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Miscellanea.

Ein elektrisch betriebener Personenwagen mit Petrolmotor ist
auf der North Fastern Railway in Betrieb gestellt worden, als erster Ver-
such dic eclektrischen Motoren eines Eisenbahntahrzeuges direkt durch einen

Wettbewerb fiir das Borsengebiaude am Fischmarkt zu Basel.
Motto : «Borseplatzli». — Verfasser: Architekten /. Weidel; in Mannheim und R. Bischoff in Karlsruhe.
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rung. Der Hub betrdgt 254 mm und die Umdrechungszahl im Mittel 420,

im Maximum 48o.

Er ist mit forcierter Schmierung versehen; die Ventile
sind durch eine Daumenwelle betatigt.

Die Kiihlung der Zylinder erfolgt

durch Wasserzirkulation mit Clarkson-Radiator und Blackmann-Ventilator.

Die durch Drosselung bewirkte Regulicrung geschieht automatisch, kann

aber auch von Hand bedient
werden. Der Generator sitat

auf der Kurbelwelle des
Petrolmotors; es ist eine
Gleichstromdynamo  von

55 kw Leistung, kompound
gewickelt und wird separat
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erregt; die Spannung be-
trdgt 300 bis 500 Volt Die
be-
ist

durch Riemenantrieb
tatigte Erregerdynamo
auf dem Gencratorgehdusc
montiert und leistet 33/, /fw
bei 72 Volt Spannung. Aus-
ser der Erregung fiir den
Generator liefert diese Dy-

namo den Strom fiir 30 Lam-
pen zu 16 Kerzen und es
kann

jhre Spannung zur

Ladung einer unter dem

Wagenkasten  installierten

Batterie bis auf

95 Voit erhoht werden ; dic

kleinen

Batterie hat eine Kapazitit
von 120 Ampérestunden; sie
besteht aus 38 Zellen und
dient zur Ingangsetzung des
der

Petrolmotors, wobei

Generator als Anlassmaschine

benutzt wird.
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Nur das vordere Dreh-
gestell des Wagens ist mit

Motoren und

ausgerilistet

Langsschnitt durch Vorplatz, Vorsaal und Saal.

Explosionsmotor zu betitigen. Der Wagen
mit vier Achsen und zwei Bogiegestellen ;

Sitzplitze fir Fahrgiste.

ist

16 m lang,
er wiegt 35 # und enthdlt 52
ist die rund

An dem cinen Ende des Wagens

2,4 m breit,

TERRASSE

— Masstab 1:250.

zwar ist fiir jede Achse des-
selben ein 55pferdiger Wes-
tinghouse-Seriemotor ange-

ordnet mit einfacher Rideriibersetzung im Verhiltnis 18 :64. FKine magne-
tische Westinghouse-Nowell-Bremse ist in jedem Drehgestell untergebracht.
Der durch cinen kleinen Motor elektrisch angetriebene Luftkom-
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der Abwartwohnung,

Grundrisse vom ersten und zweiten Obergeschoss. — Masstab 1 : 500.

3,5 m lange Abteilung fir den Antriebsmechanismus, am andern Ende cine

kleine ‘Abteilung fir den Fihrer angeordnet.

Der Petrolmotor hat nach der in Electrical Review erschienenen
Beschreibung vier liegende Zylinder vom Wolseleytyp, mit 215 77z Boh-

pressor liefert die Luft fir die Signalpfeife.

Die Steuerung des Fahrzeugs - erfolgt durch
Serieparallelkontroller ; zum Anlassen wird dic
Generatorspannung auf 400 Volt reguliert und
zwar mittels Erregerrheostaten, die in jedem der
beiden Bedienungsraume untergebracht sind. Nach
dem Anfahren wird die Spannung allméhlich auf
300 Volt gesteigert, sodass eine Zugsgeschwindig-
keit von 58 &z in der Stunde erreicht werden
kann, Zum Anhalten werden die Manipulationen
in umgekehrtem Sinne vorgenommen, wobei fiir
das nichste Anfahren die Spannung wieder auf
400 Volt hinuntergesetzt wird. Mittels der Kon-
troller Stellung auf «Serie»> und «Parallel> und
die Moglichkeit der - Generatorspannungs-
variation wird eine erhebliche Zahl von Zwischen-
geschwindigkeiten erreicht. Der Wagen kann innert
ro Minuten in Gang gesetzt werden; sein Vorrat
an Petrol und Wasser reicht fiir einen eintigigen
Betrieb aus. -

Die beiden letzten Opfer des Simplon-
Tunnels. Das Ereignis des Durch-
schlages sollte nicht voriibergehen, ohne seine
Opfer zu fordern. Ungeachtet der Absicht der Tun-
nelbauunternehmung, den Zugang zur Durchschlag-

durch

feierliche

stelle ausser dem dabei beschiftigten Personal

zunichst niemandem zu gestatten, konnte nicht verhindert werden, dass eine
Anzahl von Personen, die in mehr oder weniger amtlicher Stellung in Iselle
anwesend waren, auf die Nachricht vom erfolgten Durchschlag hin um g9 Uhr
in den Tunuel einfuhren und bis an die Durchschlagstelle zu gelangen
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suchten. Unweit der letztern sahen sich viele derselben genstigt, umzukehren
und manche konnten nur mit Hiilfe der Arbeiter den Zug wieder erreichen.
Unter diesen befand sich Carlo Grassi, ein so-jahriger Angestellter der
Bauunternehmung, in Domodossola domiziliert, der, bald nachdem er den
Tunnel-Ausgang erreicht hatte, das Bewusstsein verlor und nach einer Stunde
den Geist aufgab. In gleich bedauerlichem Zustand langte der 45-jéhrige
konigl. italienische Eisenbahninspektor, Ingenieur Cavaliere Bianco wieder
in Iselle an; zuerst schien er sich dank der ihm sofort von anwesenden
Ingenieuren und vom Personal der Unternehmung zugewendeten Pflege zu
erholen; noch am 25. Februar nachmittags liess er selbst seinen Angehérigen
ein beruhigendes Telegramm zukommen. Am Abend des gleichen Tages ver-
schlimmerte sich sein Zustand aber wieder und um 10 Uhr starb auch er!
Es scheint, dass der Aufenthalt in der mit warmen Diinsten geschwingerten
Atmosphire und der Umstand, dass die Ventilation vor Ort gerade versagt
hatte, sowie dass sich im Nordstollen offenbar in grosser Menge giftige Gase
angehiduft hatten, die mit dem heissen Wasser nach dem Siidstollen iiber-
strémten, an dem Unglick die Schuld tragen. Bei beiden Toten stellten
die Aerzte Kohlenoxydvergiftung fest. Auch manche andere Teilnehmer der
Fahrt hatten Miihe, sich von deren Folgen, Schwicheanfillen und Uebel-
keiten, zu erholen. Die Unternehmung hatte veranlasst, dass nach dem
Durchschlag samtliche Arbeiter schleunigst den Tunnel verliessen ; bald nach
1 Uhr mittags fuhr am 24. Februar der letzte Arbeiterzug aus dem Tunnel
aus, sodass die aussergewdhnlichen Umstinde, unter denen der Durch-
schlag vor sich ging, ausser den zwei genannten keine weitern Opfer ge-
fordert haben.

Die Wiederherstellung des Dogenpalastes in Venedig unter Bau-
meister Rupolo macht rasche Fortschritte und soll, was die dringlichsten
Arbeiten anlangt, in zwei Jahren vollendet sein. Der Piazzetta zu wurde
die Mauer bis zum Dache neu errichtet, ebenso im Saale des grossen
Rates.

zahlreiche Strebepfeiler aufgefiihrt und Fensterumrahmungen neu eingesetst

An dem Teile des Palastes, der an die Markuskirche grenzt, sind
worden. Wie man in alten Zeiten restaurierte, zeigte sich z. B, an einer
Stelle, wo ein michtiger Balken, der das Mauerwerk stiitzt, von der Feuers-
brunst im Jahre 1577 stark beschidigt war. Da Ponte, der fiir die Re-
publik manche bedeutende Festung errichtete, Baggermaschinen erfand,
sowie die Rialto- und Seufzerbriicke erbaute, war auch Architekt des Dogen-
palastes, Er wagte nicht, den schadhaften Balken durch einen neuen
zu ersetzen, sondern entwarf einen Mauerbogen, der ihn stiitzte.

Riitligruppe fiir das Bundeshaus. Der Bundesrat hat das Preis-
gericht fiir die im Parlamentsgebdude ausgestellten Riitligruppen aus den
Herren Professor Auer in Bern, als Prisident, Lachenal in Genf, Benziger
in Einsiedeln, Wild in St. Gallen, Reymond in Paris, Landry in Neuenburg,
Heer in Miinchen, Volz in Karlsruhe, Butti in Mailand, Giron in Vevey
und Jung in Winterthur bestellt.
der Wahl bereit erklirt haben, wird das Departement des Innern die Ver-
sammlung der Jury anberaumen.

Der neue Schlacht- und Viehhof zu Mannheim, der von Stadt-
baurat a. D. G. Uklmann in Mannheim erbaut worden ist, wird in der
«Deutschen Bauzeitung» eingehend dargestellt und beschrieben. Architekt
Uhlmann ist mit der Anfertigung der Planskizze und der fachminnischen
Mitwirkung bei der Bauleitung des neuen Schlachthofes in Ziirich (Bd. XLV,
S. 77) betraut worden; dadurch bietet die an und fiir sich bedeutende und
Ichrreiche Anlage wohl auch weitern Kreisen Interesse.

Der Palast der Pdpste in Avignon, der in den letzten Jahrzehnten
den Truppen als Kasernc diente, soll nun in ein Museum fiir religiGse
Kunst umgewandelt werden. Die Restauration des Schlosses wird die
Stadt Avignon iibernehmen; dabei sollen die pépstliche Kapelle, der Kon-
klavesaal und die Privatgemiacher in dem Zustand wiederhergestellt werden,
wie sie zu Zeiten Gregors XI. waren.

Eine Bau- und Industrie-Ausstellung in Wien 1908 ist vom
Niederosterreichischen Gewerbeverein zur Feier des sechzigjéhrigen Regie-
rungsjubildums des Kaisers Franz Joseph I, geplant. i

Sobald diese Herren sich zur Annahme

Konkurrenzen.

Neubau eines Gesellschaftshauses der Drei E. Gesellschaften in
Kiein-Basel. (Bd. XLIV, S. 285.) Zu diesem Wettbewerb, dessen Einliefe-
rungstermin am 28. Februar abgelaufen war, sind 19 Arbeiten eingereicht
worden. Das Preisgericht wird sich am 6. und 7. Mérz zu seinen Beratungen
versammein.

Schulhaus in Colombier. (Bd. XLIV, S. 286.) Zu dem am 15. Februar
abgelaufenen Preisausschreiben fiir ein Schulhaus in Colombier sind, wie
uns soeben berichtet wird, 65 Projekte eingegangen; das Preisgericht wird
Samstag den 4. Mirz zusammentreten.

Literatur.

Architektur-Skizzen. Herausgegeben von Architckt . Billing, Professor
an der Akademie der bildenden Kiinste in Karlsruhe. 48 Tafeln in
Mappe. Verlag von Julius Hoffmann in Stuttgart. Preis 10 M.

Architekt Hermann Billing, der an der Grossh. Akademie der
bildenden Kiinste «die Architektur in der Landschaft
und ihren Zusammenhang mit den Schwesterkiinsten, der Malerei und der

Skulptur» vortrigt, sucht das Bewusstsein des innern Zusammenhangs der

drei Kiinste als unbedingte Notwendigkeit fiir eine kiinstlerische Erzichung

zu wecken und zu verticfen,

in Karlsruhe iiber

Er verdffentlicht zu diesem Zwecke in der
vorliegenden Mappe Zeichnungen seiner Hérer, die als Erlduterungen zu
Der Maler und Bild-
hauer wird durch sie auf den Geist der Architektur aufmerksam gemacht
werden, wird in ihnen eine wertvolle Stiarkung und Erziehung des neu cr-
wachten Gefihls fir die Gesamtwirkung, d.h. des Stilgefithls finden und
neben der monumentalen Wucht gewaltiger Bauwerke auch auf die Gegen-
sdtze der starren Bauformen zum Landschaftsbilde und zur Skulptur hinge-
wiesen,

den Grundgedanken sciner Vortridge dienen sollen.

Der Architekt hinwiederum wird, abgesehen von der Erkenntnis
all dieser Momente, au den gebotenen Blittern auch noch die mannig-
faltigen Moglichkeiten studicren, durch die er unter Zuhiilfenahme rein
malerischer Mittel Gleichgewicht und Wirkung in seinen Bauten zu erreichen
und zu vermehren vermag. Fiir a/e Kiinstler aber enthalten die Skizzen
durch die moderne verschiedenartige Darstellungsweise ausserdem reiche
Anregung und Belehrung. So kann das interessante, vortrefflich ausge-
stattete Werkchen jedem Architekten, der vorwirts zu streben gesonnen

ist, aufs beste empfohlen werden.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten :

Der Wasserbau.
polytechnischen Institute in Helsingfors von M. Strukel, Professor der
I. Teil, enthaltend:
Eigenschaften des Wassers; Stawwerke, Fischwege. 1I. vermehrte Auflage mit
198 Seiten Text, 103 Textfiguren und 15 Tafeln. 1904. A. Twietmeyer
in Leipzig und Férlags-A. B. Helios in Helsingfors. Preis geh. 14 M.

Die wirtschaftliche Bedeutung der projektierten Wasserkraft-
anlagen hei Laufenburg.
der freien Vereinigung ehem. Laufenburger Bezirksschiiler am 16. Oktober
1904 von A. Trautweiler.
burg.

Nach den Vortridgen, gehalten am finnldndischen

Ingenieurwissenschaften. Ursprung, Vorkommen und

Vorirag gehalten in der IIL. Jahresversammlung

Gedruckt im Auftrage des Gemeinderats Laufen-
Zu beziehen durch Osw. Suter in Laufenburg.
Grosstadterweiterungen. Ein Beitrag zum heutigen Stddtebau. Mit
cinem Plane und zwei Abbildungen im Text. Von Zudwig Hercher, Regie-
rungs-Baumeister in Bonn. 1904. Verlag von Vandenhoeck & Ruprecht
in Gottingen., Preis geh. M. 1,60.

Baumaterialien-Lehre mit besonderer Beriicksichtigung der badischer
Baustoffe. Zusammengestellt und bearbeitet von Hermann Zajin, Reallehrer
an der Grossh. Baugewerkschule in Karlsruhe, II. (IIL.) Auflage. Verlag
von J. J. Reiff in Karlsruhe. Preis geh. 3 M.

Soll ich eine Schreihmaschine kaufen ? Wegweiser fiir Kaufleute
und Private von G. Hunziker. Verlag: Art. Institut Orell Fiissli in Ziirich.

Preis geh. 1 M.

Die Durchschlagstelle im Simplontunnel.

Am Tage des Durchschlages des Simplontunnels war eine Aufnahme der
Durchschlagstelle der Hitze halber unméglich. Nachdem die Kithlwassereinrich-
tung im siidlichen Stollen wieder zum Spielen gebracht worden war, fuhr am
26. Februar abends eine kleine Expedition in den Tunnel ein, um durch einige
Abmessungen einen etwas genauern Aufschluss iiber Form und Lage des Aus-
bruches zu erhalten. Man fuhr so nahe als nur mdglich, d.h. bis auf etwa
7002, heran. Die Luft war recht ertriglich, nur unmittelbar an der Durch-
schlagstelle selbst herrschte eine hohe Temperatur, sodass daselbst der Auf-
enthalt nur fiir wenige Minuten moglich war, worauf man sich jeweilen
wieder etwas weiter zuriick zur Ausmiindung der Luftleitung begab, um
dann wieder von Neuem vorzugehen. Die gesamte Zeitdauer des Aufent-
haltes in der Nahe der Durchschlagstelle betrug etwa eine Stunde. Der
Schutter lag auf eine Lidnge von 22 bis 257 von vor Ort zerstreut und in
ciner Hohe bis etwa 80 ¢z, sodass man stellenweise nur gebiickt gehen konnte.
Ein Teeil dieses Schutters war vom Nordstollen heriibergeschwemmt worden.
Die nebenstehende Skizze enthalt die Darstellung der Durchschlagstelle
mit einigen Abmessungen. Da fiir die nachfolgenden Konstatierungen weder
fiir die seitliche Uebereinstimmung noch fiir die Hohe von einem Tunnelfix-
punkt ausgegangen werden konnte, so war man nur auf die gegenseitige

Lage der Stollenwandungen angewiesen. Diese Angaben sind somit als
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