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Ueber eine neue Stromzufiithrungsanlage
fiir elektrische Bahnen.

Die Maschinenfabrik Oerlikon kat kiirzlich eine Broschiire
ver6ffentlicht iber ein von ihrem Direktor, Herrn Ingenieur
E. Huber, im Jahre 1901 erdachtes und seither in allen Ein-
zelheiten durchgebildetes Stromzufiihrungssystem fiir elek-
trische Bahnen, speziell fir Vollbahnen.!)

Betriebes nur schrittweise erreicht werden kann, zunichst
fir die schwierigere Aufgabe: Beférderung schwerer Ziige, kon-
struiert wurde, tut ihrer zukiinftigen Verwendbarkeit bei
leichten Ziigen natlirlich keinen Abbruch.

Ein weiterer Punkt, der bei der Konstruktion beriick-
sichtigt wurde, war die Schaffung einer mdglichst vollkom-
menen Reserve. Es ist einleuchtend, dass der gegenwirtige
elektrische Bahnbetrieb, bei dem eine o&rtliche Stérung

Bei der Aktualitdt des Gegenstandes diirften
einige Mitteilungen tiber dieses System von
Interesse sein.

Der leitende Grundgedanke bei der
Konstruktion dieser Stromzufiihrung war
der, dass die vorhandenen Dampfbahnen
mit moéglichst wenig Abédnderungen unter
Beibehaltung der jetzt iiblichen Zugszusam-
mensetzungen und Zugszahlen und unter
allen Umstdnden ohne Unterbrechung des
Betriebes, in elektrisch betriebene Bahnen
umgewandelt werden sollen. Wenn auch
zugegeben werden mag, dass dieser Ge-
sichtspunkt aus Opportunitdtsgriinden heute
seine Berechtigung hat, so muss doch immer
wieder darauf hingewiesen werden, dass
das Endziel des elektrischen Bahnbetriebes
eine Erh6hung der Verkehrsdichtigkeit, ge-
wissermassen die Einflihrung eines Tram-
verkehrs im Grossen sein muss, wodurch
allein ein verkehrspolitischer Fortschritt

erzielt werden kann. Abgesehen davon,
dass bei einem dichten Verkehr die elek-
trischen Anlagen besser ausgenutzt we:den,
indem sie wahrend einer ldngern Zeitdauer niitzlich
arbeiten, ergibt sich ein weiterer, fir die Ockonomic des
elektrischen Betriebes wichtiger Vorteil dadurch, dass der
Fassungsraum der einzelnen Ziige kleiner gemacht werden
kann, woraus eine Verringerung der Investitionskosten und

Abb. 14. Umformerlokomotive mit dem neuen Stromabnehmer.

unter Umstdnden die Ausserbetriebsetzung sdmtlicher auf
der Linie befindlichen Ziige verursachen kann, eine wesent-
liche Inferioritdt gegentliber dem Dampfbetrieb bedeutet und
dass hierin unbedingt Wandel geschaffen werden muss, wenn
die Vollbahnen zum elektrischen Betrieb tibergehen sollen.

Nun ist es bei dem gegenwirtigen Stande

Abb. 10,

Stromabnehmer in der Position I.

damit der Verzinsung und Amortisation folgt.
Dass die neue Stromzufiihrungsanlage Oerlikon in Wiir-
digung des Umstandes, dass dieses Ideal des elektrischen

1) 'Band XXXIX, S, 107.

der Elektrotechnik moglich, eine praktisch
absolute Betriebssicherheit zu erzielen fir
die Krafterzeugungsanlagen, fiir die Hoch-
spannungs-Uebertragungsleitungen und fir
eventuelle Umformer- oderTransformatoren-
stationen. Diese Betriebssicherheit wird er-
zielt durch die Aufstellung ausreichender
Reserven. In gleicher Weise, ndmlich durch
Fihrung einer Reserveleitung, will die neue
Stromzufiihrungsanlage auch flir die Kon-
taktleitung eine austeichende Betriebssicher-
heit schaffen. Dadurch wire die Gleich-
wertigkeit mit dem Dampfbetrieb herge-
stellt, da ein Defekt am elektrischen FFahr-
zeug, ebenso wie bei einer Dampflokomo-
tive jeweils nur eine einzige Zugseinheit,
nicht aber einen gréssern Teil des Netzes
ausser Betrieb setzen wiirde.

Dass endlich die neue Stromzufiihrungs-
anlage als einpolige Oberleitung und zwar als
Hochspannungsleitung konstruiert wird, ist
bei dem gegenwirtigen Stande der elek-
trischen Traktion selbstverstdndlich. Ohne
auf diesen Punkt ndher einzutreten sei
nur kurz bemerkt, dass fiir den Betrieb von Vollbahnen
gegenwirtigc kein anderes elektrisches System in Irage
kommen kann als das Einphasen-Wechselstromsystem, und
zwar in der Weise, dass hochgespannter Einphasenstrom
dem Fahrzeuge durch eine Luftleitung zugefiihrt und durch
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