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I. un premier prix de Fr. Soo. — au projet <Suchiez,, N® 61.
2, un second prix de Fr. 60o. — au projet .Babillard», N° 30.
3. deax troisiémes prix exaequo de Fr. 300. — aux projet «Arcuse .

N 36, et «Gibet> N? 6o.

Les plis ayant été ouverts par M. le Président du jury. il a €l¢
constaté que les auteurs des projets primés ctaient:

1er prix, projet «Suchiezs, MM, Prince & Biguin i Neuchitel,

2me ¢ Babillard», M. (éalde Grassi >

3me < Areuse M. Walither Lehmann a Berne.

3me « ex aequo «Gibet:. MM. Prince & Béguin a Neuchatel.
Veuillez agréer, Monsieur le Président et Messieurs,

I'assurance de notre haute considération.
en Décembre 1904
Les jurés du concours:
F. Porchat, L. “Fulpius,
E. Jung, R

de Chambrier.

Die Seilbahn von Bourboule (Puy de Dome).

Die von der Compagnie Fives-Lille erbaute Seilbahn
des mitten in der Auvergne gelegenc Stadtchens Bourboule
bietet verschiedene Einzelheiten, die uns interessant
erscheinen, um eine kurze Beschreibung dieser Anlage cinem

genug

Aufsatze im »Génie Civile (1904 Nr. 20) zu entnchmen.
Die dem Touristenverkehr dienende Seilbahn beginnt in
der HGhe von 877,57 » und iiberwindet eine Vertikalldnge von

252,96 m bei einer horizontalen Entfernung von 319,02 7z,

Die Unkosten, die durch die

Herstellung eines derartigen Profils verursacht worden waren, sind durch

ein Profil von parabolischer Krimmung).
folgende L&sung erspart worden:
Die mit zwei, im Abstande von 1,44 » von ecinander angeordneten

Schienen und eciner mittlern Sicherheitszahnstange versechene Fahrbahn ist

Wettbewerb fiir eine Primarschulhausgruppe in Solothurn.
Preis IIb.

Motto: Y Z

— Verfasser: Arch. (%aldo Grass: in Neuenburg.

5
t. Es ist

auf der ganzen Bahnlinge die

woraus sich eine mittlere Steigung von 49 Y ergib

die Steigung jedoch nicht
gleiche; sie erreicht vielmehr an den Enden der Bahn eine

Grésse von 39%/, und sogar 62°/,, wihrend sie in der Mitte der Bahn viel

geringer ist. Diese wechselnden Steigungsverhéltnisse haben ganz besondere

Vorkehrungen erfordert. Das Berggelinde, an dem die Bahn cmporgefiihrt

werden musste, war so unregelmissig, dass bedeutende Erdarbeiten crior-

derlich gewesen wiren um ein Langsprofil herzustellen. bei dem das Kabel

durch sein Eigengewicht auf den Fihrungsrollen aufgelegen hitte, (d. h
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Perspektive der Gebaudegruppen von Sidwesten,
in zwei gleiche Strecken geteilt, wobei die Achse des obern Schienen-
stranges nicht in der Verlingerung des untern liegt, sondern in einem Ab-
stande von 3 » parallel zu jenem verschoben ist. Die beiden Wagen der
Seilbahn sind an den Enden eines Kabels befestigt, das um eine am
obern Ende der Anlage angeordnete Tragrolle lauft; sie gehen gleichzeitig
von den beiden Endstationen nach entgegengesetzter Richtung ab und ge-
langen zu einer in der Mitte des Weges gelegcnen Zwischenstation, auf
der dic Passagiere die Wagen wechseln miissen, worauf letztere sich wie-
der in entgegengesctzten Richtungen zurlickbewegen. Es lduft
Diese einfache Anord-

also jeder
Wagen nur iber die halbe Linge der Fahrbahn.
nung hat es trotz der Unregelmassigkeit des natirlichen Abhanges bei ge-
ringen Erdarbeiten durch Aenderung des Neigungswinkels ermdglictt, dass
nicht nur das Kabel sich immer im Gleichgewicht befindet, sondern dass
letzteres auch theoretisch im ganzen bewegten Systeme herrscht, in welcher
Stellung zu einander sich die Wagen auch befinden mdgen.

Den Nachteil hat freilich diese Lésung der Aufgabe, dass die Fahr-
giste den Wagen wechseln miissen, indessen wird das Umsteigen bei
dieser Anlage kaum unangenehm empfunden, da die Zwischenstation cinen
schénen Aussichtspunkt bildet. Diese Ausfithrungsart der Bahn bietet ferner
sonst allgemein iblichen Ausweich-
bedingen und die Arbeit des Kabels

den Vorteil, dass die bei Seilbahnen
schienen, die einc zweite Zahnstange
vermehren, fortfallen.

Die Wagen sind zur Aufnahme von je 40 Personen eingerichtet und
werden durch Wasserballast bewegt, der den Wagen abwechselnd zuge-
fihrt entnommen und mittelst
Rohrleitungen zwei Reservoiren zugefithrt, von denen sich das eine auf der
obern Station, das andere auf der Zwischenstation befindet. Als Schienen

sind Vignolschienen von 23 4z zur Anwendung gekommen. Die Zahnstange

wird, Das Wasser wird Gebirgsquellen

ist nach System Abt ausgefiihrt.

Das Kabel hat einen Durchmesser von 38 wm, wiegt 3,100 %¢ pro
ldf. 7 und wird aus Stahldrihten von grosser Widerstandskraft mit einer
Hanfseele gebildet: es hat ein Tragvermdgen von Soo0o0o zg. Die Trag-
rolle besitzat Achse steht senkrecht

zur Fahrbahn, Ausser den Wagen und dem Kabel weist das bewegte System

einen Durchmesser von 4 #2: ihre
noch einen mit Aussenrollen versehenen kleinen Wagen auf, der cine Be-
sonderhcit der Anlage bildet, Dieser Wagen lduft nur auf dem Teil des

obern Schienenstranges, der 39’ Stcigung aufweist. von dem er nicht
abspringen kann, da er mittelst Klauen. die mit schwachem Spiel unter
dem Schienenkopfe gleilen, an demselben gehalten wird. Der Zweck dieses
Fahrzeuges ist folgender: 1. Soll es verhindern, dass das Kabel sich von
der konkaven Strecke der Fahrbahn abhebt, wenn der obere Wagen sich
unterhalb dieser befindet. 2. Soll es das Gewicht des obern Wagens, gegen

den es anliegt, erhohen, um hierdurch zur Herstellung des Gleichgewichtes
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wiahrend der Fahrt beizutragen. Diesc Gewichtserhdhung hat es erlaubt,
bei dem obern Teil der Fahrbahn keine gréssere Steigung als 39/, an-
ruwenden als jene, die sich in Bezug auf die erforderlichen Erdarbeiten als
die giinstigste erwies.

Der Hiilfswagen (Abbildung) bewegt sich in folgender Weisc auf der
Fahrbahn : Verldsst der obere Wagen die obere Station, so liegt er gegen ihn
an und folgt dem Wagen bis zu der Stelle, wo letzterer die konkave Fahr-
bahn verldsst und auf diec Steigung von nur 30 °/, iibergeht; an diesem

Hulfswagen auf der Scilbahn von Bourboule (Puy de Dome).

Punkte sind seitlich der Schienen Prellbécke angebracht, die ihn anhalten,
In dieser Lage bleibt
das Fahrzeug so lange stehen, bis es von dem wieder nach aufwirts gehen-
den Wagen

wihrend der Wagen seinen Lauf abwirts fortsetat.

mitgenommen wird. Zur Vermeidung cines Stosses hierbe:
ist der Wagen mit elastischen Puffern versehen, wie solche auch an den
Enden der Fahrbahn angeordnet sind.

befindet

sehenes Wasserstandrohr, durch das es dem Fiihrer ermdglicht wird, den

Am Fihrerstande des Wagens sich ein mit Teilung ver-

Wasserballast entsprechend der Personenzahl zu regulieren. Die Belastung
der Wagen soll unabhiingig von der Anzahl der Fahrgiste stets 2800 kg
betragen. Jeder Wagen ist mit zwel von einander ganz unabhingigen Rei-
Wirkung
durch Eingriff eines Zahnrades in die Zahnstange der Bahn hervorgebracht

bungsbremsen (System Mégy) versehen, deren auf den Wagen
wird, Fiir den Fall cines Recissens des Kabels sind automatisch wirkende
Fangvorrichtungen angebracht, deren sichere Wirkung durch Versuche fest-
gestellt wurde; ebenso ist die ganze Anlage zur Erprobung ihrer volligen
Verkehrssicherheit den verschiedensten Versuchen unterworfen worden. Sic
steht seit dem Jahre 1903 in regelmassigem Betrieb. F

Miscellanea.

Elektromagnetische Einheiten und Normalien. Der funfte inter-
nationale Elektrikerkongress, der vom 12. bis 17. September d. J. in
St. Louis getagt hat, sollte sich auch mit der Frage der Aufstellung inter-
nationaler elektromagnetischer Einheiten und internationaler Normalien fur
Maschinen beschiftigen.

Aus den dem Ausschusse des Kongresses eingegangencn Mitteilungen
ging jedoch hervor, dass iiber die Gesetze fiur elektrische Einheiten und
ihre Auslegungen noch grosse Meinungsverschiedenheiten zwischen den ver-
schiedenen Nationen herrschen, und da auch andere Fragen iiber die Namen-
gebung und Festlegung von Einheiten und Normalien aufgetaucht sind, die
nach Ansicht des Ausschusses eine internationale iibereinstimmende Behand-
lung erheischen, wurde in Aussicht genommen, alle diese Fragen an eine

internationale Kommission von Regierungsvertretern zu verweisen. Zunichsl
sollen jene Regierungen zur Beschickung der Kommission aufgefordert
werden, die bereits Vorschriften uber elektrische Einheiten besitzen. Dic
Vertreter sollen ihren Regierungen iiber die betreflenden Fragen berichten,
Die Herren Dr. S. 1. Stratton vom National Burcau of Standards in
Washington und Dr. R. 7. Glazebrook vom National Physical Laboratory in
England nehimen Mitteilungen und Vorschlige bis auf weiteres cntgegen.

Auch der Ausschuss fir Maschinennormalien hat angesichts der un-
gleichmassigen Vertretung am Kongresse von Seite der wichtigsten Industric-
linder darauf verzichtet, auf die ihm zugewiesenen Fragen cinzufreten und
dagegen beantragt, es scien Schrilte zu unternehmen, um ein Zusammen-
wirken aller technischen Vereinigungen der Welt zwecks einheitlicher Be-
nennung und Bewertung von clektrischen Maschinen und Apparaten herbei-
zufithren. s wire zweckmissig, die grundlegenden Fragen zunachst schrift-
lich zu behandeln und erst spéter cinen internationalen Ausschuss zu bilden,
der die Einzelheiten vorzulegen hitte. Bis auf weiteres nehmen in dieser
Sache die Herren Col. &. Z. Crompion, Thriplands. London, und der Vor-
sitzende des American Institute of Electrical Engincers in New-York Mit-
teilungen und Vorschlige entgegen.

Baugewerbliche Meisterkurse und heimatliche Kunstpflege. Dic
konigl. Zentralstelle fur Gewerbe und Handel hilt vom 30. Januar bis
4. Mirz 19035 1m Landes-Gewerbemuseum in Stuttgart baugewerbliche
Meisterkurse ab, in denen neben Baukonstruktionen, Baumaterialienkande,
Heizung und Liiftung sowie Besichtigung fertiger Bauten auch die Birger-
liche Baukunst, der Landstadtbau und die Pfege von Baudenkmilern Beriick-
sichtigung finden.

Fir die biirgerliche Baukunst unter besonderer Be-
12 Wochenstunden
davon vier Vortragsstunden, in denen zur deutlichern Veranschaulichung

achtung siiddeutscher Verhaltnisse sind vorgesehen,
Beispiele mustergiltiger Bauten und Gegenbeispiele verwerflicher Bauaus-
in Lichtbildern sechsstiindigen

Uebungen haben die Teilnehmer einfache Entwirfe in Form von Skizzen

fihrungen vorgefiihrt werden. 1In den
nach gegebenem Programm anzufertigen, wozu die Bauplidtze in einer Ort-
schaft der Umgegend Stuttgarts gewdhlt mit dem Lehrer besichtigt werden.
Damit soll erreicht werden, dass die Teilnehmer lernen, vor Beginn der
Arbeiten den Bauplatz zu studieren und den Entwurf so zu halten, dass er
sich harmonisch dem Strassen- und Ortsbild einfigt. In dem zweistindigen
Vortrag iber Landstadtbau wird die Anlage kleiner Stddtchen und Dérfer
behandelt, woran sich vierstiindige Uebungen im Entwerfen von Strassen-
ziigen, kleinen offentlichen Platzen, Gartenanlagen, Brunnen, Staffelaufgdngen
usw. anschliessen, Der haufig nur zu sehr vernachlassigten Pflege der Er-
haltung wirdiger Baudenkmiler soll ein zweistiindiger Vortrag mit Licht-
bildern gewidmet werden. Neben der Erhaltung werden hiebei die Grund-
sdtze besprochen. nach welchen die Wiederherstellung guter alter Bauten
zu erfolgen hat. Es ist intcressant zu beobachten, wie man in unserm
Nachbarlande systematisch vorgeht und auch die einfachen Handwerksleute auf
Reiz und Bedeutung der einheimischen Baukunst aufmerksam macht, wihrend
bei uns selbst massgebende Personlichkeiten den Wert solcher Dinge nicht
einzusehen vermégen und auch an unsern Schulen, abgeschen von einigen
Techniken, die Heimatkunst bis jetzt wenig Beachtung findet.

Zum Schiffahrtskanal Porto Rosega-Monfalcone, der mit cinem
Aufwand von etwa 350000 Fr. in ciner Gesamtlinge von 3,4 A die Ort-
schaft Monfalcone mit dem Meere verbinden wird, erfolgte am 27. Novbr.
der erste Spatenstich. Da 1,2 2z des bei Porto Rosega bereits vorhan-
denen Kanals beniitzt werden kénnen, sind nur noch 2,2 zz der Gesamt-
linge herzustellen, die in drei Jahren vollendet sein sollen. Die obere

Bettbreite des Kanals wird 42 m, seinc Sohlenbreite 18 sz, die grosste
Tiefe 6 m und die geringste Tiefe ber Ebbe 4 2 betragen.
Ein Engadiner Kunst-Museum in St. Moritz.

Herrn R. Campell in Celerina an alten Engadiner Haus- und Zimmercin-

Die Sammlungen des

richtungen sowic an Schmuckgegenstanden sind im vergangenen Jahr durch
Mitwirkung des Herrn Baumeisters Nikolaus Hartmann von St. Moritz der-
art vermehrt worden, dass zum Bau eines passenden Gebaudes geschritten
werden kann. Dasselbe wird im alten Engadiner Stil auf Gebiet der Ge-
meinde St. Moritz von der Firma Hartmann & Cie. erbaut.

Dampfturbinen auf deutschen Schiffen. Dic Erbaucr der Dampf-
turbinenanlage, von der wir auf S, 294 dieses Bandes berichteten, die
Herren Arown, Boveri & Cie. in Baden (Aargau), machen uns darauf auf-
merksam, dass die betreffende Parsonsturbincnanlage nicht fiir einc Leistung
von 5000 2. S., sondern fir cine solche von 7000 bis 8ooo 2. S. be-
messen st

Reformierte Kirche in Balsthal.
thal hat den Bau einer Kirche und eines Pfarrhauses beschlossen nach den
Plinen der Architekten Za Roche, Stikelin & Cie. in Basel.

Die reformierte Gemeinde Bals-
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