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struction d'Oerlikon comprend 1'éclairage, le téléphone et
la sonnerie, ainsi que trois ascenseurs, dont un pour per-
sonnes et deux pour les effets de banque et un monte-
lettres ¢lectrique pour la correspondance.

L’éclairage comporte 865 lampes a incandescence de
16 bougies chacune. Toute la lustrerie est en style Louis
XVL  Une pendule normale commande électriquement 20
autres pendules installées en différents locaux. L'ascenseur
dans lequel quatre personnes peuvent prendre place a une
force portante de 300 kg, une vitesse de 30 m par minute ;
la hauteur de la course est de 18 . L'ascenseur est ma
par un moteur d'une puissance de trois chevaux, branché
sur du courant a 216 volts, 50 périodes.

Les dépenses, sol compris pour 230000 frs., s'eléve-
rent & 2 500000 frs. conformement au devis. Voici 'indica-
tion sommaire du cott des principaux travaux:

19 Maconnerie, pierres de taille, carrelages,
mosaiques, ravalement et sculptures sur
pierre, stucs . . . .

5 o8 & s 1030 000 frs.
20 Ciment armé¢ Hennebique et gros fers de

construction 304000
30 Charpenterie . S e e w. @ B 7000
49 Couverture, ferblanterie et zinguerie . 35000
50 Apparecillage eau et gaz, bouches a in-

cendie, appareils sanitaires, appareillage

¢lectrique, ascenseurs, monte-charge 100000
60 Parquets, xylolith w w 30000
79 Menuiserie, mobilier, agencements 200000
89 Serrurerie « « « 2 v 3 : : Erfeee
90 Gypserie et peinture, papiers et toiles

peintes, peinture décorative. i s 74000
10% Chambres-fortes, blindages, coffres-forts

et coffres a location . . . . . 223000 ,
110 Chauffage central et cheminées en marbre 33000
120 Vitrerie et vitraux . 24000

Pour terminer la description de cette ceuvre considé-
rable, qui fait le plus grand honneur a son auteur et qui
contribue pour une bonne part 4 l'aspect monumental du
chef-lieu du canton de Vaud, qu'il nous soit encore per-
mis de citer le rapport présenté au conseil général de la
Banque cantonale vaudoise par le conseil d’administration:

yCette grande entreprise a été menée a parfaite
bonne fin, le batiment répond a l'attente de nos con-
seils et parait résoudre toutes les garanties de sécurité
que le programme avait recherchées, tant en ce qui con-
cerne l'effraction, qu'en ce qui a trait aux dangers d'in-
cendie.

Nos divers services fonctionnent commodément et
le public — dont l'opinion doit compter — en parait
fort satisfait.

Aussi, nous estimons de notre devoir de remercier
ici publiquement, Mr. Isoz pour le talent, le labeur in-
cessant, et l'esprit de suite qu'il a apportés a cette

ceuvre importante, qui occupera une large place dans les
annales de la Banque.“

Die Isarbriicke bei Griinwald.

Von Professor Mirsch.

(Schluss.)

Alle Fundamente der Widerlager und Pfeiler wurden
unter Wasserhaltung bis auf den tragfihigen Flinz, eine
Art Mergel, der bis zu 5 kg/cm? belastet werden kann, hin-
untergefithrt. Am rechten Ortpfeiler sind in den hohen
Flugelmauern Aussparungen gemacht, welche durch das
Hinterftllungsmaterial ausgefiillt werden, um an Beton zu
sparen. An Stelle dieser Fligelmauern war vom Verfasser
ein hohler Widerlagerkérper projektiert gewesen, bei dem
jeder Erddruck auf die Seitenwinde vermieden worden
ware. Die hochgehenden Pfeiler der Nebenofinungen und
die Aufbauten der Hauptpfeiler erhielten ebenfalls Aus-
sparungen, die eine Armierung der obern Abschlussbogen

dieser Pfeiler bedingten, damit die zur Aufnahme der Auf-
lagerdricke der Fahrbahntrager gentigende Tragfihigkeit
erreicht wurde.

Die Briickenfahrbahn besitzt eine Breite von 8,0 m
zwischen den Gelandern, wovon 5,0 m auf die Fahrbahn
und je 1,5 m auf die beidseitigen Gehwege entfallen; sie
fallt vom Mittelpfeiler nach beiden Briickenenden mit 1 9/,
und wird durch die Pfeiler tiber den Widerlagern der bei-
den Hauptoffnungen hindurch entwassert. Die Fahrbahn
wird getragen durch eine Eisenbetonkonstruktion, bestehend
aus einer 8,60/ breiten und 20 ¢m starken armierten
Betonplatte, die ihre Last auf funf Lingstrager von 23 auf
40 ¢m Querschnitt tbertragt, welche ihrerseits alle 4,0 m
durch Eisenbetonsiulen auf das Gewdlbe abgestiitzt sind.

Die Isarbriicke bei Griinwald.

Abb. 1I.

Ansicht des linksseitigen Pfeilers.

Die Platte und die Trager sind als kontinuierliche Balken
berechnet, indem die ungiinstige Annahme gemacht ist,
dass die Platte tiber den Tragern und diese auf den Siulen
frei drehbar aufgelagert seien. Fir die Berechnung der
Fahrbahnkonstruktion war nattrlich der Raddruck der
Dampfwalze massgebend. Die Eiseneinlagen von Platte und
Trager sind in den Abbildungen 14 und 15 (S. 280 u. 281)
dargestellt. Ueber den Saulen sind die Tragerquerschnitte
durch voutenartige Anschliisse vergrossert, damit die
Druckspannungen an der Unterkante infolge der grossen
negativen Stiitzenmomente das zulassige Mass nicht {ber-
schreiten.

Die Saulen haben einen Querschnitt von 40/40 cm
mit Ausnahme derjenigen in den Ansichtsflachen tber den
Brickenstirnen, die mit Ricksicht auf das bessere Aus-
sehen einen kf6rmigen Querschnitt erhielten, sodass sie in
der Ansicht mit einer Breite von 7o ¢m erscheinen. Die
Eiseneinlagen der langsten S#ulen werden durch acht Rund-
eisen von 24 mm gebildet, die nichsten Reihen enthalten
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acht Rundeisen von 22 mm, vier Rundeisen von 24 mm
und vier Rundeisen von 22 mn, die Saulen in den An-
sichtstlichen sind mit acht Rundeisen zu 20 mm, bezw.
acht Rundeisen zu 18 mun armiert; der Abstand der 7 mm
starken Rundeisenbiigel betragt bei allen Saulen 33 e
Die Sduleneisen greifen etwa 4o bis 50 ¢z in den Gewolbe-
beton ein und das Gewolbe ist unter jeder Saulenreihe
noch in der Quer-
richtung durch vier

Die Isarbricke

Anordnung der Armierung, die aus funf Rundeisen von
36 sun und einem Rundeisen von 24 mm Durchmesser
besteht (Abb. 16).

Die Architektur der Briicke ist vollstindig durch die
Konstruktion gegeben; mit Ausnahme der Mittelpfeiler ist
auf jede weitere Ausschmickung verzichtet; alle Beton-
flachen sind ohne Bearbeitung geblieben, nur einzelne vor-

stehende Grite, wel-

bei Grunwald. che durch die Fugen

Rundeisen von 16 nim
unten und zwei Rund-
eisen von 16 mm
oben armiert, wo-
durch die konzentrier-
ten Lasten der Siulen
besser auf die ganze
Gewolbebreite tiber-
tragen werden. Die
letzte Unterstiitzung
iiber den Kiampfern
ist als eine armierte
BetonwandmitDurch-
brechungen ausgebil-
det, um der Fahr-
bahntafel die erfor-
derliche seitliche Sta-
bilitat zu sichern.
Ueber den Gelenk-
fugen im Scheitel und
Kampfer sind in der
Fahrbahn - Konstruk-
tion Dilatationsfugen
angeordnet, die in
iiblicher Weise mit Blechen tiberdeckt sind.
Die Eisenbetonkonstruktion iiber den 8,5 m weiten
Nebenofinungen besteht aus Deckenplatte und Haupttrigern;
da die Haupttrager dieselben Abstinde besitzen wie tber

Abb. 12, Ansicht der linksufrigen

zwischen den Schal-

dielen entstanden,
I wurden abgearbeitet.
Auch das Gelander ist
in Beton mit Durch-

brecbungen, ohne
nachtragliche  Bear-

beitung, an Ort und
Stelle hergestellt. Die
wasserdichte Abdek-
kung derdieFahrbahn
tragenden  Eisenbe-
tonplatte besteht aus
Asphalltfilzplatten,
diejenige des  Ge-
wolbertckens aus ei-
nem  wasserdichten
Zementglattstrich.
Mit dem Bau der
Bricke  wurde im
Herbst 1903 begon-
nen und bis 1. Au-
gust 1904 waren die
Arbeiten einschliess-

Flussoffnung vor der Ausriistung.

lich Chaussierung der Fahrbahn soweit gefordert, dass
an diesem Tage das Ablassen des Lehrgertstes er-
folgen konnte. Der Gewdlbebeton hatte ein Alter von

rund drei Monaten und die ganze stindige Belastung

den Mitteloffnungen ist die Platte genau so ausgebildet wie | einschliesslich Chaussierung war aufgebracht, sodass der
dort. Die Trager sind als einfache, frei aufliegende Balken | Kampferdruck genau die aus der Rechnung sich erge-
berechnet und konstruiert, mit Riicksicht auf die einfachere | bende Richtung annehmen musste, und infolgedessen
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ein  Abgleiten der Kampfergelenke ausgeschlossen war. | ganz geringe Senkungen des Gewdlbes beobachtct Sobald
Die Gelenke besitzen zwar schon durch die Krim- dle Senkung sich nicht mehr vermehrte, wurden auch dic
mung der beiden Bertthrungsflichen nach zwei wenig | Eichenkeile an den Kampfern gelost.
von einander verschiedenen Radien (25 ¢m und 20 om) Dem Lehrgertste war beim Abbinden eine Ueber-

cine grosse Sicherheit gegen Ausgleiten, die selbst durch | hohung von 1o e im Scheitel gegeben worden, bis zum
ein die Reibung ganzlich aufhebendes Schmiermaterial | Gewdlbeschluss betrug die Senkung nur 17 mum, vom Ge-
nicht vermindert wiirde; sie unterscheiden sich hierin | woélbeschluss bis zum Ausschalen war eine messhare Sen-
wesentlich von den kung nicht zu kon-
Gelenken der  kurz Die Isarbriicke bei Griinwald. statieren. Das Ge-

wicht des Aufbaues

zuvor  abgestiirzten
Maximiliansbriicke,
wo die Radien 3,0 m
und 30 ¢m betragen
haben. Aber abge-
schen hiervon em-
pfiehlt sich ein mog-
lichst spites Ausriis-
ten der Betongewolbe
im allgemeinen schon
aus dem Grunde, weil
man dann beim Auf--
bau tber dem Ge-
wolbe nicht Gefahr
lauft, dass die Stiitz-
linie zu weit von der

ist nur etwa die Halfte
vom Gewicht des
Gewolbes. Die Sen-
kung von 17 mum ist
sehr gering und nur
zu einem kleinen Teil
aus der elastischen
Zusammendrickung
der Pfosten und Stre-
ben entstanden, sie
erklart sich in der
Hauptsache durch das
erst  bei Belastung
eintretende dichte
Schliessen der Fugen

Mittellage abweicht, zwischen — Eisen,
und man so einer Pfosten und Schwel-
fortwahrenden rech- len. Die beim Aus-
nerischen Kontrolle schalen  beobachtete
enthoben ist. Senkung  betrug in
Das Ablassen des : : der  rechtsseitigen
Lehrgertstes erfolgte Abb, 13. Blick unter das Gewalbe der nclut\scmucu Flussoffoung. Oecffnung 6,5 mm,
in der Weise, dass in der linksseitigen
zundchst in den beiden Mitteljochen unter den Schei- | 10 #m. Vor und nach dem Ausschalen wurden dic
teln auf ein gegebenes Signal die Verschlisse der Sand- | Stirken der Gelenkfugen zwischen den Quadern ge-
messen, es konnten aber nur Zusammendrickungen von

7 ) hochstens 1y, nun beobachtet werden. Die Scheitel liegen
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also in der Fahr-

Verschiebungen
Verfugung stehenden
werden.

Im Nachstehenden soll noch die Berechnung der
Scheitelsenkung vorgefiihrt werden, weil aus derselben zu
ersehen ist, wie sehr die zu erwartende Senkung nicht nur
von der mittlern Pressung in den Gewdlbequerschnitten,
also von den Normalkraften V, sondern auch von der
Form des Gewolbes, das heisst von den Momenten A ab-
hangig ist.

jetzt 7 cme hsher als planmaissig, bilden
bahntafel einen schwachen Visierbruch.
der Widerlager konnten mit den zur
Instrumenten nicht mit Sicherheit nachgewiesen

|
; [ \
i ; 6 WL o o qit/o s W”m”‘}, rd Wir denken uns eine l*:in‘zc;llast P -1im ScheiFel wirk-
: sam (Abh. 18 S.283), alsdann liefert das Gesetz der virtuellen
Abb. 15, Armierung der Fabrbahoplatte. — Masstab 1 : 100, Verschiebungen auf den tatsichlichen Verschiebungszustand
topfe geofinet und aus jedem !/, 7 Sand T ,,;Qw
herausgelassen wurde. Nachdem die Oeff- (PN " /7 2~ ,,YYX o g / //—//_
nungen wieder geschlossen waren, wurde  |--—- | = PR P ) |
gleichzeitig mit Holzern ein paarmal gegen | ®© 450 450 L 800 .
die Sandtopfe geklopft, wodurch erst die =
Senkung von einigen mm cintrat. Dasselbe — Schnitt a-b.— 1:20.
wurde gleichzeitig bei den vier zunéchst . —— 1 S|
den Scheiteln gelegenen Reihen wiederholt, A I B T T / SN g ¢
und so fort bis zur drittletzten, worauf das o | ,,_ﬁ
Verfahren vom Scheitel ausgehend erneu- W‘ = Hing! BRI
ert und bis zur letzten Reihe ausgedehnt ] - ,,“f‘{;l‘l
wurde. Im ganzen sind also 28 Mann v—\ P — /ﬂrﬂ | H M
mit dem néotigen Aufsichtspersonal erfor- SRR
derlich gewesen, von denen jeder mit ' Padd 1 3
Schraubenschliissel, Hacken, Messgefiass und Posna 35l 1 | : Li i
Kloptholz ausgeriistet war. An Latten, N L o
welche flussauf und flussab an den Bricken- i ii 8
scheiteln befestigt waren, konnte der Ver- ) - — L
lauf der Senkung genau verfolgt werden. 3 o 1 R —— .
Da das Lehrgeriist sich in elastischer Span-
nung befand, so wurden anf’z’mg‘li(‘h nur Abb. 16. Fahrbahnkonstruktion zwischen den Landpfeilern am linken Ufer. — 1: 200
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Die Isarbriicke bei Griinwald.

Abb. 17.

(also Eigenlast) und den Belastungszustand 7 — 1 (Abb. 18)

angewendet die Gleichung

- M NN

¢ :jE-J 'ds+JE 7

& die Scheitelsenkung infolge Eigenlast,

M und N Moment und Normalkraft infolge Eigenlast,

M’ und N Moment und Normalkraft beim Belastungszustand
= 1 bedeuten.

Die Integrale konnten am besten nach der Simpson-
schen Regel berechnet werden, da aber fir die Quer-
schnitte I bis VIII die Grossen M N Fund J in der stati-
schen Berechnung schon enthalten sind, wollen wir diese
Querschnitte fiir die Summenbildung bentitzen.

1 ds, worin

IV|4- 23,8/ —1,46. 3,12 = —4,55|— 109|0,98|—111)
}—123 4,20 — 517

|
}—138|4,35 — 600

I

- M (NN
E-O—J i -dsi‘s = - ds .
M- M
Berechnung VOHJ - ds.
wer| a7 | ar M| T |\ wa | | ts e,
schnilt) 27 | it m? 2 | ot | | Mittel e TJ&
S o [e) o — ‘ o ] ’
— 3,225 — 7
1415 |—1,46.073 = —1,06— 2/034— 6f |
0|4 7,10|—1,46 . 1,84 = —2,68| — 190,58 — 33/ 20’4,0 — 8o
I+ 18,2| —1,46 . 2,70 = —3,94|— 71 0,84 — 35}*— 59‘4,05 — 239
= 93‘4110 — 402

V|4 30,3|—1,46. —4.81|— 146|1,09|—134

VIl+ 34,7 —1,46 . 3,08 = — 4,50 — 156/1,09 —143

w
7
o
I

VI 32,5/ —1,46. 2,50 = —3,65|— 118/0,99 ~119}_I3I;4’5° — 590
VII|+ 27,01—1,46 . 1,60 = —2,34|— 630,75|— §q) 102|465 — 474
K o o G L }_ 42[3.8 | — 244

Summe fiir den halben Bogen: —31353

7 2 3153 ==—6306;

1,46 ¢ ist die Kampferreaktion infolge der Scheitelbelastung

o WA
Fir den ganzen Bogen 1stj ———ds =—

P = 1. Der Beitrag, den die Momente zur Scheitelsen-
kung liefern, ist also, wenn £ = 200000 kg/cm? =
2000000 #/m? angenommen wird

6300
= — 0,00315 /!

S = ——
g 2000000

‘ e LR
:, : y;% =3
} Fosy N 3
| | a8

Ansicht der halbvollendeten Briicke vom linken Ufer aus.

also eine Scheitelhebung von 3,15 mm, hervorgerufen durch
die positiven Momente infolge Eigenlast, welche eine Flach-
streckung des halben Gewdlbebogens, also eine Verlange-
rung seiner Sehne anstreben. Da in allen Querschnitten
aus den oben angegebenen Griinden die Fugenmitte unter-
halb der Stutzlinie fiir Eigenlast liegt, so sind auch iiberall
positive Momente M infolge Eigenlast vorhanden. Da das
groste Mass dieser Abweichung aber nur 21 mm betragt,
so ergibt sich ohne weiteres, wie sehr kleine Abweichun-
gen von der planmissigen Form die zu erwartende Senkung
beinflussen konnen.

Berechnung von N-FN - ds.
Quer | NNy x’ 7 j Y Mittel 1 oy
S ‘ 1606 | 1,38 | 2216 | 6,00 | 369 | 330 | 2,23 786
1 | 1606 | 1,38 | 2216 | 6,40 | 331 J
I 1610 | 1,42 | 2286 | 7,52 | 304 ‘l 318 | 400 1272
I 1630 | 1,44 | 2347 | 8,64 | 272 } 288 | a5 156
v 1660 | 1,435 | 2407 | 9,20 | 262 } 207 | #fo 1095
v 1710 | 1,46 | 2497 | 9,60 | 260 {1 =He | yie 1896
VI | 1770 | 1,46 | 2584 | 9,60 | 269 J 265 | 4,35 153
VIi 1840 | 1,44 | 2650 | 9,12 | 291 } RE0 4‘§O i Ta6u
VII | 1950 | 1,42 | 2769 | 8,32 : 333 } 312 | 405 14351
K 20635 1,38 | 2850 7,20 J‘ 396 } 365 5,80 »iz_lii
Summe fiir den halben Bogen: 11396

somit die von der Normalkraft herriihrende Scheitelsenkung
2 . 11396

= 0,0II4 m =
2000 000

oy = 11,4 mm
und die gesamte zu erwartende Senkung

8 = 8y + 8y = — 3,15 - 11,4 = 8,25 mun,
welche mit der gemessenen, in Anbetracht der mit 3, ver-
bundenen Unsicherheit, sehr befriedigend tibereinstimmt.

Die Gelenkfugen der Gewolbe sind noch mit Zement-
mortel ausgegossen worden, um die Stahlgelenke vor Rost
zu schiitzen. Durch eine in die Mitte der Fuge einbeton-
nierte Schichte Asphaltfilz soll die Beweglichkeit der Ge-

lenke gewahrt bleiben.
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Die Belastungsprobe wurde am 15. November mit
zwei Lastwagen von je 1o ¢ Gewicht vorgenommen, wobei
sich messbare Verdnderungen kaum feststellen liessen. Am
20. November d. J. wurde die Briicke dem Verkehr wber-
geben. Die Zufahrten wurden jedoch vorliufig nur in
provisorischer Weise hergestellt, weil die geplanten defini-
tiven Zufahrtsstrassen noch ziemlich hohe Kosten verursachen.

Da die eigentlichen Briickenbaukosten nur etwa
260000 M betragen, so ist mit der Griinwalder Isarbriicke
der Beweis geliefert, dass die gewolbten Briicken bei ent-
sprechender Verwendung von armiertem Beton auch bei
grossen Spannweiten erfoigreich mit den Eisenkonstruktionen
in Wettbewerb treten koénnen.

Zum Herzogschen ,,Sammel‘~-Werke.

Wer ein Buch herausgibt und zur Rezension einsendet, der muss
sich auch die Kritik gefallen lassen; denn es ist besser, das Buch werde
kritisiert als totgeschwiegen. Wenn unsere Beurteilung keine giinstige war,
so sind doch wahrlich nicht w7 daran schuld. Dass unsere Bemerkungen
den Herrn Autor empfindlich getroffen haben, davon zeugt eine Entgegnung,
die er uns unmittelbar nach dem Erscheinen unserer Besprechung ein-
sandte und deren Verdffentlichung wir ihm, allerdings erst fir die nach-
Wir

die Einsendung konne «entfallens; denn sie

nachste Nummer zugesagt hatten, bedauern aufrichtig, dass er uns
einige Tage spiter schrieb,
hitte unsern Lesern sicherlich viel Spass gemacht und einen verbliffenden
Ueberblick auf Charakter und Gesittung des Verfassers gewéhrt, Nun ist
sie in einem mehrere Spalten langen «Offenen Brief> der Schiweizerischen
Elektrotechnischen Zeitschrift mit dem Fette der Druckerschwirze gesalbt
worden, in der Form sehr abgeschwicht und verwissert, im Inhalt gleich
nichtssagend. Dass der Redakteur dieser Zeitschrift ein so bedenkliches
Elaborat in das Organ des Schweizerischen elektrotechnischen Vereins und
des Verbandes schweizerischer Elektrizititswerke aufgenommen hat, muss
dem auffallen, der nicht weiss, dass der Herausgeber der «Elektrischen
Wir haben diese
Doppelstellung in unserer Besprechung absichtlich verschwiegen, mit Riick-
sicht auf die beiden erwihnten Korperschaften, denen alle unsere Sympa-
thien gehéren.

Anlagen» zugleich Redakteur genannter Zeitschrift ist.

Wir miissen unsere Leser um Entschuldigung bitten, dass wir geno-
tigt sind, uns nochmals mit dem Herausgeber des genannten Werkes zu

befassen, Wie bereits gesagt, ist er nicht imstande, auch nur e/ze unserer
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wie man Clichés in den Text setzen soll; er vergisst aber dabei anzugeben,
wie man es einrichten muss, wenn zu kurzem Text viel Abbildungen ge-
horen. Wenn Tafelbeilagen nicht angezeigt sind, so wird man es eben
machen, wie andere illustrierte technische und nichttechnische Zeitschriften
auch, namlich einzelne Bildstécke in fremden Text stellen. Dass deswegen
einer unserer geschitzten Mitarbeiter «rasend» geworden sei, haben wir
nicht bemerkt. Was wir iiber den Druck des Werkes gesagt haben, hat
der . Herr Redakteur» offenbar nicht verstanden. Da haben die schweize-
rischen Buchdrucker schon hellere Képfe, denn sie reagierten sofort auf
diesen Passus. Gleich schweren Begriffes ist er hinsichtlich unserer Be-
merkungen iiber solche Bahnen, die mit wenigen Zeilen abgetan wurden.
Er redet sich damit aus, dass diese ganz normale, gleichartige () Kon-
struktionen zeigen, wahrend die Bahn Bremgarten-Dietikon «infolge der
lokalen Umstdnde (!), durch ihre sonstigen
gegebenen Bedingungen so schwierige Anforderungen an den Konstrukteur
stellte, dass es sich wahrhaft verlohnte, ihr sieben Seiten zu widmen.»
Nun iiberwindet diese Bahn einen Hoéhenunterschied von

Steigungs-Verhiltnisse und

145 s, hat eine
Maximalsteigung von 60 /;, und cinen Minimalradius von 25 7, wihrend
die Zentrale Zirichbergbahn, der 20 Zeilen gewidmet sind, einen Hohen-
unterschied von rund 100 7 mit Maximalsteigungen von 70 9, iiberwindet
und Minimalradien von 16 7 hat. Zudem wird sie auf so eigenartige
Weise betrieben, dass ihr das fachminnische Interesse lange Zeit gewahrt
blieb. Der Grund,
dagegen so kurz behandelt wurden,

warum die Bremgarten-Bahn so ausfiihrlich, andere

ist fiir jeden, der die Herzogsche
Fabrikationsweise auch nur oberflichlich kennt, klar genug. Herr Herzog
Der Grund ist
wohl der, dass er fiir die erstgenannten Bahnen keine Gratisclichés erhalten

konate, wahrend ihm fiir die letztere solche reichlich zur Verfiigung stan-

will aber Antwort haben. Sie sei ihm nicht verweigert.

den. — Herr Herzog will seinen Lesern zeigen, dass er auch in der Mytho-
«Fehreli», Er
belehrt uns mit grosser Ueberlegenheit, dass der holde Gétterbote Merkur
auch der Gott der «Diebe» sei.

logie zu Hause ist, und zwar besser als der bekannte
Wenn er diese géttliche Eigenschaft auf
sich beziehen will, wer wollte ihn daran hindern; den vielen andern Jiingern
Merkurs stehen wir nicht an zu erkliren, dass wir an solches nicht im
entferntesten gedacht haben.
Dass ein Bauwerk, sei

es eine Kirche, ein Theater, eine Briicke,

eine Eisenbahnlinie oder eine elektrische Strassenbahn nicht von der
Studierstube aus dargestellt und beschrieben werden kann, weiss jedermann.
Es gehoren Unterlagen dazu, die vom Schopfer des Werkes und von den
ausfihrenden Unternehmern einzuholen sind. Dieses Material gelangt in
der Regel in unfertigem Zustand an die Redaktionen der Zeitschriften, die
Der Text als Notizen

die Abbildungen als Werkpline in grossem Masstab, als

das Werk veroffentlichen wollen.

Pausen, Heliographien, Photographien usw. Die Ausarbei-
tung des Textes, das Umzeichnen des Planmaterials der-
art, dass es stark reduziert noch gute Abbildungen liefert,
ist Sache der Redaktion. Es ist dies keine geringe Arbeit
und oft sind hohe Kosten damit verbunden; dazu kommen
noch die Ausgaben fiir die Herstellung der Bildstocke usw.

b
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Herr Herzog macht sich das bequemer und er fihrt
auch viel billiger dabei !
reist damit zu allen elektrotechnischen Fabriken, lasst
sich dort Clichés und Sonderabziige geben, sitzt dann

Er nimmt einen grossen Sack,

~azy

Abb. 18.% Statische Berechnung. — Masstab 1 : 600.

Bemerkungen sachlich zu widerlegen und wir konnten somit die ganze
Angelegenheit als abgetan betrachten. Aber er maskiert seinen Riickzug
mit einer Reihe kleinlicher, meist nicht zur Sache gehérenden Erorterungen,
die, durchspickt mit cinigen Plattheiten und abgestandenen Witzen, einen
Angriffl auf unsere Zeitschrift darstellen
hieriiber ausschweigen, aber dann wirde er triumphierend ausrufen, wir
seien ihm die Antwort schuldig geblieben und dieses Vergniigen wollen
wir ihm nicht machen.

sollen. Wir konnten uns auch

Zuerst kommen die Druckfehler daran, von denen wir doch selbst
gesagt haben, dass wir nicht so pedantisch sein wollen, uns damit zu
befassen. Wenn in den zitierten Stellen Druckfehler vorkamen, so mussien
wir sie doch berichtigen. Nun ist Herr Herzog so gliicklich gewesen, in
der Nummer vom 6. August d. J. unserer Zeitschrift einen Druckfehler zu
entdecken, ndmlich eine fehlende Null unter ciner Abbildung! Von Herzen
goénnen wir ihm das Vergniigen, das der Herr Schriftsetzer ihm damit
bereitet hat. — Dann will der einjihrige Herr Redakteur uns belehren,
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geruhig in seine Stube und macht ein «Sammelwerks
daraus. Unsere Bildstocke? Ja wie kommt denn Herr Herzog
dazu? Hier miissen wir nun sagen, was wir im Interesse
der betreffenden Fabriken bei unserer Besprechung nur
angedeutet haben. Nachdem die Clichés fiir unsere Zeit-
schrift und die nachfolgenden Sonderabziige gedient, nachdem sie auch an
auswirtige technische Zeitschriften leihweise abgegeben worden, die sie
selbstverstindlich unter genauer Quellenangabe verwendet haben, hatten sie
fir uns keinen grossen Wert mehr. Anfragen von elektrotechnischen
Fabriken um Ueberlassung dieser Bildstécke konnten wir um so weniger
ablehnend beantworten, als uns diese seiner Zeit ja auch ihre Originalpline
in freundlicher und dankenswerter Weise zur Verdffentlichung iiberlassen
Die Abtretung der Bildstocke geschah entweder gratis oder gegen
ein mit den Kosten in keinem Verhiltnis stehendes geringes Entgelt und

hatten,

unter der Voraussetzung, dass die Clichés nur fiir den eigener Gebrauch,
fiir Kataloge, Prospekte usw. zu dienen hitten, dass aber bei allfilliger
Abgabe zu buchhéndlerischen Verdffentlichungen die Quellenangabe uner-
lasslich sei, Dies verstand sich iibrigens von selbst und wurde auch so
gehalten, bis Herr Herzog seine Biicherfabrik eréffnet und den Nachdruck
in Betrieb gesefst hatte.

Als wir ihm dieses gegen allen journalistischen 1akt wund Anstand
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