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244 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG [Bd. XLIV Nr. 2r1.

teils noch im Bau begriffenen Briicken iiber den East River
ist in tbersichtlicher Weise in der Abb. 35 (S. 239) zu
ersehen.

Zu den jungsten Vorschlagen fiir ein neues Verkehrs-
mittel im Stiden Manhattans und zu dessen Verbindung mit

Wettbewerb fiir den Neubau der Banca
Popolare Ticinese in Bellinzona.

Wir verdffentlichen nachstehend die wichtigsten Grund-
risse, Schnitte und Ansichten der drei in diesem Wetthe-

I. Preis. Motto: «Palma». — Verfasser: Architckt .drunold Iuber in Zirich.
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i

Ansicht der Fassade an der Strassc Giovanni Jauch. — Masstab 1:

Brooklyn gehort endlich die im Jahre 1903 aufgekommene
Idee, die Zuginge zu den drei untersten East Riverbriicken
unter sich und mit dem Battery-Park durch eine unter-
irdische Stufenbahn') zu verbinden, die tber die Williams-
burgbriicke nach Brooklyn eine
Fortsetzung erhielte. Dieser mo-

derne Verkehrsweg wiirde in der m

~ S55% DisPONIBEL
Verlangerung der Williamsburg- -
bricke die Bowery erreichen, = =

diesen Strassenzug im weitern
Verlaufe benutzen und die gegen-
wartige Endstation der Unter-

VORHALLE

300. — Querschnitt durch das Gebaude, Masstab 1 : 300,

werb durch Preise’ausgezeichneten Arbeiten Nr. 26 mit dem
Motto: ,Palma“, Nr. 8 mit dem Motto: ,Lira Grossa“ und
Nr. 27 mit dem Motto: ,Castel d'Uri“. Als Verfasser dieser

drei Entwiirfe wurden die Herren Architekten Arunold Huber
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grundbahn in City Hall beriihren. ‘

Bei diesem Punkte beginnt auch L oHe
die Zufahrtsrampe der Brooklyn- =
briicke. Von hier aus liegt das

Trace in der Nassau- und Broad-

strasse bis zum Battery-Park, wo [.Obergeschoss [l Obergeschoss

die unterirdischen Strassenbahnen N

endigen und die bereits erwahnte ; =5

Tunnelanlage beginnt. i B DegsTy n oL ‘
Die bauliche Anlage der Stu- KewER - " o pcal ; AL oo

fenbahn unter der Manhattaninsel \ L TLL = i |

wiirde aus zwel getrennten, in Reden (] A o =_— lolo

Beton zu erstellenden Tunnels, je O (I U (Mg S 9o

einen fir jede Fahrrichtung, be- (T 59 2 EE

stehen. Auch hier ist ein elektri- E E <& F e SeankassE

scher Betrieb vorgesehen. Die drei e [ en A S I = ——

Stufen erhalten Sitzbinke in Ent- N = = . e

fernungen von etwa 1 m, die fir 17 E

drei Personen Platz bieten. Bei : ) o L.

einer stindlichen Geschwindigkeit L - _H~E dasechoss

von 16 km konnten 47 500 Per- Bl lsrgaarrines CREREEnEEs

sonen befordert werden. Alle Strasse Giovanni Jauch.

Konstruktionen sollen feuersicher Grundrisse vom Keller- und Erdgeschoss sowie vom I. und IL. Obergeschoss, — 1 : 400.

hergestellt werden.
Die Baukosten fiir diese in zwei Jahren auszufithrende
Anlage werden zu 4o Mill. Fr. geschétzt. S

2) Bd. XLIHI, S. 253.

und ' J. E. Fritschi in Zuarich, sowie Charles Brugger in
Basel in dem von uns auf den Seiten 194 und 195 dieses
Bandes verdffentlichten Gutachten bereits genannt.
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(39,6 &m); Pruntrut-Bonfol (10,3 ), durch die Jura-Simplon-
Bahn betrieben ; Spiez-Frutigen (13,3 4m), Erlenbach-Zwei-
simmen (23,8 &) und Gurbetalbahn (30,9 Am), durch die
Thunerseebahn betrieben; Uerikon-Bauma (24,1 &m), durch
die Organe der Tossthalbahn betrieben.
) Schmalspurbahnen, samtlich mit
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Aus der schweizerischen Eisenbahnstatistik.

Wie far die friihern Jahre, so ist auch fiir die Jahre
1901 und 1902 vom schweizerischen Post- und Eisenbahn-
Departement die schweizerische Eisenbahnstatistik in gleicher

Ausstattung und gleichem Umfang verdffentlicht worden. Meterspur und

Wettbewerb fiir den Neubau der Banca Popolare Ticinese in Bellinzona.
II. Preis «ex aequo».

Motto: «Lira Grossa». — Verfasser: Architekt J. Z. Zritschi in Zirich,
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Ansicht der Fassade an der Strasse Giovanni Jauch. — Masstab 1:300. — Langsschnitt durch das Gebiude.

Ueber die wesentlichsten Angaben dieser Statistik wollen
wir in Kirze berichten. -

Wohl die wichtigste der wahrend dieser Zeit im
Eisenbahnwesen eingetretenen Aenderungen ist der mit
1. Januar 1902 erfolgte Uebergang eines Teils der Haupt-

elektrisch betrieben: Gryon-Villars (4,3 4m), als Endstick
der Bahn Bex-Gryon-Villars; Chatel St. Denis-Palézieux
(6,7 kme); Montreux-Les Avants (10,9 An); Aarau-Schoftland
(11,2 km); Bremgarten-Dietikon (11,0 4m); Lausanne-Moudon
und -Savigny (27,4 km) und Vevey-Chamby (8,6 km).

bahnen an den Bund. Von wichtigern
Wahrend in der . =X Aenderungen in der
Statistik von 1901 Ry = y Verwaltung einzel-
noch die Bahnen ‘ ner Bahnen ist zu er-
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der einzelnen Gesell-

! wihnen, dass die fri-
schaften getrennt l KoriERZMMER

hern Genfer Schmal-

|

=" |
aufgefiihrt sind, wuar- [T Il ’I spurbahnen mit ei-
den fiir 1902 die LEEH L I j Sy nemNetzvon 75,1 kimn
frithere Zentralbahn' hIEEE = _I KONFERENZ- () |L‘ T y =l durch Ankauf von
die aargauische Sud- g2r ;:J Zmmer B0 'T s | der Gesellschaft der
HHALTUNS e || . ,
bahn, die Bahn RN Zwwen | Znevies g | BiELAREEE Genfer Tramways er-
Wohlen - Bremgar- y { ) worben worden sind,
ten,die Nordostbahn, e ebenso die 11,1 Am
die Botzbergbahn I Obergeschoss lange Bahn Neuen-
und die Vereinigten ‘ burg - Boudry von
Schweizerbahnen i N gl =N . der Gesellschaft der
mit der Toggenbur- et : £ B u Neuenburger Tram-
gerbahn als | Bun- T e wese ol ways. Diese beiden
desbahnen® zusam- sz || I Unternehmungen er-
mengefasst. Die Jura- - scheinen deshalb in
Simplon-Bahn wird o DiEGT - weesee | der Statistik nicht
auch fiir 1902 noch PPE H 1] coueons f mehr unter den Bah-
als selbstandiges Un- oref 1] | posonon | nen, sondern unter
wC L] I | "

terlnehm\i;l behan- Tolien e, | |1 de? ’léamwa){)se.stan
r m Ganzen -
fiedL llh'werden Lol den am Schluss des

indessen hier, wo
es sich hauptsichlich Rellengeschois Bt 2811 5 " Erdgeschoss Jahres 1902 70Bahn-
um VergIEiChungen Strasse Giovanni Jauch, Unternehmungen un-

: ; : st

handelt, die Jura- Grundrisse vom Keller- und Erdgeschoss sowic vom I und II. Obergeschoss. — 1 :400. ter 52 Verwaltungen.

Simplon-Bahn nebst

der Briinighahn ebenfalls
In den beiden Jahren sind wieder eine Anzahl neuer
Bahnlinien erofinet worden.
@) Normalspurige Lokomotivbahnen: Bern-Neuenburg

den Bundesbahnen beizihlen.
Zahlen auf 68, bezw. 51
Es betrifft dieses:
fur

lichsten Daten

Jura-Simplon-Bahn an den Bund

reduzieren

der

Mit Uebergang der
sich diese

In der Tabelle I (S. 247) finden sich die hauptsach-
die Gesamtheit

schweizerischen
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Lo/eomofwbﬂ/me/z (einschliesslich einiger elektrisch betrie-
bener Linien, aber ausschliesslich Seilbahnen und Tram-
ways) je auf Schluss der Jahre 19oo und 1g9o2 zusammen-
gestellt.

Die Anlagekosten der
der Jura-Simplon-Bahn, aber

Bundesbahnen, einschliesslich
ohne die Gotthardbahn, be-

Wettbewerb fir

II. Preis Motto :

ex {16(11]0 .

Castel d’Uris,

— Verfasser:

drei und 118 deren vier bis sechs. Von 3066 Personenwagen
sind 2591 mit Mittelgang, 351 mit Seitengang versehen,
die tbrigen 124 haben keinen Gang. Ihre 142522 Sitz-
platze bestehen aus 8214 Plitzen erster, 37357 zweiter
und 96951 dritter Klasse. Von den Giiterwagen ist die
grosse Mehrzahl, namlich 14033 zwelachsig; 585 derselben

den Neubau der Banca Popolare Ticinese in Bellinzona.

Architekt Charles Brugger in Basel,

Ansicht der Fassade an der Strasse Giovanni Jauch.

ziffern sich fur Ende 1go2 auf 8213509193 Fr. oder bei
einer Baulidnge von 2398 &m auf 342548 Fr. fur einen &m.
Wird die Gotthardbahn mit einbezogen, so steigen die An-
lagekosten auf 1099800425 Fr., oder auf 411792 Fr. fur
den km. Dazu kommen weiter als , Verwendungen auf die
im Bau befindlichen

Linien und Objekte* | = r— i"“ = ‘
(fir Bahnhofbauten, | il
Simplon-Durchstich, | | H
Bauten der Rhit. ] D . |

Bahn, Doppelspur u.
WOFIERZIM | |||
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als zu ,amortisieren- W ((
de Verwendungen" 7~ N\
go156312 Fr., Ver- @
wendung auf Neben-
geschifte 8019 4o4 ‘
Fr. Das gesamte in ‘
den Bahnen ange-
legte Kapital belduft
sichauf 1564 460275
Franken.

Was den Oberbau
anbelangt, so ist aus
der Tabelle ersicht-
lich, dass sich die
Langeder Geleise mit
holzernen Schwellen,
sowie jene mit eiser-
nen Schienen in die-
sen zwel Jahren noch

! RU\TOP
| ZIMMER

|
v mwuww ‘
|

s.w.) 124350556 Fr,

WERTSCHRIFTEN

— Masstab 1

DL B
:300. — Querschnitt durch das Gebaude.
dienen als Gepiackwagen,
offene Giiterwagen.

Zur Wiedergabe der Verkehrsresultate ubergehend
sei vorerst erwihnt, dass im Jahre 1go2 die Personenziige

7585 sind gedeckte und 5960

alles in allem eine Strecke von 24493230 /Am, die Guter-
e _ zlge eine Strecke
von 6303813 km

durchlaufen haben,

| ‘ dass jeder Zug im

/E\\[T GILETTE ’ Durchschnitt aus
——— | 8,70 Personenwa-

£ || Voszumaen ([zmawer || M| gen, 14,97 Lastwa-

| xlx ‘ gen und 1,07 Post-

wagen zusammenge-
setzt war, dass durch-
schnittlich taglich
17,14 Personen- und
4,41 Giiterziige die
ganze Bahnstrecke
befuhren; die An-
zahl der beférder-
ten Personen be-
trug 61187014, das
Gewicht der trans-
portierten  Giiter
12 444 131 £ Im
ibrigen stellen wir
in der nachfolgenden
Tabelle II die Ver-
kehrsdichtigkeit, die
Einnahmen und Aus-

ESszIMMER

SALON

weiter  vermindert gaben samt Einnah-

1 i - ’ (i s f
hat. In der Tat wa S e Erdgescnoss metiberschu s, au
ren Ende 1902 von Strasse Giovanni Jauch. den Bahnkilometer
der ganzen Ge]el?' Grundrisse vom Keller- und Erdgeschoss sowie vom I und II. Obergeschoss, — 1 :400. red.uz1ert, far die
lange 50,6 %/, mit drei Jahre 1900, 1901
eisernen Schwellen und 86,49/, mit Stahlschienen versehen. | und 1go2 zusammen, und zwar, um eine richtige Ver-

Von den 1296 Lokomotiven, wobei auch 88 elektri-
sche Motorwagen mitgerechnet werden, sind 637 Maschinen
mit Schlepptender und 659 Tendermaschinen; 25 Maschinen
haben bloss eine Triebachse, 477 deren zwei, 676 deren

gleichung zu ermoglichen, 1. fiir die Bundesbahnen (ein-
schliesslich der Jura-Simplon-Bahn) allein, 2. fir die Bun-
desbahnen nebst der Gotthardbahn, und 3. fur die Bahnen
insgesamt.
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1. Statistische Daten fiir die schweizerischen Lokomotivbahnen
je auf Ende der Jahre 19oo und rgoz.

} 1900 | 1902
Bauldnge . . . . . . . . . . m 3 707 068 3 843 512
Linge der Doppelspur auf offener Bahn 419 760 430 166
Anlagekosten im Ganzen . . . . . Fr. |1233485 809/ 1286527339
» fiir den /Zm . “ 330 304 332676
Geleiseldnge auf holzernen Schwellen s 2 858 977 2 825 946
» »  eisernen » 2 627 388, 2 898 303
» mit eisernen Schienen 898 695/ 777 o1o
» »  Stahlschienen . 4 616 830! 4954 706
Anzahl der Stationen e 1096 1109
»  mit Aufnahmegebiuden 957 1017
Giiterschuppen 789 835
Wiirterhduser . 1091 1118
Wiirterbuden . 2218 2329
» »  Lokomotiven . 1198 | 1296
» Lokomotivachsen . i 5261 5824
Leistungsfahigkeit der Lokomotiven  A.S, 335 204 368 169
Anzahl der Personenwagen 2893 3066
Sitzplitze 133 8or 142 522
» »  Giiterwagen 13797 14 130
Tragkraft der Giiterwagen . . . . / 160 095 164 5206

II. Frequenzziffern der schweizerischen Bahnen
fir einen Bahnkilometer.

1900 ‘ I901 1g02

A. Bundesbalnen ohne Gotthardbahi.
(Betriebslinge 2461 /%m)

Personen/km 390 507,393 802 409 852
Tonnen/km 256 892243 309 263 218
Einnahmen von Personen . 16 846 16 948 17 227

» » Giitern . . . . . . . . | 23508 22939 24936
Totaleinnahmen 42 603 42179 44165
Totalausgaben . 24797 26497 26 990
Einnahmeiiberschuss . 17 806 15 682 17 175

B. Bundesbahnen nebst Gotthardbahn.
(Betriebslange 2737 /&m)
401 822|400 775|416 458
1283 226/272 575|292 869
18 258 18164/ 18 436

Personen km
Tonnen/km
Einnahmen von Personen .

» »  Giitern 25 384/ 24 925| 26 337
Totaleinnahmen 45091 45 499‘ 47 510
Totalausgaben . 26 454? 28078 28 606
Einnahmeiiberschuss 19 537 17 421 18 904

C. Gesamtheit der Lokomotivbalnen.

Personen,/ 1321 028|318 398|328 075
Tonnen /km . 208 812120@ 434|212 165
Einnahmen von Personen 15 5161 15356] 153508

» »  Giitern 19 440 19 I12| 20083
Totaleinnahmen 36 818 36388 37 565
Totalausgaben | 21 654| 22746| 22979
Einnahmeiiberschuss . | 15 164 13 642] 14586

Diese Zusammenstellung ldsst erkennen, dass der Ge-
samtverkehr im Jahr 1gor geringer ausfiel als 19oo, sich
dagegen im Jahr 1902 wieder gehoben hat und sogar
grosser geworden ist als 1900. In der Tat sanken die
Gesamteinnahmen von 142 Mill. Fr. im Jahr 1900 auf
139 Mill. fur 1901 und stiegen dann 1902 auf 147 Mill
Da  aber die Betriebsausgaben bestindig anwuchsen, so
wurde der Reinertrag firs Jahr 19o2 zwar grosser als
1901, blieb aber erheblich unter jenem von 1899 und 1900.
Die Verminderung von i1goo auf 1901 zeigte sich bei den
Bundesbahnen mehr im Giterverkehr, bei der Gotthard-
bahn mehr im Personenverkehr. Bei letzterer gestalteten
sich die relativen Einnahmen und Ausgaben wie folgt:

|

Fiir einen Bahnkilometer 3 1900 | 190I | 1902

[ |

30 844| 29 008| 29 414
42 110‘r 42 629| 44 451
. 76 200| 75 101| 77 334
Totalausgaben ., . . . . . . . . . . . |41228/42182|43015

i 34972 32 919‘ 34319

Einnahmen von Personen
» »  Giitern .
Totaleinnahmen .

Einnahmeiiberschuss

Die Einnahmen der Gotthardbahn haben 19o2 ihren héch-
sten Stand erreicht, dagegen trat das Maximum des Rein-
ertrages bereits im Jahr 1899 ein mit einem Betrag von
35307 Fr. fir einen Kilometer, der wohl schwer zu iber-
schreiten sein wird.

Auch fur die wnormalspurigen Nebenbahnen war der
Ertrag im allgemeinen im Jahr 1go1 unginstiger als 1900,
im Jahr 19o2 wieder etwas besser, doch kommen hier ein-
zelne Ausnahmen vor, die sich durch lokale Verhiltnisse
oder besondere Umstiande wohl erklaren lassen. Fortwih-
rend gestiegen sind die Ertragnisse bei der Thunerseebahn;
deren kilometrische Ueberschiisse betrugen im Jahre 1900:
7850 Fr., 19071: 9449 Fr.,, 1902: 10189 Fr.; ferner bei
der Linie Bulle-Romont mit 6055, 7000 und 8116 kr.,
Langenthal-Huttwyl mit 4087, 4110 und 4923 Fr., Spiez-
Erlenbach mit 1427, 3458 und 3982 Fr. Die Emmenthal-
bahn ist mehr stationir geblieben mit 5079, 4198 und
5492 Fr. Ueberschuss, desgleichen die Siidostbahn mit
5138, 4463 und 5280 Fr.; dhnlich verhilt es sich mit der
Bahn des Jura-Neuchatelois mit 6062, 4803 und 5974 Fr,;
die Ausgaben dieser letztern Bahn haben von Jahr zu Jahr
stark zugenommen. Ungentigende oder schlechte Betriebs-
resultate ergaben sich bei der Tosstalbahn, den Linien
Burgdorf-Thun, Huttwyl-Wolhusen, Wald-Riiti, Uerikon-
Bauma, Pont-Brassus, Pruntrut-Bonfol, Freiburg-Murten.

Unter den schmalspurigen Bahnen, zu denen sowohl
die reinen Adhisionshahnen, als auch die Bahnen gemischten
Systems gerechnet sind, haben folgende eine Steigerung
des Verkehrs und der Reineinnahmen aufzuweisen: Visp-
Zermatt: FEinnahmentberschuss 1900: 9102 Fr. 19o01:
1o 402 Fr., 1902: 10751 Fr.; Rhitische Bahn (reduziert auf
Davos-Landquart-Chur-Thusis) 8857, 9137 und 9536 Fr,;
Genf-Veyrier (Zufahrt zur Mont Saléve-Bahn) 5641, 5075
und 6287 Fr.; Stansstad-Engelberg 3873, 4443 und 4662 Fr.;
Appenzellerbahn 2898, 2078 und 4478 Fr.; Appenzeller
Strassenbahn 4506, 4168 und 5o14 Fr.; Lausanne-Echal-
lens 2677, 5229 und 4695 Fr.; Waldenburgerbahn 1755,
1866 und 2080 Fr.; Yverdon-Ste Croix 1447, 1739 und
2352 Fr. Bei den Berneroberlandbahnen, deren Reinertrag
1goo: 10715 Fr. betrug, stieg derselbe 1901 auf 11627,
fiel aber 1902 wieder auf 11390 Fr. infolge erhohter Aus-
gaben; der Ertrag der Briinighahn ist von 6153 auf 5509
und 5550 Fr. zuriickgegangen. Befriedigend scheinen sich
die Ergebnisse bei der neuen Linie Aigle-Leysin gestalten
zu wollen, weniger giinstig bei Bex-Gryon-Villars. Schlechte
Resultate kamen heraus bei Frauenfeld-Wyl, Sissach-Gelter-
kinden, Ponts-Chaux-de-Fonds, Saignelégier-Chaux-de-Fonds,
Central Vaudois, Biere-Morges, Bern-Muri-Worb,” Chatel St.
Denis-Palézieux.

Fur die elf Zahnradbahnen oder Bergbahnen stellen
wir in Tabelle Il auf Seite 248 wieder die kilometrischen
Einnahmen und Ueberschiisse der drei letzten Jahre einzeln
zusammen.

Daraus ergibt sich die merkwiirdige Erscheinung, dass
die Einnahmen der beiden Rigibahnen und der Pilatusbahn
seit 19oo zurtickgegangen, dagegen diejenige der Wengern-
alp-, Jungfrau-, Gornergrat- und Glion-Naye-Bahn gestiegen
sind. Sollte etwa der Rigi von seiner Anzichungskraft zu
Gunsten anderer Aussichtspunkte eingebiisst haben? Wir
wagen es nicht, dariiber ein Urteil abzugeben. Die Fre-
quenz der Generoso-Bahn hat nicht zugenommen, wohl
aber diejenige der Brienz-Rothorn-Bahn, allerdings leider
nicht geniigend, um ihren Betriebsausfall aufzuheben.

In einem besondern Abschnitt sind die statistischen
Angaben tiber die Drahtseilbahnen enthalten. Im Verlauf
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III. Finanzergebnisse der Bergbahnen.

IV. Finanzergebnisse der stidtischen Strassenbahnen.

Einnahmen

‘ Einnahmen

. ‘ Einnahmeiiberschiisse — N » ) } Einnahmeiiberschiisse
Fiir einen Bahnkilometer I tir einen Bahnkilometer der

1900 | 1901 1902 | 1900 i 1901 | 1902 GTEERaRlEhE | 1900 | 19Ol | IQ02 | 1900 | 19OI } 1902

T ’ T — — T -
Vitznau-Rigi-Bahn . . Fr.| 77 346/ 72 557| 68 649| 29 319| 26 014\ 23 299 | Basel . ! 66 768| 65 783 63 191| 17 736! 17 894| 22 054
Arth-Rigi-Bahn |29 405] 25 753| 24 195] 12 477| 9 540\ 8450 | Bern . . ‘ ‘ 46 486| 43 898 57 959'} 9364| 2529 13173
Rorschach-Heiden | 21 922| 19 434 20 408 6986/ 6795 6575 | Chaux-de-Fonds 22 471|23 579 20 752| 3503 1 .752\ 810
Pilatus-Bahn { 57 270| 52 385: 51.936] 31 333| 27 405| 27 833 | Freiburg . . |22 969! 19 255 21 613 8302 4031 3174
Generoso-Bahn . . | ‘ 7814 7 561] 7 398 319 545 574 | St. Gallen . ‘ 36 651 37 828‘41 815/ 4273 3609 6701
Brienz-Rothorn-Bahn 4113 4591 5243} 3100—3 6021689 | Genf . . 146244 16 193 1504714 740, 2 200| I 159
Glion-Naye . . . . . » |24463 25 SSIi 30 5241 14 048] 15 002, 19 285 | Lausanne | 27 ()65‘ 28 056 28 7411 5988 5382 5145
Schynige Platte-Bahn 16 013/ 17 414] 16 970 6284 6715 6296 | Lugano . | 10354/ 10925 11 732 1313 1623 12y
Wengernalp-Bahn 31 247 3T 342|31075] 13 966| 14 297| 15 020 | Luzern . | 26 824| 26 374/ 26 774 2 484| — 399| 2533
Gornergrat-Bahn . . . » | 22886 26 9og| 27 582] 12 486, 17 887| 18 355 Neuenburg . . ‘ 21253/ 16 875/ 15 825| 7677 2999 3007
Jungfrau-Bahn . . . . » |48 491‘ 46 815/ 53 560 32 381| 32 909| 37 720 | Schaffhausen . . . . . — |29435/20436| — | 11030 2029
Ziirich 62 827| 61 6535|61 954‘13 953| 19 576| 22 720

der in Frage stehenden zwei Jahre sind deren zwei neue ‘ i

entstanden: Die Seilbahn Ziirich-(Kirche Oberstrass)-Rigi-
viertel, 292 m lang, 71,99 7 Hohendifferenz, 330 ¢/, Maxi-
malsteigung, 253800 Fr. Anlagekosten, und die Seilbahn
Kriens-Sonnenberg, 812 m lang, 205,86 m Hohendifferenz,
425 9/oo Maximalsteigung, 382323 Fr. Anlagekosten. Beide
sind meterspurig und werden mittelst Elektrizitit betrieben.
Die Zahl der schweizerischen Seilbahnen betragt jetzt 28.
Unter den iltern Seilbahnen sind einige, die sich in den
letzten Jahren einer bestindigen Zunahme der Frequenz
und der Einnahmen zu erfreuen hatten; es sind dieses die
Linien Lausanne-Ouchy, mit effektiven Einnahmeiiberschiis-
sen von 99535 Fr. fir 1901, 105454 Fr. fir 1902, Lugano
mit 21803 und 22 047 Fr., Beatenbergbahn mit 42587 und
43 615 Fr. Einige andere hatten ihren grossten Ertrag im
Jahre 1901 und erfuhren 19o2 wieder einen Riickschlag,
namlich: Territet-Glion mit 84207 und 82284 Fr., Gutsch-
bahn mit 27044 und 19496 Fr., Salvatore mit 40735
und 363503 Fr., Lauterbrunnen - Gritschalp mit 80092
und 72459 Fr. Der Ertrag der Zirichbergbahn hat sich
seit 19oo kontinuierlich vermindert (1gor: 10791, 1902:
10441 Fr.), ohne dass von einer schlechten Rendite ge-
sprochen werden konnte; desgleichen haben Einbussen er-
litten die Dolderbahn und die Bahn Ecluse-Plan bei Neuen-
burg. Unbefriedigend oder schlecht sind die Resultate bei
der Marzilibahn, bei Biel-Magglingen, der Stanserhornbahn,
den Bahnen von Cossonay, Freiburg und Zirich-Rigiviertel,
fir deren Erstellung, wie es scheint, das Bedirfnis nicht
gross war.1) ’

In die letzte in der Statistik bearbeitete Kategorie
gehoren die 7ramways. Von ganz neuen Tramwaylinien
sind in den beiden Jahren zwei erdffnet worden: Die
Schaffhauser Strassenbahn von Schaffhausen bis Neuhausen,
und die Birseckbahn von Basel (Kantonsgrenze) tiber Mon-
chenstein nach Dornachbrugg. Im ganzen bestanden Ende
1902 31 solcher Unternehmungen. Erweitert worden sind
die Strassenbahnnetze von Basel, Bern, Luzern, Neuenburg,
Genf, Lausanne und die Limmatthalstrassenbahn (Strecke
Schlieren-Weiningen). Wie sich die Finanzverhiltnisse bei
denjenigen Strassenbahnen gestaltet haben, welche den Ver-
kehr in Stidten vermitteln, ist aus beifolgender Tabelle IV
zu ersehen, in der die kilometrischen Ergebnisse fiir die
Jahre 1900, 1901 und 1902 zusammengestellt sind.

Der auffallende Riickgang bei Genf und Neuenburg
erklart sich daraus, dass, ausser andern neuen Strecken,
die frithern Genfer Schmalspurbahnen in das Genfer Netz,
die Bahn Neuenburg-Boudry in das Neuenburger Netz auf-
genommen worden sind. Mit der Ausdehnung der stidti-
schen Strassenbahnen nach der Peripherie schmilert sich
im allgemeinen der kilometrische Ertrag, wenigstens fiir
den Anfang. Dagegen hat sich der Ertrag der Tramways

1) Von der technischen Direktion des schweiz, Eisenbahndepartements
ist im Oktober 1904 eine graphische Zusammenstellung aller Drahtseil-
bahnen der Schweiz nach Langenprofil und Lageplan im Masstab 1 : 5000

herausgegeben worden.

in Basel, Bern, St. Gallen, Zirich in zufriedenstellender
Weise gehoben. Von den tbrigen, in der Tabelle nicht’
enthaltenen Tramways, zeigten ein gutes Ergebnis einzig
die Linien Zurich-Hardturm, Zirich-Oerlikon-Seebach, Win-
terthur-Toss, ein mehr oder weniger ungiinstiges die Linien
Allaman-Aubonne - Gimel, Rolle-Gimel, Altstatten-Berneck,
Stansstad-Stans, Strassenbahn in St. Moritz, Limmatthal-
Strassenbahn, Zentrale Zurichbergbahn, Ziirich-Hongg.

Das gesamte Personal der Lokomotivbahnen betrug
Ende rgo2: 30114 Beamte und Angestellte (bei den Bun-
desbahnen 23082), dasjenige der Seilbahnen 263, der
Tramways 2168 (Genf 463, Basel 324, Zirich 313, Bern
149 USW.).

Unfille sind 1902 bei den Lokomotivbahnen g22 vor-
gekommen, darunter 50 Entgleisungen und 27 Zusammen-
stosse, wobei 55 Personen getotet, 819, meist Bahnangestellte,
verletzt wurden. Bei den Seilbahnen fanden 6, bei den
Tramways 238 Unfille statt (Genf 87, Zirich 31, Bern 18,
Basel 17), wobei im ganzen 12 Personen getétet wurden.

Fugen wir noch bei, dass am Schluss von 19o2
388 industrielle Etablissements durch Verbindungsgeleise in
einer Gesamtlange von 144374 m an die schweizerischen
Eisenbahnen angeschlossen waren.

Damit sind die wesentlichsten Angaben aus der
schweizer. Eisenbahnstatistik wiedergegeben, die geeignet
erscheinen, einen Begriff vom Stande und von der Ent-
wicklung des schweizer. Eisenbahnwesens zu bieten. /.

Miscellanea.

Wirtschaftliche Erfolge der Darmstadter Kiinstler-Kolonie. Vom
Standpunkt des National-Oekonomen aus betrachtet haben die Darmstidter
Ausstellungen in erfreulichem Gegensatz zu den Welt- und zu sonstigen
Spezialausstellungen der letzten Jahrzehnte neben dem idealen Erfolg auch
cinen materiellen Erfolg fiir die verschiedenen Zweige des dortigen Kunst-
gewerbes zu verzeichnen. In wie hohem Masse die Darmstddter .J/obel-

Industrie durch diese modernen Kunstbestrebungen geférdert wurde, ist
allgemein bekannt. Darmstadt ist, wie Handelskammersyndikus Dr. Human
in lingerem Berichte ausfithrt, zu einer Zentrale fir die Herstellung und
den Verkauf

wobei es sich um Detailgeschafte handelt, die bei eigener Fabrikation nach

moderner Zimmer- und Wohnungseinrichtungen geworden,
Entwiirfen von Professor Behrens, Cissarz, Haustein, Patriz Huber, Prof.
Olbrich sowie eigener Architekten direkt an das Publikum verkaufen und
infolgedessen dem personlichen Geschmack der Kaufer am ehesten Rech-
nung tragen konnen. Allerdings ist das bisher Gebotene, das durchweg
als vornehm bezeichnet werden muss, wegen der meist zu hohen Herstel-
lungs- und Verkaufspreise noch nicht allgemein zuginglich. Deswegen
diirfte es im Interesse dicser modernen Bewegung liegen, cin Hauptaugen-
merk auf den Entwurf und die Herstellung geschmackvoller aber moglichst
billiger Mobel fiir den nicht besonders bemittelten Kaufer zu richten. Auch
in der Zextilindustrie ist ein bedeutender Umschwung zu verzeichnen. Die
Darmstidter Kiinstler wie Professor Christiansen, und Professor

Olbrich widmen seit 19or erhdhte Aufmerksamkeit der Ausgestaltung von

Cissarz

Tischzeugmustern, von Handtiichern, Vorhingen, Decken und Teppichen;
dabei haben die mit der Ausfilhrung beschiftigten Firmen einen bedeuten-
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erste Konzession zum Baue dieser Briicke schon im Jahre
1884 einem Privatunternehmer erteilt worden war, ent-
standen die von der Behtrde genehmigten Pliane erst 1898.
Mit dem Bau wurde im September 1gor begonnen, indem
die steinernen Pfeileraufbauten einem Unternehmer fur die
runde Summe von 4 Mill. Fr. idbergeben wurden. Die
Bruckenachse fallt mit der Verlingerung
der sgten Strasse in New-York, die am
siidlichen Ende des Zentralparkes liegt,
zusammen. Im Gegensatz zu den oben be-
schriebenen Hiangebriicken ist fiir diesen
Bau das Kragtragersystem gewahlt worden.

Die Blackwells-Inselbriicke setzt sich
nach den Abbildungen 32 und 33 aus einer
mittlern, die Insel tberspannenden Oeft-
nung von 192 /m Weite und zwei Fluss-
offnungen von 361 / und 300 /72 zusammen,
an die sich die Teilstrecken tber die beid-
seitigen Ufer anschliessen. Die Gesamt-
lange der eigentlichen Briickenkonstruktion
betragt 1136 m, diejenige des ganzen Bau-
werkes mit den Zufahrtsrampen 2329 m.
Der grosstenteils aus Nickelstahl zu er-
stellende Ueberbau besteht aus ecinem
hangewerkartigen, horizontalen und bis zu
den Flussmitten reichenden Mitteltrager,
an den sich die twber den Uferpfeilern
aufgebauten, in Gefillen liegenden Seiten-
triger mittelst Gelenken anschliessen. Die

1. Preis.

obern und vier Trolleybahnen mit dazwischen gelegener
Strassenfahrbahn in der untern FEtage angeordnet sind.
Die Gesamtbreite der untern Plattform belauft sich auf
26,2 m, die Entfernung der Tragwinde ist zu 18,3 m und
die Lichththe zwischen den beiden Quertridgern zu 4,6 m
bemessen. Die Briickenbelige bestehen aus Buckelplatten,

Wettbewerb fiir den Neubau der Banca Popolare Ticinese in Bellinzona.

Motto: «Palmas. — Verfasser: Architekt {rnold Huber 1 Zirich.

polygonal ausgestalteten Obergurtungen der
Cantilever werden kettenformig aus Augen-
staben gebildet, wihrend die untern Gur-
tungen einen kastenformigen Querschnitt
mit drei Stehblechen erhalten. Die An-
ordnung der Fullungsglieder entspricht dem
System Pettit (Baltimoretriger), eine Tragerform, die in
Amerika h#ufig bei grossern Spannweiten angewendet wird.
Fir die Zugstreben sind Augenstibe vorgesehen, wihrend
die Druckstreben als Gitterbalken behandelt werden. Wegen
der bedeutenden Trigerhohe, die bei den eisernen Pylonen
bis zu 56 m ansteigt und in der DBriickenmitte noch 36 m

IL. Preis «ex aequo».

Perspektive der Fassaden an den Strassen Giovanni Jauch und Stefano Franscini.

betrigt, sind die Vertikalen und Zugstreben durch ein mitt-
leres Gurtungsband versteift, an dem auch die sekundaren
Streben und Hingesdulen befestigt sind.

Wie aus dem Querschnitt Abbildung 34 ;ersichtlich,
wird auch diese Briicke zweigeschossig ausgefiihrt, indem
zwel Hochbahnen mit aussenliegenden Fusswegen in der

Perspektive der Fassaden

Motto: «Iira Grossa»., — Verfasser: Arch, J. £

an den Strassen Giovanni Jauch und Stefano Franscini.

da bei diesem Baue kein Holz verwendet werden darf. Die
eisernen Tarme erheben sich 61 m (ber die untere Fahr-
bahn. Sie bestehen aus zwei kastenfdrmigen, in der An-
sicht etwas ausgebauchten und durch Querriegel versteiften
Standern, deren Entfernung an der Basis 28,4 m, an der
Spitze 18,3 m betragt.

Die Eisenarbeiten wurden im Septem-
ber 1903 vergeben und es soll das Bau-
werk bis zum 1. Januar 1906 vollendet sein.
Die Baukosten einschliesslich Landerwer-
bungen und Zufahrten werden zu rund
65 Mill. Fr. angegeben.

Eine Fortsetzung der Blackwells Insel-
Briicke tiber den North River, die ebenfalls
in der verlangerten Achse der 5gten Strasse
gelegen wire, ist vor einigen Jahren pro-
jektiert worden. Die unverhéltnissmassig
grossen Kosten eines solchen Briickenbaues
dirften aber diesen Entwurf ebensowenig
zur Ausfithrung gelangen lassen, als die
Projekte fir eine Uebersetzung des North
River an einer unterhalb gelegenen Stelle.

Das neueste Brickenprojekt tiber den
zwischen Queens und Bronx gelegenen
Long Island Sound bezweckt die Verbin-
dung der Eisenbahnnetze dieser beiden
Bezirke New-Yorks.1) Diese Bricke soll
durch die Pennsylvaniabahn erbaut werden;
sie witrde in einer Lange von ungefahr
3,2 km zwei Inseln durchqueren, bei Port
Morris beginnen und in Astoria endigen.
Der grossere zu (bersetzende, stdlich ge-
legene Flussarm, das durch seine Fels-
sprengungen bekannt gewordene Hollentor (Hell Gate) er-
fordert eine Brickenoffnung von =256 m Weite. Die Er-
stellungskosten werden zu rund 52 Mill. Fr. geschatzt.

Die Lage der vorbeschriebenen, teils. ausgeftihrten,

Fritschi in Zirich.

T

1y Bd. XLI, S. 264.
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