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[Bd. XLIV Nr. 17.

lastung der Tragkabel durch eine neue kantileverartig aus-
gebildete Konstruktion ersetzt werden. Die ungefahren
Kosten dieser Verstirkungsbauten werden zu 29 Mill. Fr.
geschatzt. (Forts. folgt.)

Der internationale Ingenieur-Kongress in
St. Louis.
Vom 3. bis zum 8. Oktober fand bei Anlass der Welt-
ausstellung ein internationaler Ingenieur-Kongress statt, ver-
anstaltet durch die Ame-

binen, Lokomotiven, Personcnaufzige, Pumpen, Dampf-
turbinen in Sektion E; die Ersetzung des Dampfes durch
Elektrizitat, die Generatorenstationen fiir elektrische Anlagen
in Sektion F. Sektion G befasste sich mit Militar- und See-
schiffahrtswesen, Sektion H mit den verschiedensten Fragen
wie Irrigationen, Tieffundationen, Ingenieurausbildung und
Vermessungswesen.

Wenn in Betracht gezogen wird, dass dieser Kongress
innerhalb acht Monaten organisiert und durchgefihrt wurde,
dass von 7104 zugesagten Berichten o1 rechtzeitig einge-
sandt wurden, dass von Staatssubventionen oder offizieller

Beteiligung von staatlichen

rican  Society of Civil
Engineers. Der Besuch
desselben war ein erfreu-
licher; 861 Ingenieure
waren anwesend, in der
grossten Zahl aus den
Vereinigten Staaten (711).
Europa hatte 110 Mitglie-
der, worunter 8o Inge-
nieure aus England, ent-
sandt. Zum erstenmal
nahm die ,British Insti-
tution of Civil Engineers
offiziell an einem inter-
nationalen Kongress teil.
Der Prisident dieses In-
stitutes  Siv William H.
White nahm einen regen
Anteil an den Verhand-
lungen und wusste auch
durch  seine trefflichen
Reden dem Gefithl der
gemeinsamen Bestrebun-
gen der Ingenieure ver-
schiedener Linder und
des Dankes fir den freund-
lichen Empfang seitens
unserer  amerikanischen
Kollegen Ausdruck zu ver-
leihen. Herr Charles Heir-
many, Prasident der Ame-
rican Society of Civil En-
gineers, leitete die Haupt-
versammlungen am 3. und
8. Oktober; vom 4. zum
7. Oktober wurden Sek-
tionsberatungen abgehal-
ten ber Berichte, die

oder stadtischen und an-
deren Verwaltungen ab-
gesehen worden war, so
darf die American Society
of Civil Engineers fiir
diesen schonen Erfolg ihrer
Initiative beglickwiinscht
werden; dem  Sekretar
dieser  Gesellschaft Hr.
Warren Hunt ist dieser
Erfolg zum grossen Teile
zu verdanken.

Es sei noch erwiahnt,
dass die Halfte der einge-
sandten Berichte aus frem-
den Landern stammen,
namentlich aus England,
Frankreich, Holland und
Japan.

Eine  Weltausstellung
eignet sich nicht sehr
gut zu gesellschaftlichen
Veranstaltungen ; die Kon-
! gressmitglieder hatten je-
{ doch  Gelegenheit einige
sehr angenehme Stunden
miteinander und mit den
Vertretern der hiesigen
technischen Kreise zuzu-
bringen, am 5. Oktober
bei einem Empfange in
dem britischen Staatsaus-
stellungsgebaude,  unter
den Klangen der Grena-
dierguardsmusik, und am
7. Oktober bei cinem
,Smoker* (so heissen hicr
die Kommerse)im Gebaude

gedruckt vorlagen und,
zum grossten Teil von
hervorragenden Ingenieu-
ren verfasst, die Fort-

Phot. ¥. Meiner in Zurich,

denen Zweigen dieses
Berufes innerhalb der letz-
ten zehn Jahre schilderten.
An der Diskussion konnte man sich auch schriftlich be-
teiligen und es sind Einsendungen bis zum 1. Dezember
dieses Jahres zuldssig. Das ganze Material wird in extenso
den Kongressteilnehmern und den Mitgliedern der American
Society of Civil Engineers zugestellt werden und als wert-
volles Nachschlagebuch eine Bereicherung jeder technischen
Bibliothek bilden.

Es lagen 91 Berichte vor tber die verschiedensten
Fragen: Hafenanlagen, natiirliche und kunstliche Wasser-
strassen, Damme in der Sektion A; Wasserreinigung,
Kehrrichtabfuhr, Kanalisationen in Sektion B; Belastung der
Eisenbahnbriicken, Bahnhofanlagen, unterirdische Eisen-
bahnen, Luftung von Tunnels in Sektion C; die Erzeugung
des Stahls und des Zements, Beton und armierter Beton,
die Prifung der Baumaterialien (Eisen, Zement und Holz)
in Sektion D; Wasserreinigung fiir Damplerzeugung, Tur-

Ehrenmitglied der Gesellschaft chemaliger Polytechniker in Zirich.

schritte in den verschie- Milglicd des Zentral-Komitees des Schweiz, Ingenieur- und Architekten-Vereins,
Geboren zu Oderau am
Gestorben zu Ziirich am 14. Oklober 1904.

des Staates Missouri, ver-
Aetzung von Meisendach Riffarth & Cie. anstaltet  durch die In-

Professor Eduard Gerlich, genieure von St. Louis.

Am  wichtigsten ist wohl
bei einem solchen Anlasse
die Ankniipfung von Be-
ziehungen zwischen Man-
nern, die auf gleichem
oder verwandtem Gebiete tatig sind; in dieser Hinsicht war
der Kongress ein willkommener Anlass die Freundlichkeit
und den jugendlichen Eifer unserer Kollegen in den Verei-
nigten Staaten kennen und schatzen zu lernen. Der Kon-
gress von St. Louis bleibt jedem, der daran teilnahm, in
guter Erinnerung.

St. Louis, den 8. Okt. 1904.

3. Februar 1836.

F. Schiile.

+ Eduard Gerlich.

Am 14.d. M., abends 101/, Uhr, starb nach kurzem
Unwohlsein plotzlich und unerwartet an einem Herzschlag:
Eduard Gerlich, einer der bekanntesten und bedeutendsten
Ingenieure unseres Landes, der seit dem Wintersemester
1882 bis zum Sommer letzten Jahres als Professor der
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Ingenieurwissenschaften an unserer technischen Hochschule
gewirkt hat.

Professor Gerlich wurde am 3. Februar 1836 in Oderau,
oOsterr. Schlesien, geboren. Er kam nach erfolgreicher Praxis
beim Bau der osterreichischen Nordwestbahn auf Veran-
lassung Hellwags im Mai 1875 in die Schweiz und trat als
dessen Stellvertreter in den Dienst der Gotthardbahn. Hier
hat er an der Herstellung des zur Ausfthrung gelangten
Entwurfes, an der Ausarbeitung der als mustergiltig er-
kannten Normalien hervorragenden Anteil genommen. Da
die Tatigkeit Gerlichs beim Bau der Gotthardbahn in unserer
Nummer vom =29. August letzten Jahres von berufener Seite
volle Wirdigung fand, so soll hier nicht naher auf diese
eingetreten werden.

Nach dem Tode Culmanns, am 9. Dezember 1881,
beschloss der schweizerische Schulrat, an unserer technischen
Hochschule eine Teilung des umfassenden Gebietes der
Ingenieurwissenschaften nach theoretischer und praktischer
Richtung eintreten zu lassen. Fir die erstere (graphische
Statistik und Briickenbau) wurde im Januar 1882 Professor
Ritter, fir die letztere (Strassen- und Eisenbahnbau) im
August gleichen Jahres Ingenieur E. Gerlich berufen, der
damals Ober-Inspektor der erst kiirzlich erdffneten Gotthard-
bahn war. In Fachkreisen herrschte Freude und Befriedi-
gung tber diese beiden Berufungen.

Oberinspektor Gerlich hat im Band XVI Nr. 20 bis 23
der | Eisenbahn“ eine Beschreibung des Baues der Gott-
hardbahn versffentlicht, die namentlich durch die muster-
hafte Uebersichtlichkeit und Kiirze, mit der der reichhaltige
Stoff bewiltigt wurde, vorbildlich dasteht. Ueber die Ent-
stehung des Traces der Gotthardbahn hat er an der General-
versammlung der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker, die
am 8. Oktober 1882 in Bellinzona stattfand, einen bemer-
kenswerten Vortrag gehalten, der den damaligen Ober-
ingenieur der westschweizerischen Bahnen, Jean Meyer, ver-
anlasste, ihn zum Ehrenmitglied der Gesellschaft vorzu-
schlagen, was einstimmig beschlossen wurde.

Im Zentralkomitee des schweizerischen Ingenieur- und
Architekten-Vereins hat er bis zu seinem Lebensende ge-
wirkt und manches Protokoll ist aus seiner Feder geflossen.
Auch hier trat er in Culmanns Fussstapfen, denn er wurde
an dessen Stelle von der 30. Generalversammlung genannten
Vereines, die am 17. Juni 1883 in Ziirich stattfand, gewahlt.

Auf die zahlreichen technischen Gutachten Gerlichs
néher einzutreten, ist hier nicht der Ort. Im ganzen darf
gesagt werden, dass er, obschon Auslander, unserem Lande
mannigfache Dienste geleistet hat.

Da der Verstorbene ausdriicklich sich eine stille
Leichenfeier mit Feuerbestattung erbeten hatte, so fanden
sich zu dieser letzten Dienstag Nachmittag nur wenige niher
Befreundete ein. Still und bescheiden, wie er gelebt hat,
war auch sein letzter Abschied von den Seinen.

Miscellanea.

Die drei neuen PyrenZenbahnen. Unsere in Nr. 11, Seite 131
iiber diesen Gegenstand gebrachten Notizen erginzen wir auf Grund von
dem »Engineeringe entnommenen Angaben. Die westlichste der drei
neuen Bahnen, die sogen. Canfranclinie, wird eine Linge von rund 55 fm
erhalten, von denen 30 A» auf franzosisches und 2§ A7 auf spanisches
Gebiet zu liegen kommen. Sie geht vom bisherigen franzésischen Eisen-
bahnnetz in Laruns ab und schliesst an dic spanischen Bahnen in Jaca
an; den Pyrendenkamm wird sie in der Gegend des spanischen Gebirgs-
stadtchens Canfranc in einem 7776 » langen Tunnel durchqueren. Die
Baukosten dieses Tunnels sind auf 20000000 Pesetas (nach heutigem Kurs
rund 15000000 Fr.) veranschlagt d. h. auf etwa 1 gooooo Fr. fiir den k.
Diese Kosten sollen von beiden Landern je zur Hilfte aufgebracht werden.
Die mittlere oder Salaulinie, dic in St. Girons an das franzosische und in
Lerida an das spanische Bahnnetz anschliesst, wird ctwa 202 Z» Linge
erhalten, von denen 157 £z auf spanischem und 45 k7 auf franzésischem
Gebiete liegen. Sie fiihrt auf franzésischer Seite durch eine uberaus wilde
Gebirgsgegend und der Tunnel, der in der Nihe des Sanlapasses und des
Maladettabperges Frankreich mit Spanien verbinden wird, erhalt eine Linge

von 8870 7. Die Baukosten dicses Tunnels sind auf 23000000 Pesetas

(rund 17000000 Ir.) veranschlagt. Man nimmt an, dass sich auf dieser
Linie, die nach den von ihr durchfahrenen Flusstilern auch die »Noguera
Pallaresalinie« genannt wird, ein bedeutender Verkehr in Bergwerkserzeug-
nissen entwickeln wird. Die 6stlichste oder Puigcerdalinie wird die fran-
zosische Station Ax mit der spanischen Station Ripoll in unmittelbare Ver-
bindung setzen. Sie wird

etwa 9o Az lang werden und den Weg von

Paris nach Barcelona um 156 £# abkiirzen. Sie tberschreitet die Grenze
nicht in cinem Tunnel, sondern in offenem Tale und fiihrt hart an der
winzigen Republik Andorra vorbei. Die Bahn, von der 40 /» auf franzs-
sisches und 50 & auf spanisches Gebiete zu liegen kommen, wird voraus-
sichtlich auch emnen Teil des von Frankreich nach Algerien gehenden Per-
sonenverkehrs an sich ziehen., Der Bau aller drei Linien soll gleichzeitig
begonnen und voraussichtlich in ctwa zehn Jahren beendet werden. Auf
der Canfranclinie wird die Scheitelstation am Tunnel auf franzosischem
Gebiet, auf der Salaulinic dagegen auf spanischem Gebiet errichict werden,
wihrend auf der Puigcerdalinic zu jeder Seite der Grenze je eine Station
crbaut werden soll. Durch das Uebereinkommen sind die Verhandlungen
wegen Ueberschienung der Pyrenden, die sich seit dem Jahre 1879 hin-
zichen und namentlich aus militdrischen Riicksichten auf grosse Schwierig-
keiten stiessen, zu cinem aussichtsvollen Abschlusse gelangt.

Farbe an die Hauser.

bringt der »Kunstwarte

Ueber die Bemalung unserer IHausfassaden
Notiz:
Hauser ist im »Kunstwart< schon oft besprochen und der »Furcht vor der

nachfolgende »Die Frage der farbigen
Farbe« bei Belassung des grauen Roliputzes, zumal in Zement, ist dabei
cbenso cntschieden Fehde gehalten worden, wie dem »Pimpeln«, dem Or-
namentieren und Buntpinseln, das jene Ruhe der Bauten kleinlich aufhebt,
Jetzt

hat man in Kopenhagen einen Versuch gemacht, den wir der Beachtun
P g g ) g,

die um jederz Preis, auch um den der Farbe, erhalten werden muss.

zumal der »praktischen< empfehlen. Auf dem dortigen Graubriidermarkt

haben sich die Besitzer auf Anregung eines Verschonerungsvereins ent-
schlossen, ihre alten Hauser neu farbig streichen zu lassen, aber — das
ist die Hauptsache dabei -— gemeinsam unter Leitung eizes Mannes, des

Malers Moller-Jensen. Der hat nun keck in die kréftigsten Farben gegriffen,
als er fur jedes Haus die richtige mit Riicksicht auf seine Umgebung be-
Und der Erfolg?

eine

Der alte Graubriidermarkt ist so hiibsch ge-
Welche Hausbesitzer
auch nur als

stimmie.

worden, dass er nun Schenswiirdigkeit ist.

!

machen das in Deutschland nach? »Kinstler heran«!, wenn

Leitende.» Warum sollte derartiges nicht auch in der Schweiz moglich sein ?

Drahtseilbahn von Neuenhurg auf den Chaumont. Der Schweiz.
Bundesrat beantragt der Bundesversammlung, der Firma Frotd, Westermann
& Cie. im Vereine mit einigen Neuenburger Interessenten die Konzession
zu einer Drahtseilbahn von Neuenburg auf den Chaumont zu erteilen. Die
meterspurige Bahn soll unweit des Bahnhofes Neuenburg ihren Anfang
nehmen und méglichst nahe beim Hotel auf dem Chaumont enden. Sie
wird in Gefallen von 14,7 °/, bis 37,5°/, die Héhendifferenz von 630 7
(Neuenburg 490 7 und Chaumont-Station 1120 7 #. M.) bei 2640
horizontaler Linge iiberwinden. Der fir den Betrieb bestimmte elektrische
Motor soll Dbei
schlag sicht eine Gesamtausgabe von 500 ooo Fr. vor.

der obern Station aufgestellt werden. Der Kostenvoran-

Rheinregulierung. Wic der Frankfurter Zeitung von Bern geschriecben
wird, hat der Schweizerische Bundesrat der Oesterreichischen Regierung
vor sechs Monaten ein vollstindiges Programm iiber die Durchfihrung der
Arbeiten des Dicpoldsauer Durchstiches vorgelegt. Nach demselben werden
diese Arbeiten auf 6,5 Mill. Fr. veranschlagt, von welcher Summe Oester-
reich 2,5 Mill, Fr.,, die Schweizerische Eidgenossenschaft und der Kanton
St. Gallen 4 Mill, Fr. zu zahlen hitten. Eine Aeusserung der osterrcichi-
schen Behorden zu diesem Programm sei noch nicht erfolgt.

Grosschiffahrtsweg Heilbronn-Mannheim. Die Vertreter der wiirt-
tembergischen, hessischen und badischen Regierung haben auf einer Kon-
ferenz tber den geplanten Grosschiffahrisweg Heilbronn-Mannheim be-
schlossen, aus hohern technischen Beamten der drei Uferstaaten cine stin-
dige technische Kommission zu bilden, wihrend es Wiirttemberg und Baden
iibernchmen, je fiir die ihr Gebiet betreffende Strecke des Neckars einen
Entwurf auszuarbeiten.

Ueberfiillung der technischen Berufe in Bayern.
Technikerverband beschloss auf scinem diesjiahrigen Verbandstage einstim-
mig, eine dringende Warnung vor dem Ergreifen der technischen Berufe
zu erlassen, da dic im Baugewerbe wie in den ubrigen technischen Be-
rufszweigen bestehenden Verhiltnisse den Absolventen technischer Hoch-
schulen sehr geringe Aussicht auf Beschiftigung gewahren.

Erhaltung historischer und kunsthistorischer Bauten in St. Gallen.
Der Gemeinderat hat die Herren Gemeinderaf J. Hauser und Dr. H. Wartmann
sowic die Architekten Karl Mossdorf, August Hardegger und Gemeinde-

Der bayrische
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