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das Glas stark genug sci, jedem Hagel zu widerstelien, was TTagclschutz-
decken gleichfalls tberflissig macht.

Es wire interessant, zu erfahren, ob dieses Kathedralglas auch schon
anderwirts fir dhnliche Zwecke Anwendung gefunden hat und welche Er-
fahrungen damit erzielt worden sind. Bei vorlicgendem Gewichshaus sind
der gréssern Vorsicht halber doch noch Schattendecken und Hagelschutz-
decken angebracht worden; doch bedeutet deren Benutzung allein in Aus-
nahmefillen an und fiir sich schon

Betriebes.

eine wesentliche Erleichterung des

Ueber Gewichshiuser.

Abb. 4. Gewichshaus der Dircktion der L. von Rollschen Eisenwerke
in Gerlafingen. — Ausgefiihrt von Vohland & Bir in Bascl,

Miscellanea.

Eine elektrisch betriehene Schwebebahn iiber den Zambesi. Scit
Anfang der 7ocr Jahre wurden die sog. Schwebebahnen fir die Praxis brauch-
bar ausgebildet und haben sich in kiirzester Zeit auf der ganzen Erde ver-
breitet.
werksprodukten, wic Kohlen usw.,

Sic dienen heute nicht mur zur bequemen Forderung von Berg-
oder landwirtschaftlichen und gewerb-
lichen Erzeugnissen, sondern sie haben sich ebenso auch glinzend bewiihrt
bei der Bewiltigung von Erdarbeiten, Baggerungen u. drgl. im allergrissten
Masstab, so z. B. beim Aushub des Panamakanals, sowice fir den Transport
von ricsigen Einzellasten, Quadern und Holzstammen in Steinbrichen und
Forsten. Fir alle diese Transporte war bisher charakteristisch, dass sie
mit Hilfe endloser Zugseile geschahen, die auf ciner Endstation angetricben
wurden; seit kurzem tritt aber mehr und mehr die elektrische Forderung
in den Vordergrund, mit der bereits schr nahmhafte Unternehmungen, wic

FRSCHLUFTSCHACHTE.

iREsEuvoya

VERMEHRUNG

dic Zambesiufer iiberaus steil abfallen und das Bett des reissenden Flusses
ctwa 140 7 Lief in Ielsen cingeschnitten ist, sodass es unméglich crschien,
fir die Briicke cinen Zwischenpfeiler zu erstellen.  Daher ist ein cinziger
ciserner Bogen mit der gewaltigen Spannung von 250 7 geplant. Um
diese Briicke in rationeller Weise von beiden Ufern her ohne besondere
Montagegeriiste nach Auslegerart herstellen zu konnen, ist cs notig, zu-
nachst das notige Material auf dic andere (nordliche) Scite des Flusses zu
schaffen, was auf ciner Seilbahn mit elcktrischem Betrieb geschehen soll.
In 265 7 Abstand werden auf den beiden Ufern je ein in Beton fundicrtes
Gestell erbaut zur Aufnahme des 635 mm dicken Drahtseiles; davon ist das
cine als fester Pylon gedacht, der durch zwei Spannscile gehalten wird,
wihrend das andere auf dem jenscitgen Ufer als ein um zwei horizontale
Lager drchbarer Stinder ausgebildet wird, an dem cin 60 # schweres Spann-
gewicht hingt. Dicse Anordnung hat zur Folge, dass wenn sich die zu
beférdernde Last der Mitte des Drahtscil nahert, der bewcgliche Stinder
samt Spanngewicht ctwas steiler aufgerichtet wird und anderseits in seinc
Normalstellung zuriickgeht, wenn die Last das cine oder andere Ende er-

reicht hat. Dic zulissige Maximal-Férderlast ist zu 1o # angenommen, wo-
bei dic grésste Durchbiegung des Drahiseils rechnungsmissig 13,25 7 be-
tragen soll, wabrend im Ruhezustand der Durchhang des leeren Seils nur
1,95 # misst. Endlich ist noch am Kopfe des beweglichen Standers zu
weiterer Sicherheit cin riickwirts verankertes Spannseil vorgeschen, das
fir gewohnlich schlaff durchhédngt. Als Transportmaschine dient ein elek-
trischer Trolley, dessen Stromzuleitung aus Kupferdraht besteht., Ausserdem
ist der Trolley mit cinem cbenfalls clektrisch betrichenen Krahnen zum
Aufnchmen und Ablassen der Lasten verschen. Die Bedienung des ganzen
Mechanismus  besorgt cin cinziger Fihrer, der im Tragkorb des Trolley
sclbst Platz nimmt und daher jederzeit in der Lage ist, dic Geschwindig-
keit den Umstanden entsprechend zu regulicren.  Dadurch werden Storun-
gen, wie sie beim Kabelzug so  hdufig vorkommen, von vornhercin ver-
micden,  Entsprechend dem 6o # Spanngewicht bleibt die Spannung  des
Kabels nahezu konstant und der ganze Apparat kann sich frei unter der
Wirkung von Last und Temperatur-Einflissen bewegen. Da die Traglast
im Maximum 10 # nicht ibersteigen darf, ist jede Uebcranstrengung des
Sciles ausgeschlossen. Gegen den Einwand, der Trolley habe in der zweiten
aufsteigenden Hilfte sciner Fahrt einen besonders grossen Kraftaufwand
notig, ist zu bemerken, dass sich der Durchhang durch den ginstigen Ein-
fluss des Spanngewichts mit dem Fortschreiten der Last von selbst ver-
mindert und die Steigung auf diese Weise leicht iberwunden wird. Die
iber den Zambesi zu schaffende halbe Briickenkonstruktion betrdgt etwa
40000 /. Im vorliegenden Falle, zu dem wir dic Daten nach den Mitteilun-
gen des Herrn Stadtbauinspektors Keppler in Heilbronn der »Suddeut-
schen Bauzeitung« entnehmen, handelt es sich um einscitige Befoérderung der
Materialien vom siidlichen an das nordliche Ufer. Es gentigt daher, nur ez
Spanngewicht anzubringen; soll dagegen der Transport in anndhernd glei-
cher Stirke nach beiden Richtungen crfolgen, so empfichlt es sich, beid-
scitig Spanngewichte zu verwenden, wie dies z. B. bei der oben erwihnten

Seilbahn n Devonport geschehen ist.
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Gewichshaus der Direktion der L. von Rollschen Eisenwerke in Gerlafingen.

Abb. 5. Grandriss, — Masstab 1 :200.
z. B. die Anlage des Admiralititshafens in Devonport, ausgefihrt worden
sind.  Ebenso

Mitteilungen auch beim Bau der geplanten Eisenbahnbriicke tiber den Zam-

ist der Scilbahn mit clektrischem Betricb nach englischen

besi cine hervorragende Rolle zugewiesen, Es handelt sich hiebei bekannt-
lich um das Riesenwerk einer Ueberschienung des afrikanischen Erdteils
von Siiden nach Norden durch Zusammenschluss der bis jetzt im Kapland
und im

cinerseits Niltal anderseits vorhandenen Eisenbahnstrecken, von

denen die erstere gegenwirtig bald den Zambesifluss nahe den Viktoria-

Fillen erreicht haben wird, Ueber dic Oertlichkeit wird berichtet, dass

Abb. 6. Querschnitt. — Masstab 1 : 100.

Die Jahresversammlung des Vereins schweiz. Zement-, Kalk-
und Gipsfabrikanten hat Freitag den 16. und Sonntag den 17. September
d. J. im Hotel »Baren« zu Basel stattgefunden unter dem Vorsitze von
Hr. Dircktor Haas aus Dittingen.

Am crsten Sitzungstage wurden zunidchst die geschiftlichen Ver-
handlungen des Vereins erledigt.

Aus dem Jahresberichte des Priisidiums bietet die Zusammenstellung
iiber Ein- und Ausfuhr von Zement, Kalk und Gips in den Jahren 1902

und 1903 ciniges Interesse:
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[Bd XLIV Nr. 1s.

Es betrug ‘ dic Einfuhr ‘ die :(Llsfuhr
im Jahre ‘ 1902 1903 ‘; 1902

Gips, gebrannt oder gemablen | 173647 ¢ | 143932 ¢ 61808 ¢| 36301 ¢

Iydraulischer Kalk 70368 » | 3722451188525 | 127061 »
Romanzement 197 970 » | 206 887 » ‘ 689 [ 107 »
Portlandzement | 733819 » | 86442 » | 32 161 20 743
Schlacken-u. Puzzolanzemente 116 » | 139 7| 2069 » 996 »

|
Von den Vercinsfabriken wurden im Jahre 1903 erzeugt (in Wag-
gonladungen) rund: An Portlandzement 18240, an Romanzement 1394, an
Mischzementen 3786, an Schlackenzement 1252, an Hydraulischem Kalk
13908 und an Gips 5394.
Am zweiten Verhandlungstage gelangten vier &dusserst interessante
Inhalt
»Ueber die Stellungnahme

Referate, fiir deren gediegenen schon dic Namen der Referenten

biirgten, zur Behandlung. schweizerischer In-
dustrieller zur Rheinschiffahrtc sprach Herr Ingenieur Gelpke aus Basel.
Aus dem Vortrage entnehmen wir, dass die seit dem Jahre 19o2 angestellten
Versuche die vollstindige Gleichwertigkeit der Stromstrecken oberhalb wie
unterhalb Strassburgs in Bezug auf ihre Schiffbarkeit dargetan haben, ja dass
sogar dic Fahrwasserverhaltnisse hinsichtlich der Breiten- und Tiefendimen-
Auch

irgend welche Schwierigkeiten rechtlicher Art liegen fiir die Befahrung des

sionen oberhalb Strassburg im allgemeinen besser ausgebildet sind.

Rheinstromes von Basel an abwarts nicht vor. Der Referent schlicsst da-
Notwendigkeit des
unserer Industricllen im Interesse eines planméssigen

her mit dem Wunsche, dass die Zusammenschlusses
und zielbewussten
Vorgchens zur Entwicklung der neuen Verkehrsstrasse, welche bestimmt ist,
so ungeahnte Perspektiven der Prosperitit fir unser gesamtes Wirtschafts-
leben zu erschliessen, in ihrem vollen Werte crkannt werden mége. — In
wiirdigster Weise schloss sich an dicses Referat dasjenige des Ilerrn
Ingenieur Maillart aus Ziirich »Ueber Ausfuhrungen in armicrtem B.tone,
worin der Vortragende speziell die bei uns noch wenig praktisch durch-
gefithrten Verwendungen des Zementes zu Telegraphenmasten, Fundament-
pfahlen, Hochkaminen u,s.w. crwahnt. Dr, Fick aus Ziirich brachte
»Betrachtungen tiber Syndikate und Trusts unter besonderer Berticksichti-
gung der Bindemittelbranche der Schweizs. Bei diesem letztern Vortrage
besonders wire die Anwesenheit der Gegner der Zementverkaufsvercinigung
sehr wiinschenswert gewesen, damit auch sie sich an den interessanten Aus-
filhrungen hétten Belehrung holen konnen. Ebenfalls sehr interessant war das
Referat von Herrn Direktor Greuter aus Ziirich: »Ueber die Frage der Ver-
dem Gebicete der Abschaf-

packung hydraulischer Bindemittel«. Dass auf

fung der heute bestchenden, ldstigen Sackfrage auch von den einzelnen
Mitgliedern schon viel getan worden ist, bewies dic im Aunschlusse an den
Nach

vereinigte ein gemeinschaftliches Mittagessen am Orte die Teilnchmer noch

Vortrag fleissig benutzte Diskussion. Beendigung der Verhandlungen

cinige gemiitliche Stunden, A.

Schweizerische Bundeshahnen. Der Verwaliungsrat der S. B. B. hat
in scinen Sitzungen am 30. September und 1. Oktober das Baubudget fiir
das Jahr 1903 Dic

summe verteilt sich auf folgende vier Kapitel: 1. Bahnanlagen und feste

im Betrage von 44062005 Fr. genchmigt. Gesamlt-

Einrichtungen 31235803 Fr,, 2. Rollma‘erial 11176000 Fr., 3. Mobiliar
und Geritschaften go7 200 Fr., 4. Verwendung auf Nebengeschafte (Dampt-
schiffahrt auf dem Bodensee) 743000 Fr, (neue Schiffswerft in Romans-
fur Bahnanlage und feste Ein-

horn oooo Fr.)). Von den Bauausgaben
3 J S

von 312358035 I'r. entfallen: Auf die Gencral-

fir den Bau der Rickenbahn

richtungen im Betrage

direktion fir Planauflagen 25000 Fr. und
2 400000 Fr.; auf das Bahnnetz des Kreises Lausanne §829 100 Fr.; aw
den Simplontunnel 6 086000 Fr.; auf den Kreis Basel 7 153800 Fr ; auf
Zirich 4989920 Fr.,
Strassenunterfithrung 1m  Bahnhof Aarau

den  Kreis (davon Umbau der Station Ocrlikon
575000 Fr., 253200 Ir. Um-
bau der linksufrigen Ziirichseebahn im Gebiete der Stadt Ziirich 200 0oo Fr.,
Hauptbahnhof Zirich 140000 Fr., Transitpost 180000 Fr., ncue Werk-
100000 Fr., Be-

und auf den

stitten in Ziirich 500000 Fr, Aarbriicke bei Brugg

seitigung von Niveautibergiangen Kreis
t=1 t-1

St. Gallen 4751985 Fr. ohne den Rickentunnel.

150000 Fr. u. s. w.)
Mit der Bauausgabe von
11 176000 Fr. fiir Rollmaterial sollen u. a. im Jahre 1905 beschafft werden :
57 Lokomotiven fir 3705000 Fr., 160 Personenwagen fir 3775000 Fr.
und 500 Giiterwagen fur 1539500 Fr. Sodann fallen auf die weitere
elektrischer Beleuchtung 343 500 Fr.
Auf die

auf den Kreis Lausanne 240000 I'r.;

Ausriistung der Personenwagen mit

Dic go7 200 Fr. fiir Mobiliar und Geritschaften verteilen sich :
Generaldirektion in Bern 20000 I'r.;
auf den Simplon 20000 Fr.; auf den Kreis Basel 306 700 I'r.: auf den

Kreis Ziirich 167 ooo Fr. und auf den Kreis St. Gallen 153 500 Fr,

Eisenbahnschwellen aus armiertem Beton. Dic Verwallung der
g

Linie von Voiron nach Saint-Béron in den franzosischen Departements

Bahn
armicrtem Beton versuchsweise angewendet, die im

Isére und Savoic hat tir ihre meterspurige cine  Schwelle aus

»Genie civile  darge-
stellt und beschricben wird. Diese Schwelle ist 1,80 7 lang, 0,18 m breit,
Die
Armicrung bestebt aus drei je aus einem Stick Rundeisen gebogenen Ein-

0,14 m dick und fur direkte Auflagerung der Schiene cingerichtet,

lagen, deren untere und obere gestreckte Teile unter cinander durch cin-
gelegte vertikale Bugel verbunden sind.  Ausserdem sind dic drei Einlagen

zundichst des Schienenauflagers mittels horizontaler Biigel gegen cinander

oT j g

i e e

10 50

100 ™

Abb, 1. Lingsschnitt und Draufsicht der Schwelle. — Masstab 1 : 20,

abgesteift (Abb. 1 u. 2). Bei der Herstellung der Schwelle werden die drei
Eisencinlagen derart fest verlegt, dass sie iiberall noch um mindestens
Die Art der Schienenauf-
lagerung ist aus der Abbildung 2 ersichtlich. Die beiden den Schienenfuss

15 #om von der Schwellenoberfliche abstehen.

fassenden Schrauben sind je in einen hartholzernen Diibel eingeschraubt,
der in cin bei Herstellung der Schicne dafiir ausgespartes, oben mit einem
cisernen Ring eingefasstes Loch fest eingezogen wurde. Zur weiteren Ver-
starkung ist in die Wandungen dieser Diibellocher ein Draht spiralférmig
eingelegt. Dic Fusschrauben ruhen unmittelbar auf dem genannten cisernen
Ringe auf, was erméglicht sie geniigend fest anzuziehen, Zwischen Schiencen-
fuss und Schwelle ist eine diinne
Beilage aus Holz oder gepresstem
Filz Zwecke
Vibrationen abzuschwichen.

angebracht, zum
Eine Schwelle enthdlt 8,4 &g

Fisen und wiegt im Ganzen

105 kg ihre Herstellungskosten
5 2

Ver-

einer in der

belicfen sich auf 4,50 Fr.
suche, die mit
Mitte

aufliegenden, an

Abb. 2.
der Schwelle bei der Schienenauflagerung.

Lingsschnitt und Querschnitt

auf ciner scharfen Kante

beiden Enden
Masstab 1 : 10, B

nicht unterstitzten Schwelle vor-

genommen wurden, haben gezeigt, dass sie noch einem Achsendruck von
Dic vorgenannte Gesellschaft hat im Marz

4800 kg widerstehen konnte.

1903 teils in unmittelbarer Aufcinanderfolge, teils mit Holzschwellen ab-
wechselnd 6o solcher Schwellen verlegen lassen, dic bis heute in voll-
kommen tadellosem Zustand befunden wurden, sodass die Versuche durch
Verlegung von weiteren 250 Schwellen gleicher Bauart ausgedehnt wurden,
Man nimmt an, dass unter den unglinstigsten Verhéltnissen die Erstellungs-
kosten dieser Schwellen sich zu jenen von Eichenschwellen wie 5 zu 3
stellen werden, wihrend ihre Lebensdauer auf das vier- bis funffache der

letztern geschitzt wird,

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplontunnel. Durch das
plotzliche Auftreten warmer Quellen im schr gebrichem Gebirge, in das
der Richtstollen der Siidseite zu Anfang September cingedrungen war, hat
Der Richt-
stollen der Siidscite ist im Monat September nur um =25 » geférdert
die Lénge der Richt-
stollen siidlich 9110 22, nordlich 10376 #, zusammen 19 486 », sodass
Am 6. September um 101/, Uhr

dic Arbeit auch auf dieser Seite einen Unterbruch erfahren.

worden und es betrug somit zu Ende des Monats
noch 244 m durchzuschlagen blieben.
vormittags wurde in dem Kalkschiefer eine warme Quelle von 43¢ C und
ungefihr 6o Sek// Ergicbigkeit angeschlagen, was zur Einstellung der Bohr-
arbeit vor Ort nétigte. Iis wurde sofort ein Querstollen In Angriff ge-
nommen, um aus dem Stollen II an dic Einbruchstelle der warmen Quelle
im Richtstollen I zu gelangen; derselbe war zu Ende des Monates durch-
geschlagen und man war um diese Zeit damit beschaftigt, den in dem
vorzunehmen, um die
kann.

stark zerkhifteten Gebirge erforderlichen Einbau

Quelle so zu fassen, dass die Arbeit wieder aufgenommen werden
Die erforderlichen Einrichtungen, um dic Kihlung der Sachlage entsprechend
zu steigern, sind gleichfalls in Ausfithrung begriffen.

Dic Gesteinstemperatur ist bei Km. 9,070 mit 42,5 ¢ C gemessen
worden; die Menge des dem Siidportal entstromenden Tunnelwassers be-

trug Ende September 881 Sek//
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Die Freihaltung der Panamahahn.
Pflanzenwuchses, der auf der Panamabahn

Gegen das Ueberwuchern des

dem Bahnbetrieb haufig nach-
teilig wird, hat man, wie » Engenecring« mitteilt, scit ciniger Zeit mit gutem
Erfolge das Besprengen mit einer Arscnik- und Salpeterlésung angewandt,
Wihrend frither das uberwuchernde Gestriipp mit erheblichen Kosten zu-
rickgeschnitten wurde, sendet man jetzt zweimal im Jalre einen sogen.
Giftzug« (poison-train) iiber die Bahn, der aus zwei mil einer Spritzvor-
richtung versehenen Tankwagen besteht und mit ciner Geschwindigkeit von
7 km in der Stunde verkehrt. Wilhrend der Fahrt wird das lings der
Strecke stchende Unkraut etwa in 3 » Breite mit der gedachten giftigen

Fliissigkeit so reichlich iibergossen, dass seine Triebkraft ertotet wird.

Abb. 1.

Ansicht des Fischmarktes in Basel.
Das neue botanische Museum in Genf. Dias von Architekt Juzes

in Genf auf dem unter der Bezeichnung »La Console« bekannten
Teile des Gelindes der »Ariana< mit einem Aufwand von 195000 Fr. cr-
richtete, neue botanische Museum ist zusammen mit dem neuen botani-
Das cinfache aber
die Bibliothek, die

Spezialsammlungen und die Arbeitszimmer des Dircklors und Obergirtners,

schen Garten am 26. Scptember cingeweiht worden.
zweckentsprechende Gebdude cnthalt im Erdgeschoss
in den beiden obern Geschossen durch eine Treppe verbundenc Galerien,
auf denen 339 hohe Kisten mit den Pflanzenpaketen in 72000 Faszikeln
aufgestellt sind.

Das k. k. Technologische Gewerbe-Museum in Wien feicrt am
26. Oktober 1904 seinen 25-jdhrigen Bestand. Aus diesem Anlasse soll in
ciner Denkschrift ein Riickblick auf dic Entwicklung der Anstalt gegeben
werden. Um solchen maoglichst vollstindig zu gestalten, richtet der Direktor
des techn. Gewerbemuseums, Herr Hofrat Ritter von Exner. k. k. Sektions-
chef, an alle einstigen Schiiler und frithern Mitglieder des [.chrkérpers dic
Aufforderung, Mitteilung iiber die gegenwirtig von ihnen eingenommenen

Stellungen baldigst an ihn gelangen zu lassen.

Zur Vergrosserung des Kubelwerkes wird die Errichtung eciner
grossen Stauanlage im Sittertale geplant. Das in demsclben angesammelte
Wasser der Sitter wiirde durch die bestechenden bezw. die noch in Ausfihrung
begriffenen Stollen?) dem Stausee im Giibsenmoos zugefithrt werden, Die
das Projekt betreffenden, vom Ingenicurbureau Kiirsteiner in St. Gallen aus-
gearbeitcten Pline sind der Regierung von Appenzell L-Rh. bereits zur

Genehmigung des Konzessionsbegehrens vorgelegt worden.

Turbinendampfer fiir transatlantischen Verkehr. Der erste von
Dampfturbinen angetricbene transatlantische Dampfer ist der am 23. August
in Belfort vom Stapel gelaufene «Victorian» der Allan Line. Er ist 164,5 72
lang, 18 7 breit und hat 12 000 ¢ Wasserverdrangung. Die drei Schrauben-
wellen werden durch ebensovicle Parsonsturbinen angetrieben, deren mitt-
lere mit Hochdruck arbeitet.

Die Kinderanstalt Rathausen, die am 29. Mai 1903 durch Brand
zerstort wurde, ist mit einem Kostenaufwand von 300 0oo Fr. in cinfacher
aber wiirdiger Weise unter méglichster Beniitzung der alten Anlage und
der crhalten gebliebenen Bauglieder durch Kantonsbaumeister Miiller in
Dic  Gebaude Mitte Oktober

Luzern wieder aufgebaut worden. sollen

wicder bezogen werden.

1) Bd. XLIIL, S. 172 und 269.

Konkurrenzen.

Das Bidrsengebdude am Fischmarkt in Basel.
des Kantons Basel-Stadt

Der Regicrungsrat

croffnet  unter den schweizerischen und in der

Schweiz nicdergelassenen Architekten einen Wettbewerb zur Erlangung von
Planen fiir den Neubau eines Borsengebaudes am Fischmarkt in Basel. Der

Einlieferungstermin ist auf den 74, Januar 19os festgesctzt, Das Preis-
gericht, dem die IHerren Architekten Zeonhard Friedrich aus Basel,
J. Biguin aus Neuchitel, C. Ioser aus Karlsruhe und R. worn Wirstem-

berger aus Bern, sowie die Herren Zmanuel Schifer, Borsenkommissir in
Basel, Al. won Speyr-Boelger, Prisident der Borsenkammer in Base] und
Fridolin Zweifel, Mitglied der Bérsenkommission in Basel angehoren, hat

das Programm gepriift und gutgeheissen; zur Primiierung der drei

bis vier besten Arbeiten sind ihm 5000 Fr. zur Verfigung gestellt.

Siamtliche cingegangenen Entwiirfc werden nach der Preisverteilung 14 Tage
ausgestellt, Arbeiten
den Besitz des Kantons Basel-Stadt iiber, doch behilt sich der Regie-
rungsrat beziglich der Anfertigung der dcfinitiven Plane und der Baulcitung

offentlich Die mit Preisen bedachten gchen in

freic IMTand vor. Dem durch eine photographische Ansicht des Fischmarkts
(Abb. 1), einen Uebersichtsplan 1 : 500 (Abb. 2 im Masstab 1 : 3000) und
cinen Lageplan 1 : 200 trefflich erliuterten Bauprogramm entnchmen wir,
dass in dem in einfachen aber wiirdigen Formen zu crstellenden zweige-
schossigen Gebaude im Erdgeschoss ausser den Ncbenrdumen cin Lesesaal,
cin Biichermagazin und ecinige Liden gegen die Marktgasse zu untergebracht
werden sollen, Im ersten Stockwerk sind der durch zwei Geschosse reichende
und durch Ober- oder Seitenlicht zu beleuchtende Borsensaal mit gerdumi-
gem Vorsaal, dic Garderoben, Sitzungszimmer, Bureaux und feuersichern

Archivraume anzuordnen, im zweiten Geschoss weitere Sitzungszimmer
und im Dachstock oder im Fliigel iiber der Spicgelgasse eine Abwartwoh-
nung von vier bis funf Zimmern. Ausser der Wahl des Baustiles und der
Ueberbauung der Spiegclgasse durch einen im Erdgeschoss als Durchfahrt

auszubildenden Gebiudefligel ist den Bewerbern auch eine Verlegung des
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Abb, 2.

Lageplan, — Masstab 1: 3000.

Fischmarktbrunnens oder eine Umgestaltung des Fischmarkts freigestellt,

sofern sic eine solche aus praktischen oder isthetischen Griinden fiir

zweckmassig oder notwendig erachten. Verlangt werden an Plinen und

Berechnungen: 1. ein Lageplan 1 : 500, 2. simtliche Grundrisse 1 : 200,
wobei im Grundriss des Erdgeschosses der Fischmarkt und dessen nichste
Umgebung in jenen der iibrigen Geschosse simtliches Mobiliar einzuzeichnen
ist, 3. alle drei Fassaden mit den nétigen Schnitten 1 : 100, 4. cine dusscre
Perspektive, 5. cine Innenperspektive des Borsensaales, die erwiinscht ist,
und 6. einc Berechnung des Kubikinhalts mit
Das
dem Baudepartement des Kantons Basel-Stadt bezogen werden.
Schiffshebewerk bei Prerau im Zuge des Donau-Oder-Kanales.
(Bd. XLI, S.230; Bd. XLII, S. 196). Das Preisgericht, das wie berichtet
scit Mitte April tatig ist, hat eine mehrwdchentliche Pause in seinen Ar-

Anfangs Oktober sollen die Preisrichter abermals

aber nicht verlangt wird,

kurzem Erliauterungsbericht. Programm samt Unterlagen kann von

beiten ecintreten lassen.
zusammentreten, sodass wohl frithestens Ende Oktober die Preiserteilung

crfolgen diirfte.




	...

