Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 43/44 (1904)

Heft: 14

Artikel: Die neue Strassenbricke Uber die Thur bei Billwil-Oberbiren, Kanton
St. Gallen

Autor: Bersinger

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-24792

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-24792
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1. Oktober 1904.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

INHALT:
Kt. St. Gallen,

Die neue Strasseubricke iber die Thur bei Billwil-Obeibiren,
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Wechselstrom.  Der badische Bahnhof in Basel. Versorgungshaus fir aibeitsunfahige
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lichung der plalzischen Bahnen. — Konkurrenzen: Knaben-Primarschulgebaude in Nyou,

Neubau der Banza Popolare Ticinese in Bellinzona, — Literatur: Eingegangene litera-
vische Neuizkeiten,

Abb. 1.

Die neue Strassenbriicke Uber die Thur bei
Billwil-Oberbiiren, Kanton St. Gallen.

Die Briicke tber die Thur bei Billwil ist ein Bestand-
teil der noch nicht vollstindig ausgebauten, sekundiren
Strassenverbindung zwischen Oberbtiren und Niederhelfens-
wil.  Bis zur Mitte der joer Jahre des vorigen Jahr-
hunderts wurde der Verkehr an jener Stelle durch eine
Fahre vermittelt. An Stelle dieser Fahre trat spater ein
Drahtseilsteg fur die Fussginger-Passage. Die mangelhafte
Konstruktion des letztern notigte jedoch zum baldigen Er-
satze desselben. Fir diesen wurden vom kantonalen Bau-

Durch Gewbloe & Fahrbahnplatte

Ansicht der Briicke,

zichung sehr giinstig, indem sich die Thur dortselbst zwischen
Felsufer eingegraben hat, die einerseits eine geringe Licht-
weite zuliessen, anderseits giinstige Fundationen erméglichten.

Die nun ausgefiihrte Bricke besteht aus zwei Bogen-
offnungen von je 335 ¢ Lichtweite und 4 m Pfeilhohe. An
den Kampfern und im Scheitel erhielten die Bogen Gelenke

aus Bleiplatten. Von Gelandermitte zu Gelandermitte be-
tragt die Fahrbahnbreite 3,80 m.
Die Konstruktionsart der Briicke ist neu. Es lassen

sich daran wie bei cinem eisernen Bogen drei Teile unter-
scheiden, ndmlich: Das Gewolbe, welches in der Nahe des
Scheitels 16 ¢ und am Widerlager 60 ¢m stark ist, dann
I die Fahrbahnplatte mit einer Stiarke von 1o bis 14 ¢m und
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Abb. z. Lingenschnitt ciner Brickensffnung

bureau verschiedene Projekte, sowohl fiir die Erstellung
cines Fussgingersteges als auch fir die Anlage einer leich-
tern Briicke, angefertigt. Schliesslich einigten sich die mass-
gebenden Baubehorden auf das Projekt einer Briicke von
3,60 m freier Fahrbahnbreite  fir - die eine Eisenkonstruktion
mit einem steinernen Mittelpfeiler in Aussicht genommen
war. Im Vorsommer 1903 wurde die Konkurrenz fur die
Bauausfithrung eroffnet, wobei jedoch auch Konkurrenz-
projekte von Secite der Submittenten zugelassen wurden.
Die Bauvergebung erfolgte Ende Juni 1903 an die Herren
Maillart & Cie., Bauunternehmer in Zirich, auf Grund des
von ihnen eingereichten Konkurrenzprojektes fur eine Briicke
in armiertem Beton.

Die Uebergangsstelle ist in technisch-tkonomischer Be-
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mit den Eiscneinlagen. — Masstab 1: 250.
schliesslich die Verbindung von Gewolbe mit Fahrbahn-
platte, die aus drei, 16 ¢m starken, Langswanden. besteht.
Diese Langswinde sind zur Versteifung noch mittels einiger
Querwande verbunden.

Als Verkehrslast fur die Bricke war vorgeschrieben:
250 kglm? gleichmissig verteilt oder ein Wagen von 7,5 /.
Um die Erchitterungen zu berticksichtigen, wurden hiezu
noch 20 und 609/, zugeschlagen, das heisst es wurden eine
verteilte Belastung von 300 kg, m? und ein Wagen von
12 ¢ in die Rechnung eingeftihrt. Bei diesen nun durchaus
als ruhend gedachten Lasten wurden folgende hochste
Materialbeanspruchungen zugelassen:
Druckspannung im Beton o d =
Zugspannung im Eisen ¢ ¢ =

36 kg/cm?

1400 — 5 o5 kglem?,
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wobei ¢z die Zugspannung im Beton bedeutet. Der Eisen-
querschnitt ist mit 2o-fachem Wert in Rechnung gesetzt.
Die Fahrbahnplatte wird auf Biegung beansprucht und wurde
als teilweise eingespannter Balken berechnet. Die Druck-
spannungen im Beton steigen dabei bis auf 35,7 kglom?,
die Zugspannungen im Eisen bis auf 1146 kg/cm?.

Der Bogen ist ein 3-Gelenkbogen. Die Berechnungs-
art zeigt gegentiber einem steinernen Bogen nur die Ab-
weichung, dass Gewolbe, Lingswinde und Fahrbahnplatte
als ein Querschnitt aufgefasst und in Rechnung gezogen
wurden. Die Drucklinie bewegt sich immer innerhalb der
Kerngrenze und es kommen somit keine Zugspannungen
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Abb. 3. Querschnitt der Briickenkonstruktion. — Masstab 1: 50.
vor. Die Rundeisenstangen im Gew6lbe und in den Lings-
wénden werden nicht anders als der Beton beansprucht
und haben nur den Zweck, eine gute Verbindung zwischen
Fahrbahn und Gewolbe herzustellen, damit auch ange-
nommen werden koénne, dass alle Teile mittragen helfen.
Die hochsten Druckspannungen betragen im kleinsten Quer-
schnitt in der Nzhe des Scheitels 23,5 kg/cm? und nehmen
gegen den Kampfer hin ab bis auf 15,1 kglem2 Der
grosste rechnungsmissig festzustellende Druck in den Ge-
lenkfugen betragt:

Im Scheitel 34,7 kg/cm?

im Kampfer 35,0 .

Der Beton wurde im Mischungsverhiltnis von 300 kg

Portlandzement auf 800 Liter Kies —|- 500 Liter Sand her-
gestellt, wobei Kies und Sand aus der Thur Verwendung
fanden. Nur an den Scheitel- und Kampferpunkten gab
man dem Beton wegen des grossen Druckes eine etwas
fettere Mischung. Als Armlelung kamen Rundeisenstangen
von 15 bis 10 mmm Durchmesser aus Flusseisen in einem
Gesamtgewicht von 16 Tonnen zur Verwendung.

Der Mittelpfeiler wurde in Beton mit Kalksteinquader-
verkleidung ausgefiihrt. Die Widerlager bestehen ganz aus
Beton und sind wie der Mittelpfeiler auf Felsen fundiert.

Bei der Ausfithrung musste einerseits wegen der zu
befurchtenden Thurhochwasser, anderseits um starke Sen-
kungen zu vermeiden, auf ein gutes Geriist besonders ge-
achtet werden. Es wurden daher die Pfosten auf Beton-
pfeiler gestellt und die Konstruktionsart des Geriistes so
gewihlt, dass' die Last {iberall direkt senkrecht auf die
Pfosten tibertragen wird. N

Im Juli 1903 sind die Bauarbeiten fir die Briicke
begonnen worden und konnten bis Dezember gleichen
Jahres fertig gestellt werden, bis auf einige Vollendungs-
arbeiten, mit welchen man bis zum Frithjahr zuwarten wollte.
Am 6. Aprll 1904 fand dann die Ausschalung der Briicke
statt, bei der eine Senkung der Bogen um nur 6 mm
konstatiert werden konnte.

Die Probebelastung am 23. April, welche mittelst
Wasser bewerkstelligt wurde, ergab maximale Finsenkungen
von 2, 3 und 2,2 mm und eine bleibende Einsenkung von
1,0 mm. Wihrend derselben zeigten sich nirgends Risse
oder beunruhigende Deformationen. Es darf deshalb das
Ergebnis der Probe als ein durchaus giinstiges bezeichnet
werden. Die Herstellungskosten der Briicke, ohne die Zu-
fahrtstrassen, beliefen sich auf rund 33200 Fr.

Abb. 4.

Draufsicht auf die Geriiste mit den Eiseneinlagen

fiir die Lingsiriger.

Wie Eingangs erwihnt worden ist, wurde das Projekt
dieser Briicke, genau so, wie es zur Ausfiilhrung gelangt ist,
von der Firma Maillart & Cie. in Zirich als Konkurrenz-
projekt gegeniber der zur Ausschreibung gelangten Eisen-
konstruktion eingereicht. Dasselbe ist der obgenannten
Firma sodann zur Ausfithrung tbertragen worden, nicht
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Die neue Strassenbriicke iiber die Thur bei Billwil-Oberbiiren.

Abb. 3.

sowohl wegen der geringern Herstellungskosten (die Kosten
fiir eine eiserne Bricke und fiir eine solche in armiertem
Beton waren ungefiahr gleich hoch), sondern hauptsich-
lich wegen des voraussichtlich wesentlich kleinern Unter-
haltes, den eine Briicke in armiertem Beton erfordert. Die
Ausfuhrung der Arbeit ist in jeder Hinsicht kunstgerecht
erfolgt.

Die in Frage stehende Briicke ist, hinsichtlich der bei
ihr angewendeten Spannweiten, vermutlich eines der grossten
derartigen Objekte, welche bis jetzt in der Schweiz nach
dieser Konstruktionsart erstellt worden sind. Es dirfte
deshalb konstatiert sein, dass unter dem Vorbehalte sorg-
faltiger Arbeit und unter der Voraussetzung ginstigen

Die Briicke im Bau. %

es das Gebiet des die Grundlage des Projektes bildenden

Stausees mit seinen in jeder Bezichung eigenartigen
Verhaltnissen, das ein hervorragendes Interesse bean-
sprucht.

Der Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein hat
in diesem Sommer unter Fihrung des Herrn Ingenieur
G. Narutowicz aus St. Gallen die Oertlichkeit besichtigt
und an Ort und Stelle einlassliche Erklarungen tber die
beabsichtigte Seeanlage und die derselben zu Grunde zu
legenden Erhebungen entgegengenommen.

Nachstehende Angaben iiber den Gegenstand, sowie
die beigegebene Karte verdanken wir der Gefilligkeit des
Genannten.

Abb. 6.

Ansicht einer Briickenoffnung

Kiesbezuges, das gewahlte System sich fir solche Arbeiten
gut eignet und, namentlich was die Ausfiihrungskosten be-
trifft, konkurrenzfahig ist.
St. Gallen, im Sommer 1904.
Bersinger, Kantonsingenieur.

Vom Etzelwerk.?)

Das grossartige Projekt der Kraftanlage im obern
Sihltal, das ,Etzelwerk® hat uns schon wiederholt be-
schaftigt. Es wird, nachdem Kanton und Stadt Zurich be-
schlossen haben, zu dessen Durchfithrung die Mithilfe der
Eidgenossenschaft zu gewinnen, voraussichtlich in nachster
Zeit die Aufmerksamkeit der technischen Welt in immer
wachsendem Maasse in Anspruch nehmen. Namentlich ist

1) Siehe Bd. XXXIII, S. 138, Bd. XLII S. 128, Bd. XLIII 61.

mit dem Lehrgeriist. — Masstab 1:250.

Allgemeine Beschreibung des Sihlsees.

Die Sihl durchfliesst in ihrem Oberlauf auf einer
mittlern Meereshohe von 880 m ein grosstenteils ver-
sumpftes, flaches, etwa 10 Kilometer langes Hochtal, an
dessen Flanken die Ortschaften Studen, Rati, Euthal, Gross
und Willerzell liegen und das durch einen Hohenrticken
gegen Westen von Einsiedeln und dem Tal der Alp ge-
trennt ist. Am Nordende dieses Hochtales, im ,Schlagen®
hat sich die Sihl einen schmalen Durchpass durch die steil
nach Stden einfallenden Molasseschichten durchgesédgt, wo-
rauf sie ihr Wasser in starkem Gefalle nordwarts fiihrt.

An dieser Stelle soll nach dem Projekte des Jlnge-
nicurbureaus Kiirsteiner in St. Gallen das Sihltal durch eine
Staumauer abgeschlossen und der Fluss bis auf Kote
892,60 gestaut werden, sodass ein kiinstlicher See von
11,6 km? Fliche und 96,5 Mill. m?® Inhalt geschaffen
wirde. Am rechten Seeufer, rund 300 m oberhalb der
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