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1. Oktober 1904.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

INHALT:
Kt. St. Gallen,

Die neue Strasseubricke iber die Thur bei Billwil-Obeibiren,
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Abb. 1.

Die neue Strassenbriicke Uber die Thur bei
Billwil-Oberbiiren, Kanton St. Gallen.

Die Briicke tber die Thur bei Billwil ist ein Bestand-
teil der noch nicht vollstindig ausgebauten, sekundiren
Strassenverbindung zwischen Oberbtiren und Niederhelfens-
wil.  Bis zur Mitte der joer Jahre des vorigen Jahr-
hunderts wurde der Verkehr an jener Stelle durch eine
Fahre vermittelt. An Stelle dieser Fahre trat spater ein
Drahtseilsteg fur die Fussginger-Passage. Die mangelhafte
Konstruktion des letztern notigte jedoch zum baldigen Er-
satze desselben. Fir diesen wurden vom kantonalen Bau-

Durch Gewbloe & Fahrbahnplatte

Ansicht der Briicke,

zichung sehr giinstig, indem sich die Thur dortselbst zwischen
Felsufer eingegraben hat, die einerseits eine geringe Licht-
weite zuliessen, anderseits giinstige Fundationen erméglichten.

Die nun ausgefiihrte Bricke besteht aus zwei Bogen-
offnungen von je 335 ¢ Lichtweite und 4 m Pfeilhohe. An
den Kampfern und im Scheitel erhielten die Bogen Gelenke

aus Bleiplatten. Von Gelandermitte zu Gelandermitte be-
tragt die Fahrbahnbreite 3,80 m.
Die Konstruktionsart der Briicke ist neu. Es lassen

sich daran wie bei cinem eisernen Bogen drei Teile unter-
scheiden, ndmlich: Das Gewolbe, welches in der Nahe des
Scheitels 16 ¢ und am Widerlager 60 ¢m stark ist, dann
I die Fahrbahnplatte mit einer Stiarke von 1o bis 14 ¢m und

@

Durch emme Wand

=
g
=
5|
cl

5

Abb. z. Lingenschnitt ciner Brickensffnung

bureau verschiedene Projekte, sowohl fiir die Erstellung
cines Fussgingersteges als auch fir die Anlage einer leich-
tern Briicke, angefertigt. Schliesslich einigten sich die mass-
gebenden Baubehorden auf das Projekt einer Briicke von
3,60 m freier Fahrbahnbreite  fir - die eine Eisenkonstruktion
mit einem steinernen Mittelpfeiler in Aussicht genommen
war. Im Vorsommer 1903 wurde die Konkurrenz fur die
Bauausfithrung eroffnet, wobei jedoch auch Konkurrenz-
projekte von Secite der Submittenten zugelassen wurden.
Die Bauvergebung erfolgte Ende Juni 1903 an die Herren
Maillart & Cie., Bauunternehmer in Zirich, auf Grund des
von ihnen eingereichten Konkurrenzprojektes fur eine Briicke
in armiertem Beton.

Die Uebergangsstelle ist in technisch-tkonomischer Be-
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mit den Eiscneinlagen. — Masstab 1: 250.
schliesslich die Verbindung von Gewolbe mit Fahrbahn-
platte, die aus drei, 16 ¢m starken, Langswanden. besteht.
Diese Langswinde sind zur Versteifung noch mittels einiger
Querwande verbunden.

Als Verkehrslast fur die Bricke war vorgeschrieben:
250 kglm? gleichmissig verteilt oder ein Wagen von 7,5 /.
Um die Erchitterungen zu berticksichtigen, wurden hiezu
noch 20 und 609/, zugeschlagen, das heisst es wurden eine
verteilte Belastung von 300 kg, m? und ein Wagen von
12 ¢ in die Rechnung eingeftihrt. Bei diesen nun durchaus
als ruhend gedachten Lasten wurden folgende hochste
Materialbeanspruchungen zugelassen:
Druckspannung im Beton o d =
Zugspannung im Eisen ¢ ¢ =

36 kg/cm?

1400 — 5 o5 kglem?,
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