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der Aktiengesellschalt Leu & Cie, in

Die Erstellung einer neuen Apenninbahn von
Genua nach Tortona mit langem Basistunnel.

Von Z£. PBavier, Ingenieur in Zurich,

I. Beschreibung der Bahnlinie.

Die bestandige Verkehrszunahme und die infolgedessen
in Aussicht genommene Vergrésserung des Hafens von
Genua lassen die baldige Erstellung einer neuen und mog-
lichst leistungsfiahigen Bahnverbindung durch den Apennin,
zwischen Genua und der Poebene, als unumginglich not-
wendig erscheinen. Die Gemeindevertretung von Genua
hat, in richtiger Erkenntnis der Dringlichkeit dieser Bahn-

Dem Ende 1903 erschienenen Gutachten dieser Kommission,
in welcher die Schweiz durch den Leiter der Durchbohrungs-
arbeiten der nordlichen Halfte des Simplons vertreten war,
sind mit Bewilligung der auftraggebenden Behorde die nach-
folgenden Mitteilungen entnommen.?)

Die direkte Bahnlinie tber Rigoroso, nach dem nun
vorliegenden, gegentiber dem von der frihern Kommission
beurteilten in einigen Punkten etwas abgeinderten Projekte,
hat im Vergleich mit den beiden bestehenden Giovi-Linien
und mit der von der Mittelmeerbahn vorgeschlagenen Linic
tber Voltaggio den grossen Vorteil, dass ihr hochster Punkt
nur die Kote von 235 m tber Meer erreicht, wihrend die
drei andern genannten Linien Meereshdhen von 310 bis

anlage, durch eine technische Kommission den Entwurf | 360 s iibersteigen. Auch in Bezug auf die Hohen- und
—-—-— Arbeitsplan des Richtstollens SN z ?
» » fertigen Tunnels fz’e & 'Té
3 = 2 a
e 5 g P
v X
DerMonat ist zu 25, das Jahr zu 300 Arbertstagen sngenommen \\ me / 3
3 o
Die Druckpartien sind schraffiert = k\ " S 5 &
% | A % D 3
g 7Y = €T
C @ ® Y W/ P
§y s g% b= |V | LR
53 5 | .
j B g z8 4 STe | | K &
e 2 e MBS ¢ e
] o X £ | g £ 3
2 =g =1 3 cll & 3 s 8
2 L 2 Sis [ g s
@ 2 c'a < i <
o 3 s | Slle- NS FoR
s = =2 4 N HE HE |8
2 2 A B S =
H 5 s 5is ) =
g 2 kS a5 Steygung B e =
. 2 2 —
km 1 a 1 18 19 . 20 21 2‘2
Monate 0 e | 2200 ; 3750
2 ¥ . —
e Y 7 — !
3 A Z
8 : \\ . ’ - 7
K < 4
¢ " Z N1
© f =
i :
20 LY - '\ -
- N 1S s Y/
] /
26
e _
30 N %
32 —
38—
w
" e
. B ] —
270 - —t— — —— 52
54 — 54
s
e ——— —4= ————1— 58
60. 5 60

Abb. 1.

Graphische Darstellung des Baufortschrittes fir den projektierten Rigorosotunncl.

Masstab 1: 125000 fiir die Langen, 1:12 300 fiir dic Héhen.

einer tiefliegenden direkten Linie von Genua nach Tortona
tiber das Secca-Tal und Rigoroso anfertigen lassen, wahrend
die Mittelmeerbahn eine andere Linie vorschlug. Eine von
der obgenannten Behérde zur Prifung dieser zwel in Frage
kommenden Linien eingesetzte internationale Kommission
hervorragender Ingenieure hat, vom Standpunkte der Ver-
kehrsinteressen aus, der tiefliegenden Linie tber Rigoroso
unbedingt den Vorzug eingeriumt.')

Im Verfolge der vorliegenden wichtigen Frage hat
der Gemeinderat von Genua im verflossenen Jahre eine
weitere Kommission von Fachmannern einberufen, um_ von
derselben ein Gutachten zu erhalten tber die bauliche Aus-
fithrung der direkten Linie und namentlich tiber ihren schwie-
rigsten Teil, den gegen 20 fm langen Tunnel bei Rigoroso.

') Neue Abfuhrlinien des Hafens von Genua. Von [,

Bd., XLII, Nr. 13, 14, 15.

Bavier, Ing.
in Ziirich,

Horizontalentwicklung bietet diese Linie bei einer gréssten
Steigung von 8°/y, und bei nicht unter 1ooo s herabgehenden
Kurvenhalbmessern von allen genannten Linien die giins-
tigsten Betriebsverhiltnisse, ist daher am besten geeignet,
die dem Hafen von Genua geographisch am nichsten
gelegenen Lander, namlich die Schweiz und Siiddeutsch-
land, demselben auch in eisenbahntechnischer Hinsicht
moglichst nahe zu bringen und ihn durch stetige Vervoll-
kommnung seiner Verkehrsmittel gegentiber den andern
kontinentalen Hafen konkurrenzfihig zu machen.

Die Bahnstrecke von Genua bis zum Eingang
Haupttunnels enthalt nur unbedeutende Kunstbauten

des

mit
2) Municipio di Genova, della
Nuova Linca Direttissuma attraverso I'Appennino da Genova a Valle Scrivia.

Questioni relative alla Costruzione

Relazione dei Signori Prof. Torquato Taramelli, Ing. Edoardo Locher ed
Ing. Luigi Capello.
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