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Wettbewerb fiir ein Weltpostverein-Denkmal

in Bern.
(Mit einer Tafel.)

Der schweizerische Bundesrat hat am 13. August die
Ausfihrung des in der engern Konkurrenz fiir ein Welt-
postverein-Denkmal in Bern vom Preisgericht, dessen Bericht
wir anschliessend versffentlichen, erwihlten Entwurfes von
Bildhauer René de St-Marceaux in Paris genehmigt. Obwohl
es unserer Gepflogenheit, das Urteil des Preisgerichtes ohne
weiteres anzuerkennen, nicht entspricht, muss doch hier
betont werden, dass der Vergleich zwischen den einge-
gangenen Entwiirfen schwer begreifen lasst, warum die Jury
der spielenden Grazie des Franzosen vor andern, wirklich
monumentalen Lésungen den Vorzug gegeben hat.  Wohl
kaum in Ricksicht auf jene der Stadt Bern von alters her
cigenttimliche kraftige und oft schwerfallige Eleganz, zu der
sich das gewihlte Projekt, wie auch die flotte Perspektive
des Kiunstlers selbst zeigt, in keine rechte Verbindung zu
setzen weiss! Die von uns auf der beigelegten Tafel in
zwei Ansichten dargestellte Arbeit unterscheidet sich von
jener der ersten Konkurrenz, die wir auf der Tafel zu Nr. 16
Bd. XLII u. Z. abgebildet haben, nur insofern, als die Basis
des Monumentes bedeutend verbreitert und am Fusse des-
sclben eine Frauengestalt angeordnet wurde, die wohl Berna
als Schiitzerin des internationalen Welpostvereins dar-
stellen soll.

Was die ausgestellten Arbeiten der tibrigen Kinstler
anlangt, haben die Herren £. Hundrieser in Charlottenburg,
Ernest Dubois und René Patouillard in Paris und G. Chiattone
in Lugano ihre urspriinglichen Entwiirfe1) nur wenig ver-
andert und verbessert; dagegen haben die Herren 4. Heer
& J. Taschner in Minchen eine neue Losung der Aufgabe
vorgeftihrt in Gestalt eines Rundtempels, dessen Dach von
funf Karyatiden getragen wird, aber einheitliche Grossziigig-
keit vermissen lasst. Auch Georges Morin aus Berlin hat
seinem urspriinglichen Entwurf?) eine Variante beigegeben,
wobei auf rechteckigem Sockel ungemein kriftig und wir-
kungsvoll modellierte Gestalten die vom Genius der Kultur
tberragte Weltkugel tragen. Wenn eine der eingereichten
Arbeiten, ‘so wire wohl diese geeignet gewesen, in dem
kraftigen, fast derben Rahmen des Berner Stadtbildes einen
wirkungsvollen monumentalen Eindruck hervorzurufen. Es
ist abzuwarten, ob dagegen der gewiahlte Entwurf nach
seiner Ausfihrung, nachdem die kriftigere Farbe des Mate-
rials den zuckerbackerhaften Eindruck des weissen Gipses
einigermassen verdringt hat, gerechten Anforderungen ent-

sprechen wird. Dr. B.
Rapport du Jury.

Le Jury désigné par le Conscil fédéral dc la Confédération suisse
pour juger les projets présentés au concours international ouvert pour
I'érection d’un monument commémoratif de la fondation de 1'Union postale
universelle s’est réuni & Berne le 8 aofit 1904, sous la présidence de M.
le Professeur Bluntschli.

Tous les artistes primés lors de la seconde réunion avaicnt cnyoyé
des projets.

Le choix du Jury s’est arrété sur la maquettc ayant pour devise
«Autour du Monde», dont l'auteur est M. René de St-Marceaus, statuaire,
a Paris.

II'a reconnu en elle une oeuvre de grand talent, qui frappc par
son originalité et I'heureux équilibre de ses proportions. C’est une oeuvre
vivante, a la fois audacieuse et pondérée. Elle lui parait aussi représenter,
d’une fagon heureuse ct sans tomber dans la banalité, linstitution qu’il
s’agit de glorifier.

Les matériaux prévus donnent également toute satisfaction au Jury.
Celui-ci ne verrait méme aucun inconvénient a cc que 'artiste employdt,
pour la figure représentant la ville de Berne, la mémec pierre que pour le
reste du monument (d’apres le devis, cctte statue doit étre en bronzc).

Le Jury propose l'exécution du projet de M. René de St-Marceaux.

Fait a Berne, le 8 aolt 1904.

1) Bd. XLII S. 195.
%) Bd. XLII S. 19r.
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Miscellanea.

Zweiter internationaler Kongress zur Forderung des Zeichen-
unterrichtes in Bern (Bd. XLIII, S. 62, 1359; Bd. XLIV, S. 71). In
fleissiger, fiinftagiger Arbeit, dic sich gegen dic vielen #usserlichen Zutaten
andercr ahnlicher Veranstaltungen wohltuend auszeichnete, hat der Kongress

2

vom 2. bis 6. August sein weitschichtiges Programm durchgcarbeitet und

ist zur Annahme folgender Thesen gelangt :

«I. These: 1. Der Zcichenunterricht ist in allen Schulen von der
untersten Stufe an ein Hauptunterrichtsfach und obligatorisch. 2. Auch

dic ubrigen Unterrichtsgebicte missen sich des Zeichnens als eines Aus-
drucksmittels bedienen. 3. Dic Unterwcisung im Zecichnen muss auf dic
Gesetze der natiirlichen Entwicklung des Kindes begrindet werden. 4. Fiir
dic Aufnabme in die Berufsschule und das Technikum wird eine Priifung
im Zeichnen gefordert. 5. Das Schulzimmer muss in Bezug auf Einrich-
tung, Ausstattung, Wandschmuck usw. den Forderungen der kiinstlerischen
Erzichung entsprechen. 6. Kiinstlerische Erziehung ist in allen Schulstufen
und Bevolkerungsklassen zu fordern,

II. These: 1. Das Zeichnen ist im Kindergarten ecin wichtiges Er-

2

zichungsmittel. In jedem TLande haben Kindergartenvereine und ver-
wandte Gesellschaften die Aufgabe, die anerkannten Frzichungsgrundsatze
des Kindergartens zu verbreiten.

HI. These: Der Zeichenunterricht muss dic Schiller befihigen, dic
Natur und die Gegenstande und Vorginge in der Natur und in der Um-
gebung nach Form und Farbe zu beobachten und das Beobachtete cinfach
und klar
auf allen Stufen einen organischen Bestandteil des Zeichenunterrichtes bilden.

IV. These: Fir den Mittel-
Schulen gelten dic gleichen Grundsitze wie fiir den Primarunterricht, doch
Dic
Verbindung des Modellierens und der Handarbeit mit dem Zeichnen ist auf

darzustellen. Das Gedichtniszeichnen muss dic Grundlage und

Zeichenunterricht der und hoheren

ist dabei eine Vertiefung der kiinstlerischen Auffassung anzustreben.

allen Stufen zu fordern,

V. These: 1. An den Universitaten sind zweckmiissige Zeichenkurse
cinzurichten, 2. In den Disziplinen, in denen das Zeichnen als Erklirang
und Demonstration dienen kann, ist die zeichnerische Fahigkeit bei Priifungen
mitzuberiicksichtigen.

VI. These: 1. Die Grundlage des Zeichenunterrichts und der ge:
samten kinstlerischen Erziehung auf allen Stufen der Schule ist die zcich-
nerische, das heisst kiinsderische Bildung des Lebrers (Volksschullehrer und
2. Der
sowie in den mittleren und hcheren Schulen ist von kimnstlerisch und pada-

Fachlchrer). Zeichenunterricht  1n den  Lehrerbildungsanstalten

gogisch gebildeten Fachlehrern zu erteilen.»
Die

Kreisen mil Befriedigung und Interesse verfolgt; ist es doch in allererster

Arbeiten des Kongresses werdeu namentlich in  technischen
Linie in den technischen Berufen unerlasslich, sich zeichnerisch leicht und
klar ausdriicken zu konnen, und wie schwer leiden, auch in der Schweiz
dic hoheren technischen Schulen bis hinauf zur schweizerisch technischen
Hochschule, dem cidg. Polytechnikum, darunter, dass dem Zeichenunter-
richt und den Zeicheniibungen in den unteren Schulstufen und in der
Mittelschule zu wenig Zeit eingerdumt und meist auch zu geringes Ver-
all-

gemeinen Vorbildung muss in den crsten Schulstufen und in der .1/ittel-

standnis entgegengebracht wird. Diese anerkannte Liicke in unserer
schule ausgefullt werden, bei dem schon zu reich bemessenen Arbeitsstoff
der hoheren Schulen, kann von diesen kaum erwartet werden, dass sie hier
in fritheren Bildungsstufen Versidumtes mit Erfolg nachholen.

Der Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine hilt
seine XVL. Wanderversammlung vom II. bis 14. Seplember 1gos in Diis-
seldorf ab.
bandes voraus, fr welche die Tage vom 9. und r1o. September bestimmt

Dieser geht die XXXIII. Abgeordneten-Versammlung des Ver-

sind. Das Programm der Wanderversammlung sieht fir die Vormittage des
12. und 13. September je eine Sitzung vor, in denen nach dem Bericht iiber
die
lichen DMitteilungen folgende Vortrdge in Aussicht genommen sind: Von

Ergebnisse der Abgeordnceten-Versammlung und sonstigen geschiift-

Dr. Brandf, Geschiftsfliihrer der Diisseldorfer Handelskammer «Zur Wirt-
schaftsgeschichte des Rheins», von Rg.-R. a. D. Kemmann in Berlin iiber
«Die Entwicklung der stadtischen Schnellbahnen seit Einfihrung der Elek-
trizitit>, von Reg -Baumstr. .W/orzfz in Koéln iber
modernen Theaterbaues» und von Wasserbauinspektor J/iddeldorf in Essen

iiber «Regelung der Vorflut und Abwasser-Reinigung im Emschergebiets,

«Die Entwicklung des

Die Nachmittage der beiden Haupttage, sowie der ganze Mittwoch, der
14. Scptember, sind zur Besichtigung von technischen Anlagen und Werken
Nach Schluss der offi-
ziellen Versammlung sind fiir Donnerstag den 15. September gemeinsame

in Dasseldorf und weiterer Umgebung bestimmt.

Ausfliige geplant, und zwar fiir Architekten nach der Heil- und Pfleganstalt
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Galkhausen und Schiichteln, nach Calcar, Xanten und Cleve, fiir Ingenicure
Stahl-
Schliesslich ist

nach den Kruppschen Gusstahlwerken in Issen, den Rheinischen

werken in Meiderich, der «Unions in Dortmund u. a. m.
der Besuch der internationalen Kunst- und grossen Gartenbau-Ausstellung
in Aussicht genommen.

Der Verband, dessen Vorsitzender zur Zeit Herr Baurat Neler in
Frankfurt a. M. und dessen Geschaftsfihrer Hr. Reg.-Bmstr.a. D, 7 Litselen,
Redakteur der «Deutschen Bauzeitung» in Berlin ist

, umfasst heute 37

Vereinc in allen Teilen Deutschlands und besilzt rund 7300 Mitglieder,
die dem Staats- und Gemeindedienst angehdren, bezw. in der Industric
oder als selbststandige Architckten und Ingenicare titig sind.

Der XIll. internationale Strassen- und Kleinbahnkongress, der
dieses Jahr in Wien zusammentritt wird nicht, wic wir in Band XLIIIL, S. 196
nach frither erhaltenen Mitteilungen meldeten, vom 11. bis 15. September,
sondern vom .z dis &. des genannten Monates stattfinden. Finer beziig-
lichen Ankiindigung des Herrn Ingenieur Z. A. Ziffer, Vizeprisident des
internationalen Strassenbahn- und Kleinbahn-Vereins, in der Zeitschrift des
osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereins ist zu entnehmen, dass sich dem
Kongresse, dessen Arbeitsprogramm wir bereits geschildert haben, vom
9. bis r2. September Ausflige auf den Schneeberg und Semmering nach
Triest, Linz, Innsbruck und zur Stubaitalbahn anreihen sollen.

Das grosste Kriegsschiff. Das neue englische Linienschiff «Com-
mon wealth», das erste von der Fairfield Shipbuilding' and Enginecring Co.
in Govan erbaute Schiff aus der «King Eduard VII»>-Klasse, ist der Z.d. V.
nach mit 16350 # surzeit das grosste Kriegschiff.
138 m Die beiden
Maschinen leisten zusammen 18000 2.S;, womit bei den unlingst statt-

Seine Lidnge betrigt
iiber alles, dic Breite 24 s, der Tiefgang 8 uz.
gefundenen Probefahrten iiber 19 Knoten Geschwindigkeit erzielt wurden.
Zur Dampferzeugung dienen 16 Babcock & Wilcox-Kessel von zusammen
1und 4370 72 Heizfliche und 130 7% Rostfliche.
Instandstellungsarbeiten des Luxemburgpalastes in Paris. Nach-
dem in den letzten vier Jahren alle andern Fassaden des Luxemburgpalastes,
namentlich die stark beschidigte Fassade gegen den Garten einer griind-
lichen Restaurierung unterzogen worden sind, wurde nun auch die Instand-
stellung der Hauptfassade gegen die Rue de Tournon in Angriff genommen.
An derselben haben besonders die Bildhauerarbeiten an dem monumentalen
Die Ar-
beiten werden unter der Leitung von dem Architekten des Laxemburg-

Hauptportal unter der Uhr im Verlaufe der Zeil sehr gelitten.

palastes Herrn Scellier de Gisors ausgefiihrt,

Der Hohenzollerndamm in Berlin. Diese ncue, 60 » breite Pracht-
strasse nach dem Grunewald, die bis zum Sommer 1906 fertiggestellt sein
soll, nimmt ihren Ausgang an der Kaiser-Allee in der Néhe des Joachims-
thalschen Gymnasiums, um dann Wilmersdorf und Schmargendorf zu durch-
queren und beim Jagdschloss Grunewald zu enden.

Schweizerische Bundeshahnen.
waltungsratmitgliedes E. Ruchonnet hat der Schweizer. Bundesrat Herrn

An Stelle des verstorbenen Ver-

Ingenieur Z£. won Stockalper in Sitten als Mitglied des Verwaltungsrates der
S. B. B. gewihlt.

Der X. internationale Schiffahrtskongress, scll in den Tagen
vom 24. bis 30. September 1905 in Mailand stattfinden. Generalsekretir
des Kongresses ist Oberingenieur™Z. Sanjust di Teulada, via Sala 3 in Mai-
land, der jede gewiinschte Auskunft erteilt.

Montreux-Berneroberland-Bahn. Der
Er6ffnung des Betriebes auf der Teilstrecke Montbovon-Chateau d’Oex der
Montreux-Berneroberland-Bahn!) mit dem 19. August gestattet.

schweiz. Bundesrat hat dic

Konkurrenzen.

Schulhausneubau in der Sége zu Herisau. (Bd. XLIII, S. 218,
228 und 275, Bd. XLIV, S. 72 und 83.) Als Verfasser des mit einer Ehren-
meldung bedachten und vom Preisgerichte zum Ankauf empfohlenen Ent-
Motto :
Joh. Metzger in Zirich II genannt.

wurfs Nr, 47 mit dem «400 m?*» hat sich uns Terr Architekt

Nekrologie.

i G. Wiilfke. Am vergangenen Samstag, den 13. August 1904, ist
in Zirich Architekt ;. Wiilfke einem Schlaganfalle erlegen. Aus Schleswig
stammend, wo cr in Husum am 23. Dezember 1840 geboren war, erwarb
er an dem, dem eidg. Polytechnikum angegliederten Vorkurs seine Vorbildung

1) Bd. XXXVII S. 224, Bd. XLI S. r35, Bd. XLII 173.

fiir die schweizerische technische Hochschule, in deren damals von Semper
geleiteten Bauabteilung er im Herbste 18671 Schluss des
Sommersemesters 1864 verliess er diese mit dem Diplom als Architekt. Die
bald hierauf ecinsetzende Bautitigkeit bei den schweizerischen Bahnen ver-
anlasste Wiilfke, in das technische Betriebsbureau der Schweiz. Nordostbahn
einzutreten, in dem er bis zum Jahre 1873, in der lctzten Zeit als Leiter
der Hochbauabteilung, titig war.

eintral.  Mit

Im Jahre 1875 iibernahm er die Stelle
eines Geschaftsfithrers der Baufirma Naff & Zschokke in Aarau und Zirich
fiir deren Unternehmungen auf dem Platze Zirich und wurde spater Teil-

" nehmer in dem aus dieser Firma hervorgegangenen Hause Zschokke & Cie.

Als solcher arbeitete er bis Ende 1889 und fiihrte u. a. diec Bauarbeiten
des Hotel National, der Borse, des eidg Chemiegebdudes in Zirich aus.
Als die Nordostbahn zum Ausbau der sogen. Moratoriumslinien schritt, be-
rief deren Oberingenieur R. Moser am 1. Januar 18go Wiilfke wieder als
Leiter der Hochbauabteilung.
bauten der Linie Thalwyl-Zug,

In dieser Stellung hat er sdmtliche Hoch-
der rechtsufrigen Zurichseebahn, der Bahn
Eglisau-Schaffhausen usw. ausgefiihrt. Auch nach Auflésung des Baubureau
verblieb er bei der Nordostbahn und ging dann an die S. B. B. iber; er
beschiftigte sich bis kurz vor seinem Tode mit dem Studium verschiedener
Projekte, u. a. fiir die neuen Werkstitten der Bahnhéfe Ziirich und Vverdon.

Mit Wiilfke ist
Wesens daraus zu machen, viel und Tichtiges geleistet hat; sein vornehm-

ein Kollege von uns geschieden, der ohne viel
lich auf das praktische gerichteter Sinn liess ihn die gestellten Aufgaben
zunachst von dieser Seite auffassen, was alle, die geschiftlich mit ihm zu
tun hatten, wohl zu schdtzen wussten. Ganz seiner Arbeit und IHéuslich-
keit lebend, hat er an dem geselligen Leben seiner Fachgenossen wenig
Anteil genommen. Alle aber, dic Gelegenheit zu Verkehr mit ihm fanden,

werden ihm ein frenndliches Andenken bewahren.

Literatur.

Die Betriehsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von Z. C. Zehme.
Erster Band des auf vier Binde berechneten Handbuches der elektrischen
Lisenbalnen. Kreidel in Wiesbaden. Preis

27 M.

Die Hauptkapitel dieses ersten Bandes sind: I. Das Fahrzeug: A)

1903. Verlag von C. W.

Triebwagen, B) Lokomotiven. IL Die elekirische Einrichtung der Fahrzeuge :
A) Die Motoren, B) Triebwerk,
D) Schaltvorrichtungen und Leitungen, E) Speicher (Akkumulatoren).

C) Regelung und Anlassen der Motoren,

Der Verfasser verbreitet sich zunidchst in anschaulicher Weise iber
dic Konstruktion der Untergestelle und nimmt Veranlassung an gewissen,
Ucberlegung  oder durch gedankenlose Nachahmung
Kritik zu

Konstruktion der Achsen und Rader und deren Berechnung.

durch ungeniigende

entstandenen  Konstruktionen aben. Hierauf erldautert er die

Den Bremsen
1st, der Wichtigkeit des Gegenstandes entsprechend, cin langeres Kapitel
die Handbremsen, die Schienenbremsen, dic clek-

gewidmet.  Es werden

trischen und magunetischen Bremsen, sowie dic Luftdruckbremsen besprochen.
Von den magnetischen Schienenbremsen hilt der Verfasser nicht viel, was
zum Teil eine Verkennung der wichtigen Tatsache bekunden diirfte, dass

chen doch in vielen Fallen nur dieses Prinzip, das eciner Erhchung

des Wagengewichtes entsprichl, cine sichere Bremsung bei der Talfahrt
ermoglicht.  Beir den pneumatischen Bremsen hitten wohl auch die viel-
verbreiteten Systeme von Hardy und von Bocker Erwéhnung verdient.

Dic Konstruktion der Wagenkasten fiir alle moglichen Wagentypen
wird schr ausfithrlich behandelt. In ciner grossen Anzahl von gut ausge-
fihrten Tafeln sind viele Typenzeichnungen von Wagen wiedergegeben.
Leider fehlt meistens die Angabe der Taragewichte, sodass diesc Tafeln fiir
den unmittelbaren Gebrauch nur beschrankt verwertbar sind.
Verwendungsgebiet  der

Lokomotiven wird das

dic Behauptung aufgestellt wird, der

In dem Kapitel

Lokomotiven beschrieben, wobei

clektrische  Lokomotivbetrieb  erfordere hohere Betriebskosten, als der

Dampfbetricb, imsofern es sich um ausgedehnte Betriebe handle. Eine
derartige Behauptung darf in dieser Allgemeinheit entschieden nicht auf-
gestellt werden.  Beim Vorhandensein billiger Wasserkrifte gibt es unbedingt
viele Fille, in denen die elektrische Lokomotive auch bei langen Linien
billiger arbeitet, als die Dampflokomotive. An einer Anzahl von Ausfithrungs-
beispielen werden verschiedene Lokomotivtypen vorgefithrt;  befremdlich
ist, dass dabei dic in manchen Beziehungen typischen Ausfiihrungen der
Burgdorf-Thun-Bahn, der Valtellina-Bahnen und der Berliner Versuchsbahnen
nicht crwihnt werden. Ebensowohl wie die Grubenlokomotiven hatten
wohl auch dic clektrischen Bergbahnlokomotiven Erwiahnung finden dirfen,
da ja gerade fiir dic Bergbahnen (Zahnradbahnen) die Elektrizitit cine dem

Dampfe weit tiberlegene Betriebskraft darstellt.
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