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trotzdem bei cinseitiger Belastung in der Fuge swischen Pfeiler- und

Fundamentabsalz eine kleinc Zugspannung ecntsteht.  Zur Bescitigung

derselben machen die Verfasser den Vorschlag, bei der Ausfihrung von
der Vorschrift des Programms ctwas abzugehen und einc Verbreilerung
des Pfeilers um Das Verhiltnis

zwischem  aufgehendem Pfeiler und Fundament wiirde dadurch giinstiger,

20 ¢m mnach jeder Seite zuzulassen.

Wettbewerb fiir eine Utobriicke in Ziirich.
Molto: «Albiss,
laillart & Cie., Ingenieurc und /feghard § [acfeli, Architekten in Zurich,

II. Preis «cx acquoo, Verfasser :

ol

L MaS ALBIS

Ansicht des Briickenkopfes,

die  Abflussfliche nur unbedeutend  verschlechlert und  fnimerhin noch

glinstiger als nach Programm und die dsthetische Wirkung der Brucke
infolge des bessern Verhiltuisses der Pfeilerstarke gegenuber der Lichtweile
der Bogen wesentlich verbessert.

Ueber den Gang der Bauausfihrung gibt der Bericht griindlichen
Aufschluss.  Wegen der geringen Dimensionierung des Mittelpfeilers will
der Verfasser die beiden Oecffnungen gleichzeitig cinschalen und hicrauf
nach (rockencr Versetzung der Stirnquader den Gewdlbebeton fiir beide
Oeffnungen immer gleichzeitig und symmetrisch zu der Mittellinie einbringen.
Die Absenkung des Lehrgeriistes geschieht gleichzeitig in beiden Oefinungen
von der Mitte aus gegen die Kdmpfer hin, Das Lehrgerist soll im Scheitel
cine UeberhShung von 75 mn erhalten,

Das Projekt passt gut in dic lokalen Verhiltnisse hinein, Es besitzt cine
gewisse Bigenartigkeit, dic den Bogenprojekten mit ciner Ocffnung abgeht,
da man diesen cin von der Stauffacher- oder Sihlbriicke sehr verschiedencs
Aussehen nicht geben kann., Der Gesamteindruck des Projektes in archi-
lektonischer Bezichung ist ein gefilliger und die Idee der kanzelartigen
Ausbildung des Mittelpfeilers nach oben cine originelle. Dagegen lasst
die Ausbildung der Widerlager, Kandelaber und Trammasten, sowie dic
Durchbildung der architektonischen Details verschiedenes zu  wiinschen
ubrig  und miisste bei eventueller Ausfiihrung eine griindlichere und cin-
heitlichere sein.

Der Voranschlag ist sorgfaltig studiert und die Emheitspreise den
ziircherischen Verhéltnissen entsprechend.  Mit ciner Uebernahmssumme von
141 300 Fr. ist dieses Projekt das billigste der sechs in engerer Wahl
verbleibenden.

Nr. 15. «Albis» : Eine Bogenbriicke mit einer Ocfinung in armiertem
Beton mit drei Gelenken, aber ohne Verkleidung. Die Kampfer werden
um 10 ¢z hoher, der Fahrbahnscheitel um 10 ¢z tiefer gehalten als im
Programm. Der Bogen besteht aus zwei sclbstandigen Teilen, von denen
jeder cine untere Breite von 6,60 m besitzt. In der Briickenachse entsteht

auf dicse Weise cin freier Raum, der mit ciner armicrten Betonplatte ab-

gedeckt werden und der fiir die Aufnahme grisserer Leitungen dienen soll.
Dic Bogen haben hohlen, d. h. kastenformigen Querschnitt und enthalten
Eiscneinlagen aus Rundeisen.  Als Gelenke sind  Bleiplatten vorgesehen,
welche unter cinem Druck von 40 kg/em?® im Max. stehen und die wegen
der schiefen Anordnung der Gewdlbe abgetreppt sind.

Die Berechnung ist sehr sorgfiltig durchgefihrt und dabei der
kastenformige Querschnitt, bestehend aus Gewolbe, Langsrippen und Fahr-
bahnplatic als cin ganzes betrachtet worden. Dic Dimensionierung ist so
gewahlt, dass der Beton dic gesamten Spannungen des Gewdlbes aufau-
nehmen vermag und dass dic Eiseneinlagen der Lingswinde und des
Bogens lediglich nur als Verband zu dienen haben, Dic Spannungen
bleiben unter den zuldssigen Werten; gegen die Widerlager hin entsteht
geringer Zug.

Wenn dic Annahme des kastenformigen Querschnittes bei der Be-
rechnung  beziiglich Knickgefahr und geringen Abweichungen der Kanfen-
bei Abweichung  der

pressungen Drucklinie von der rechnungsmassigen

Lage auch gewisse Vorteile bietet, so ist doch nicht zu verkennen, dass

dic Konstruktion auf diesc Weise cin relativ kleines Eigengewicht erhalt
und dass sie deshalb fir dic Stosswirkungen der rollenden Lasten em-

pfindlicher wird. Die Zweiteilung des Gewolbes bietet fiir das Unterbringen

der Leitungen gewisse Vorteile, allein sic ist nicht zu cmpfehlen, weil bei

[Mochwasser schwimmende Gegenstinde sich leicht im  offenen Raum in

der Briickenmitte fangen konnen und so Veranlassung zu Stauungen geben.
Iiin nachtraglicher Ahschluss nach unten, der leicht auszufiliren ware, ist

daher zu empfehlen.  Als definitive Anordnung sind Bleigelenke nicht zu

empfehlen, da, wic Versuche crwiesen haben, bei 30 Ag/em? Druck schon

geringe, bleibende Deformationen cintreten konnen.  Im Ucbrigen entspricht

dic Starke der Konstruktion und der Widerlager den vom  Programm

gestellten Bedingungen.
Dic Bchandlung des Projektes in architektonischer Beziehung ist

nodern und macht einen guten Eindruck, s ware zu wiinschen, dass dic

gitterformig ausgebildeten Kandelaber und Maste nicht an das Ende der

Widerlagerhohlkegel, sondern direkt auf dic Bogenwiderlager gesetzt

wirden,  Von ciner Verkleidung der Sichtflachen ist abgesehen und soll

durch cine besonders sorgfiliige Art des Betonierens, unter Verwendung

ciserner Schablonen und Farbzusatz zum Zement eine schéne und dauer-

hafte Fassade errcicht werden. Konnen auf diese Weise und durch dic

Anbringung  von Auskragungen dic  Witterungseinflisse anch auf cin

Minimum beschiankt werden, so hat cine unverkleidete Konstruktion doch
machcn

noch den Nachteil, dass sich dic Temperaturemflisse  fiihlbarer

und dass dic durch das Schwinden des Betons immer entstehenden [laar-
rissc weniger geschiitzt sind.

Der Gang der Ausfibrung ist cinldsslich beschrieben,  Bemerkenswert
ist dabei der Vorschlag, in Abweichung vom Programm eventuell von der
Notbriicke

Bricke so zu verschicben, dass sic als solche benutzt werden kann.

bestehende
Da-

durch glaubt der Verfasser cine Ersparnis von 3000 Fr. machen zu kénnen.

Erstellung  ciner besondern abzuschen und dic

Dic Preisc sind 1m Grossen und Ganzen normale, der Ansatz fir
dic Uferpflasterung der Sihlkorrektion ist jedoch bedeutend zu niedrig. Die
Ucbernahmsofferte lautet auf 148 500 Fr. bezw. 145 500 Fr.

Das Projekt ist in allen Teilen gul durchgearbeitet und bietet sowohl
m konstruktiver als in architcktonischer Hinsicht ctwas Neues.

(Schluss folgt.)

Simplon-Tunnel.

Soeben geht uns der vom 22. Juli datierte 23. Viertel-
jahresbericht tiber den Fortschritt der Arbeiten am Simplon-
tunnel 1m zweiten Quartal 1904 und deren Stand am
30. Juni d. J. zu. Wir entnehmen demselben folgende
Angaben :

Dic Arbeiten in den Stollen sind fortgeschritteu: Aut der Nordscite
im Richtstollen mit 199 m, im Parallelstollen ruhte die Arbeit, im First-
stollen mit 118 7 : auf der Sidseite in den entsprechenden Stollen wm
537 m, 520 m und 493 m.  Der Vollausbruch ist auf der Briegerseite um
103 m, auf jener von Iselle um 400 » vorgeriickt, Die Gesamlleistung
betrug autf der Nordseite 4759 7° Aushub und 1936 73 (155 ) Mauer-
werk, auf der Sudseite 25291 7% Aushub und 8282 7% (528 ») Mauer-
werk, Die Tabelle I zeigt die Summen der Gesamtleistungen je zu Beginn
und am Schlusse des Berichtvierteljahres.

Dic mittleren Stollenquerschnitte werden verzeichnet fiir den Richt-
stollen der Nordseite mit 6,1 72, firjenen der Siidseite mit 6,7 7?2 und fiir
den Parallelstollen auf der Siidseite mit 7,0 #?2,



 13. August 1904.]

Durchschnittlich waren im Richtstollen

der Nordseite 3 Bohr-
maschinen im Betricb, die in 46 Arbeitstagen 176 Bohrangriffe ausfihrten,
In den beiden Stollen der Siidscite arbeiteten je 4 Bohrmaschinen ; diese
haben in je 89 Arbeilstagen im Richtstollen 472 und im Parallelstollen
474 Angriffe zu verzeichnen,

Tabelle 1.

Gesamtlinge des Tunnels 19729 \Nnrdsnl!a-ﬂrisu:}Sﬂdsa\te-lsalls’1 Total
Stand der Arbeiten Ende

Wrz 1904 Juni 1904 Wiz 1904 Jun 1904 M. 1904 uni 1904

Sohlenstollen im Haupttunnel . ;;1510177}10376 8182‘ 8719|18359/19093
Parallelstollen . . . . . .m|10154 10154 S164 8684/|18318/18838
Firststollen . & & +« & 4 « /111 9341 9659‘ 7406 7899‘ 16947|17558
Fertiger Abbau . . . . . .| 9532 9633| 7330 775016882 17385
Gesamtausbiuch .. . ... o2®| 453325 | 458084 367274 392463 | 820590 | 850649
Verkleidung, Linge . . . . .|| 9417] 9572| 7121 7649|16538|17221
Verkleidungsmauerwerk —, . . 7/13‘97962‘99898 84468 927505 182430 \ 192648

Im Berichtsquartal wurden mittels Maschinenbohrung aus den Haupt-
stollen zusammen 8476 73 Aushub gefordert, fir welche Leistung 38796 fg
Dynamit und 5238 Arbeitsstunden aufgewendet wurden; letstere verteilen
sich mit 2284 Stunden auf die eigentliche Bohrarbeit und 2954 Stunden
fir das Laden der Schiissc und das Schuttern. Durch IHandarbeit sind auf
allen Bauplatzen zusammen 27 590 #3 Aushub bewirkt worden, dazu wurden
18051 &g Dynamit und 93278 Arbeitertagschichten aufgewendet.

Die durchschnittliche Arbeiterzahl betrug:

auf der Nordseite Stdseite Zusammen

im Tunnel 782 1345 2123

ausserhalb des Tunnels 364 547 911
1146 1892 3008

gegen 3084 Arbeiter im vorangegangenen Vierteljahr, Die grisste Zahl
der gleichzeitig im Tunnel beschiftigten Arbeiter belief sich fiir die Nord-

seite auf 320, fiir dic Siidseite auf 560.

Geologische Verhiltnisse.

Der Stollen der ANordseite durchfubr bis Km. 10,378, wo die Ar-
beiten am 18. Mai eingestellt wurden, ausschliesslich kristallinisches, quarz-
und glimmerhaltiges Kalkgestein. Die Schichten fielen ziemlich regelmissig
unter 15° bis 20° nach Nordwesten ein. Auf der Sidseite hielt von Km.
8,182 bis Km. 8,719 der gleiche mehr oder weniger granatfihrende, kalk-
haltige Glimmerschiefer an. Von Km. 8,182 bis Km. 8,660 fallen dic
Schichten Nordwesten ein unter 10 bis Von
Km. 8,660 an nihert sich der Einfallwinkel immer mehr der Horizontalen,
zugleich wird das Gebirge sehr zerkliiftet und weist zahlreiche, sich ofl
durchkreuzende Gleitflichen auf.

regelmassig nach 25,

Die Gesteinstemperatur wurde in einem Bohrloch der Nordseite bei
Km. 10,279 mit 47°C gemessen. Die mit dem Fortschreiten der Stollen in
den 1,50 2 tiefen Bohrlochern konstatierten Temperaturen sind in Tabelle II
zusammengestellt.

Tabelle TI.
Nordseite-Brieg [ Siidseite-lselle
Abstand vom o ‘ Abstand vom |
T““““L"}'Z"“““E Temperatur des Besleins in ©C "T”"""‘;‘z'l"ﬂi"ﬂ Temperatur des Gesteins in ©C
\ )
- s —-
| ; [ . .
[ lerste Messung 13. April 45,3 g fierste Messung 6. Apx}ll 39,I
el chtztc 27. » 40,0 8200 Uletzte 4.Mai 32,0
; o j‘crstc 7.Mal 39,5
2 | . 2
s40Q | |letzte 14, Juni 32,0
flerste ro. Juni 39,4
| ®aco ||letzte 27. Juni 36,0
Der Unterschied der urspriinglichen Gesteinstemperatur zwischen

dem Stollenort auf der Seite von Brieg und jenem der Siidseite betiug
somit bei einem Abstand von 635 7 rund 6 °C.

Die Messungen in den 1,5 # tiefen Sondierléchern der bleibenden
Stationen fir Temperaturbeobachtung sind in den Tabellen III und IV
enthalten.

Der Wasserandrang auf der Nordseite hat im Richtstollen derart
zugenommen, dass die Arbeiten vor Ort daselbst am 18. Mai eingestellt
werden mussten. Von Km. 10,190 bis Km. 10,374 wurden nacheinander
11 Quellen angefahren mit zusammen rund 60o Minutenliter Wasser, dessen
Temperatur von 409 C bis 47 9 C schwankte und bei Km. 10,378 stiess
man auf zwei michtige Quellen von 2400 Minutenliter Wasser, das 43° C
bis 44 ©C warm war und die FEinstellung der Arbeit veranlasste. Die
im Richtstollen bei Km. 10,129 und im Parallelstollen bei Km. 10,112 an-
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Tabelle TII,  Nordseite-Brieg. — Parallelstolien.
Abstand vom Datum Temperatur © C.
Stollencingang 7 | der Messungen des Gesteins | der Luft
1 16. April ‘ 14,1 17,0
500 { 31. Mai 18,0 21,0
30. Juni 17,8 22,0
16. April 18,0 4140
1000 { 31. Mai | 20,7 24,5
22. Juni 22,0 2445
J 16. April 22,6 23,5
2000 31. Ma 24,2 27,5
1 30. Juni 23,0 27,5
J 16. April 2443 23,5
3000 31. Mai 26,2 | 29,5
“ 30. Juni 2740 | 29,0
J 16. April 26,4 27:%
1000 30. Mai 28,4 29,5
\ 30. Juni 29,2 31,0
16. April 28,2 28,3
5000 30. Mai 30,4 i 31,0
30. Juni 30,8 [ 32,0
[ |
(| rr. Juni ? | 33,6
ges0 |l 30. Juni ; 32,0
16. April 30,0
7000 { 30. Mai 32,5
30. Juni 33,0
16. April 3552 31,0
8000 | 30. Mai 36,6 33,0
| 30 Jum 37,2 33,0
9572 [l 25, Mai 36,9 | 20,3
(Scheitelpunkt) |1 30. Jum 36,8 27.%
| 25. April 37,8 ‘ 28,5
10000 | 30. Juni 37,6 1 31,0

Tabelle 1V.  Siidseite-Iselle. — Haupttunnel und Parallelstollen.

——— : -
Abstand vom TLage der Datum ~ Temperatur © C.
Stollencingang 7 Station 7(71(:1' Messungen Ge(i:;ius -di_IL“,

l TTaupttunnel 13. April ! 21,2 24,5

500 { y 20. Mai 21,2 25,0

19. Juni 21,4 23,0

l‘ Haupttunnel 13. April 22,8 24,5

1000 <l 20. Mai 23,0 25,0

l 19. Juni 24,0 23,5

IMaupttunncl 13. April 23,6 25,0

2000 ] ‘ 20. Mal 23,8 23,0

| > 19. Juni 23,8 26,0

I‘ Haupttunuel | 13. April 23,7 23.5

3000 | : | 20 Mai 23,0 26,0

l“ ‘ 19. Juni 23,5 25,8

Haupttunnecl i 13. April 24,2 24,5

3800 { » | 2o Mai 24,4 24,5

| | 19. Jum 2443 25,0

| Haupttunnel | 13. April 25,0 24,0

4000 {{ ) \ 20. Mai ‘ 25,0 24,5

f 19. Juni | 24,8 24,5

I‘ Tlaupttunnel \ 13. April 21,6 23,6

4200 ‘ > | 20. Mai 22,0 24,0

11 » | 19. Juni 21,5 24,5

[} Haupttunnel 13. April ‘ 18,0 24,0

4400 ‘ 20. Mai | 18T 24,5

1} 19. Juni | 18,3 24,4

. |

} Parallelstollen 13. April | 19,0 16,6

5000 {‘ » 20. Mai | 19:3 16,8

| 19. Juni | 19,2 17,0

I"l Parallelstollen 13. April 26,2 19,0

6000 | » 20. Mai 26,3 19,0

1 19, Juni 26,1 19,1

Parallelstollen 13. April ‘ 28,9 22,0

7000 I » 20. Mai 28,8 22,0

15 19. Juni ‘ 29,2 23,8

I; Parallclstollen 13. April | 32,8 26,0

Sooo | 20. Mai 31,4 26,0

L > 19. Juni 29,4 23,5
gebrachten Sicherheitstiiren sind am 28. Mai geschlossen worden. Dabei

erwics sich aber nur die erstere als dicht, sodass man gendtigt ist, dem
rund 9o Sek.// betragenden Wasser der letztgenannten Quellen durch den

Parallelstollen bezw. den Tunnel I Abfluss zu verschaffen. Diese Wasser-

adern scheinen mit den frither angefahrenen nicht zusammenzuhingen;
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ihr Wasser ist sehr stark gips- und cisenhaltig.
Nordportal im ganzen 196 Sck.// ausgetreten.
Tm Stollen der Sidseite erwies

An Tunnelwasser sind am

sich das Gebirge auch in dem Be-
richtsvierteljabr als wenig Wasser filbrend. Das Gesamtergebnis der in den
drei Monaten erschlossenen Quellen erreichte kaum 60 Min./Z. und ist all-
méhlich noch viel tiefer zuriickgegangen. Das Wasser ist stark gipshaltig

und teilweise auch schwefelreich,

derart, dass die Arbeiter durch das dem

Wasser entstromende Schwefelwasserstoffgas, (rotz der reichlichen Zufuhr

frischer Luft, belistigt wurden. In der wasserfiihrenden Zone, von Km. 3,800
bis 4,420 hat dic Zunahme des Wassers frither begonnen als im Jahre 1903.
Den tiefsten Stand hatten die Quellen mit 691 Sek.// am 4. April erreicht,
wihrend sie im Verlauf des Juni mil 1153 Sek.// fast genau das Maximum
des Jahres 19o3 errcicht haben.
Vorjahre heruntergegangen, obgleich (wohl infolge der wirmeren umgeben-
den Luft) eine Erhohung der Gesteinstemperatur beobachtet worden ist.

Dabei ist ihre Temperatur tiefer als im

Fir die Ventilation und Kihlung hat auf der
grosse Ventilator,

Seite won Bricg der
der mit 336 minutlichen Umdrehungen lauft, Mes-
sungen bei Km. 8,830 durchschnittlich 2359380 73 Luft in 24 Stunden
durch den Parallelstollen hineingepresst.

nach

Diese tritt durch den Querstollen
bei Km. 10,104 in den Haupttunnel, wobei sic sich von 15,02 © C Anfangs-
temperatur auf 33 ¢ C erwirmt hat. Der Betrieb des Stollenventilators bei
Km. 10,104 ist, nach Abschluss der daselbst angebrachten Sicherheitstore
am 28. Mai 1904 eingestellt worden. Die Kihlung der Luft findet im
Parallelstollen in drei Stufen durch Zerstauber statt,
tunnel durch bei Km. 9,851, Km. 9,444, Km. 9,274 und Km. 8,729 auf-
gestellte Zerstduber-Anlagen.
den Betrieb der Kiihlanlagen und an Kihlwasser sind 100 Sek.j/ eingefithrt
worden. Dasselbe hatte die Temperaturen von 7,89 C bei den Pumpen,
11,0°% C bei Km. 8,874 und 15° C bei Km. 10,100. —
Iselle wurden nach den bei Km. 6,700 vorgenommenen Messungen durch

ebenso im  IHaupt-

An Druckwasser, bezw. an Motorwasser fir

Auf der Sedite von

die beiden mit 350 Umdrehungen laufenden Ventilatoren im Durschschnitt
2195400 73 Luft von 14,5°C in 24 Stunden durch den Parallelstollen
cingefiihrt, die mit 250 C durch den Querstollen bei Km.
Haupttunnel eintrat. Die daselbst aufgestellte Stollenventilations-Anlage
lieferte in 24 Stunden 1733500 7% Luft vor Ort des Richtstollens I und
132 200 7% Luft vor Ort im Parallelstollen. Die Luft trat an den Arbeits-
stellen mit 20,2 0 C aus. Das in den Tunnel gepresste Druckwasser belrug

8,500 in den

27 Sek.//; seine Temperatur stieg von 10,2 ©C beim Maschinenhaus auf
20,20 C bei der

Bohrmaschinen,

Stollenventilation und 20,59 C beim Austritt aus den
Der Querstollen bei Km. 4,714 wird erwecitert, um einc
durch ein 100 2 S.Lokomobil anzutreibende Zentrifugalpumpenanlage aaf-
zunehmen, die mittelst in dem Querstollen Km. 4,400 zu schépfendem
Wasser zur Luftkithluog im Tunnel mitwirken soll.

Ueber die Lufttemperatur vor Ort gibt Tabelle V Aufschluss,

Tabelle V.
Mittlere Nordseite-Brieg H Siidseite-Iselle
Temperatur Richtsfollen , Parallostollen | Richistoll [ Parallelslollen
Wihrend des Bohreuns 31,39 C } — H 27,89 C 27;3Y €
» d.Schulterung 31,89 “ 29,80 C 29,29 C
Hochste Temperatur ‘
Wihrend d.SchutterungI 34,59 C i 30,59C 30,00 C

Als Hochsttemperatur an den Arbeitsstellen werden nordseits ange-
geben: 33°C im Firststollen und 28°¢ C bis 32,59 C bei der Mauerung,
0 C bis 29,5°¢ C.

In den Querstollen ist auf der Nordseite keine Verinderung einge-

auf der Siidseite entsprechend 29,59 C bezw. 26,5
treten ; auf der Siidseite waren am 30. Juni 42 Querstollen von zusammen
609 2 Lange erstellt, wovon 29 » im Berichtsvierteljahr,

Die Gesamitleistung an Mauerwerk crgibt sich aus

Tabelle VI

An Jaucrungsarbeiten waren mit Schluss des ersten Halbjahres 1904
vollendet: Auf der Nordseize die beiden Widerlager auf 9385 » und das
Scheitelgewolbe auf 9561 7 Lange, sowie 1020 m Schlengewdlbe, auf der
beide Widerlager auf 7660 2,

Linge und 670 # Sohlengewslbe,

Sitdseite das Scheitelgewdlbe auf 7640 m

die nordliche Seite
mit einem Dynamitverbrauch im Mittel von taglich

Die tagliche Durchschnittsleistung belief sich fir
auf 151 2% Aushub,
175 kg, und 35 »3 Mauerwerk; dic entsprechenden Werle fiir die Sidseite
belragen 301 % Aushub, 527 ¢ Dynamilverbrauch und 99 % Mauerwerk.

Unter den 127 Unfillen, die auf der Nordseite,
aut der Siidscite zur Anzeige gelangten,

und den 213, die
war kein schwerer zu verzeichnen.

Un monument historique en danger.!)

La pétition de la société suisse pour la conservation des monuments
historiques, adressée au conseil municipal de la ville de Berne est sans doute
la plus importante parmi les nombreuses manifestations qui sc sont produites
contre le projet de démolition de l'ancien Musée historique & Berne. Nous
recommandons la lecture de ce document & tous ceux qui s'intéressent &
I'art de notre pays.

Il est extréemement curicux de constater que dans une question aussi
grave que celle de la suppression du chef-d’oeuvre de Nicolas Sprunglin,
question d'un intérét si général qu'elle souldve de toutes parts des prote-
stations indignées, une cspéce de parti pris suspect empéche les corpo-
rations compétentes d'étudier loyalement des propositions sérieuses per-
mettant de comserver I'édifice en danger et avec lui un ensemble d’une
mcomparable harmonie.

Nous voulons parler de celle que Monsieur Gobdaz, Directeur de
Uinstruction publique du Canton de Berne a faite; elle nous parait étre la
solution par excellence de la question et n'a cependant pas méme été dis-
cutée par le conseil de bourgeoisie. Monsieur Gobat étant un connaisseur
éclaivé des ci-constances bernoises, il y a dans ce refus d’approfondir son
projet quelque chose de singulitrement louche, Voici en quoi consistait
celte proposition qui a toutes nos sympathies et qui pourrait encore étre
prisc cn {res scricuse considération avant de commettre un acte de vandalisme
irréparable :

«Transformer la bibliothéque cn casino, ne pas prolonger la Herren-
gassc mais conserver pour le jardin tout 'emplacement devant la biblio-
theque, y compris la vieille université, et conserver aussi le musée qui
pourrait scrvir de dépendance au casino. Construire une bibliothéque dans
les cuvirons de la nouvelle université,»

Voici done un projet consistant a tirer parti des beautés existantes
ct non i les supprimer, permettant de restaurer en les utilisant des batiments
du plus grand intérét architectural, rendant plausible & la masse les frais
de restauration; car il faut craindre qu'clle ne considére comme pure perte
un sacrifice & une question esthétique qui ne la concerne pas; et cette
proposition émanant d'un homme éminemment qualifié pour la soulenir
n'est pas méme discutée! Il est pourtant certain que le musée formerait
une dépendance idéale du casino, que la prolongation de la IHerrengassc,
qui au dire d’experts n’est pas nécessaire, ferait une trouée déplorable et
Oterait toute son intimité a cette place charmante; il est également hors
de doute que la création d’une nouvelle bibliotheéque serait la meilleurc
solution, car pour ce service 13, il faut avant tout tenir compte des exigences
modernes et de la sireté.

Nous sommes certains qu'il doit s¢ trouver a Berne un groupe
d’hommes soucicux des intéréts artistiques de leur pays, architectes, artistes,
amateurs des belles choses et des vieux souvenirs, qui trouvera les moyens
d’exiger un examen séricux ct désintéressé de ce projet pratique et en

méme temps hautement esthétique. A. Lambert.

Bézeichniing der Nordseite-Brieg ’ Siidseite-Iselle Mls@gnea.

Arbeiten Stand Ende | Stand Ends P— ‘Stand Ende | Stand Ende | oot Strassendurchbruchspldne in Londqn. Der Lﬁond.oner Traffic-
Warz 1904 | Juni 1904 Wrz1904 | Juni 1904 I Commission wurde nach Mitteilungen der Zeitung des Vereins deutscher
TRl o 7748 7H8 s l P i’ Eisenbahnverwaltungen, von Mr., Meik der Plan der Anlage zweier, ungefdahr
Rechtsseitiges Widerlager 22360 22816 456 [ 17545 18998| 1453 zehn Kilometer langer Strassenziige unterbreitet, die in siid-nérdlicher und
Linksseitiges 19429, 19846| 417 H 19835 21436] 1601 ost-westlicher Richtung die Bahnhdfe Londons und die ITauptverkehrs-
Scheitelgewolbe 44404| 45201 797 || 36425| 39333) 2908 kreuzungen zu beriihren hitten. Beide Durchbriche sind als tbereinander
Sohlengewdlbe . 2999 3265 2606 3108| 3345 237 angelegte Doppelstrassen gedacht, wobei der schwere, langsamere Verkehr
Kanal 1 8700, 8700 — 7555| 9638 2083 auf die untere Strasse, der Durchgangs- und Schnellverkehr auf das dar-
Zentrale ‘X”’“emh‘tcue 2649} 48061| 2212 | — — — iiber liegende Stockwerk geleitet werden sollen. Auch Raum fiir elektrische

Gesamtausmass . 100541]104689} 4148 i 84468 92750“ 8282 1) Bd. XLII S. 275 und 296, Bd. XLIV S. 13 und 71.



	Simplon-Tunnel

