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rddern erhadlt. Das Rohr b dient als Riicklaufleitung und
fihrt in das Saugreservoir der Pumpe. Durch die beiden
Leitungen ¢ und f ist das Steuerventil mit dem Servomotor-
Zylinder ¢ verbunden, der direkt tiber dem Regulierventil k&
montiert ist. Letzteres sitzt mit dem Kolben 5 auf gleicher
Stange. Wenn nun die Tourenzahl der Maschine z. B. sich
infolge einer Entlastung erhoht, so hebt sich der sehr em-
pfindliche Regulator und 6ffnet mittelst des Hebels # das
Ventilchen m. Dadurch wird die Kommunikation von a
nach f frei und wird ausserdem eine Verbindung von ¢ mit
dem Ricklauf b hergestellt. Es tritt dann sofort die Druck-
fliissigkeit von @ nach f tber den Kolben 7 und senkt diesen.
Hiedurch wird das Ventil & seiner Schlusslage gendhert und
damit die Dampfspannung entsprechend verringert. Dieser
Niedergang des Kolbens / bezw. des Ventiles ¥ dauert so
lange, bis das Steuerventil m infolge dieser Abwértshewe-
gung wieder in seine Mittellage zuriickgekommen ist.

Diese Art der Regulierung, welche von Escher Wyss
& Cie. seit langer Zeit bei den Wasserturbinen mit bestem
Erfolge angewendet wird, hat sich auch fiir die Dampf-
turbinen vorziliglich bewidhrt. Die Tourenschwankungen er-
wiesen sich selbst bei den grossten Belastungsinderungen
als sehr geringe. Es wurde diese Regulierung durch Dros-
selung des Dampfes gew#hlt, da sie in erster Linie am
einfachsten zum Ziele fiihrt. Ausserdem gewidhrt sie den
grossen Vorteil, dass sie den Dampfkonsum der Turbine
bei den verschiedenen Belastungen durchaus nicht ungiin-
stig beeinflusst, was sehr deutlich aus dem flachen Ver-
laufe der Kurve, die den Dampfverbrauch pro P. S. darstellt,
zu ersehen ist.

Das Volumen des Dampfes, der in der Zeiteinheit durch
die Leitkandle gehen wird, ist bei den Hochdruckstufen am
kleinsten und wird sich entsprechend der Expansion in den
einzelnen Stufen immer mehr vergréssern. Demzufolge er-
halten auch die Leitkandle in den ersten Stufen verhiltnis-
massig geringe Querschnitte, sodass die Beaufschlagung der
ersten Rdder nur eine partielle wird. Mit der Vergrosse-
rung des Dampfvolumens wird dann auch die Beaufschla-
gung sich vergréssern, bis sie bei den Niederdruckriddern
zu einer totalen geworden ist.

Um bei den Turbinen auch eine Ueberlastung d. h. eine
grossere als die Volleistung zu ermdéglichen, ist noch ein
weiteres vom Regulator betitigtes Ventil vorgesehen, wel-
ches einen Teil des Eintrittsdampfes direkt in die. zweite
oder dritte Stufe einlassen kann.

Ausser dem Regulator, der den Dampfzutritt regu-
liert, ist bei der Zoelly-Turbine noch ein Sicherheitsregulator
vorgesehen, der in Féllen, wo der Hauptregulator versagen
sollte, bei Ueberschreitung einer gewissen Tourenzahl, z.B.
10 %o der normalen, das Regulierventil auslost, derart, dass
es unter Einfluss einer Feder geschlossen, und so die Tur-
bine abgestellt wird.

Belriebssicherbeit. Wie bereits eingangs erw#hnt, kann
bei den Druckturbinen der Spielraum der Laufrider gegen-
iber den stillstehenden Geh&usen nach Belieben gross ge-
wihlt werden. Ebenso kann auch in achsialer Richtung der
Spielraum zwischen Lauf- und Leitscheiben reichlich gross
bemessen werden, ohne hiedurch im mindesten den Wir-
kungsgrad der Turbine zu beeintrichtigen. Es ist somit
vollstindig ausgeschlossen, dass infolge Wirmeausdehnung
der Turbine oder Abniitzung der Lager jemals die Lauf-
rdder bezw. deren Schaufeln an den feststehenden Teilen
der Turbine anstreifen kénnen. Dabei mag noch erwihnt
werden, dass zwecks Einhaltung dieser Spielrdume in ach-
sialer Richtung, bezw. um ein Verschieben der Welle und
der Laufrdder zu verhiiten, noch ein Kammlager ange-
bracht ist.

Nachdem nun in der Zoelly-Turbine, abgesehen von der
Welle, keine andern bewegten Teile als die Laufrader, und
diese nur in verhiltnismissig geringer Zahl vorhanden sind,
und da ferner diese Laufrider entsprechend der eigenartigen
Zoellyschen Bauart die grosste Einfachheit und Soliditat
verbinden, kann die Beiriebssicherbeit in jeder Hinsicht als
vollauf gewihrleistet bezeichnet werden. (Schluss folgt.)

Die Erbauung einer festen Strassenbriicke tiber
den Rhein zwischen Ruhrort und Homberg.
Von Oberingenieur /. Boknzy in Mainz.

Durch die nun endgiiltig in Auftrag gegebene Strassen-
briicke iber den Rhein zwischen Ruhrort und Homberg
wird einem A4usserst dringenden Bediirfnis am Niederrhein
abgeholfen. Jahrzehnte lang waren schon zur Verwirk-
lichung dieses Baues umfassende Vorbereitungen, Vorstu-
dien und Vorarbeiten gemacht worden. Durch die Briicke
wird Ruhrort, die Stadt mit dem grossten Binnenhafen und
Binnenhafenverkehr Europas mit der Gemeinde Homberg,
in deren Grenzen die einzige linksrheinische grosse Kohlen-
zeche (die Zeche Rheinpreussen) liegt, verbunden.

Der Rhein besitzt an der betreffenden Stelle eine
Breite von rund 350 m (zwischen den Schiffahrtsgrenzen
150 m), wahrend die Briicke zwischen den Endwiderlagern
eine Linge von uber 600 m erhalten wird. Der Verkehr
auf dem Rhein ist daselbst, an der Miindung der Ruhr und
im Mittelpunkt des ganzen niederrheinischen Kohlengebietes,
ein ganz enormer. Hunderte von Schleppern und Kohlen-
schiffen passieren Tag fiir Tag und schwenken in die Ruhr-
miindung und die grossen viel verzweigten Hafenbassins
der Stadt Ruhrort ein. Es war daher sowohl bei der Wahl
der Stiitzweiten als auch bei der Art des Ueberbaues und
dessen Montage auf diesen ungeheuren Verkehr Riicksicht
zu nehmen; Geriiste im Strom waren nur in ganz be-
schranktem Masse zugelassen.

Einige Tage vor Weihnachten vorigen Jahres schrie-
ben die Stadt Ruhrort und die Gemeinde Homberg ge-
meinschaftlich einen engern Wettbewerb unter den finf
bedeutendsten deutschen Briickenbaufirmen aus, zur Erlan-
gung von Entwiirfen und verbindlichen Angeboten fiir die
Erbauung der Briicke nebst allen zugehdrigen Nebenanlagen,
Rampen usw. Ein ausfiihrliches Bedingnisheft lag den Sub-
missionsunterlagen bei, ebenso genaue Lagepldne mit Vor-
schriften iber die Stellung der Pfeiler, einzuhaltende Licht-
weiten u. a. m.

Die flinf eingeladenen Firmen waren:

1. Gutehoffnungshiitte, Aktienverein fir Bergbau und
Hittenbetrieb in Oberhausen; 2. Aktiengesellschaft fiir Eisen-
industrie und Briickenbau vormals J. C. Harkort in Duis-
burg; 3. Brickenbauanstalt Gustavsburg, Zweiganstalt der Ver-
einigten Maschinenfabriken Augsburg-Nirnberg; 4. Union,
Aktiengesellschaft fir Bergbau, Eisen- und Stahlindustrie
in Dortmund und 5. August Klénne in Dortmund.

Am 3. Mai dieses Jahres liefen von diesen fiinf Fir-
men sechs durchwegs vorziglich ausgearbeitete Projekte
(von der Gutehoffnungshiitte zwei Entwiirfe) ein und wur-
den zunichst von einer besondern Begutachtungskommis-
sion geprift. Die Kommission bestand aus den Herren:
Geheimrat Professor Dr. Miller-Breslanw in Berlin, Regie-
rungs- und Baurat Nakonz in Pillau, Wasserbauinspektor
Schnapp in Berlin, den beiden Biirgermeistern und Stadt-
baurdten von Ruhrort und Homberg und dem Bauleiter
Bauinspektor Degener; sie trat am 17. Mai zusammen und
fallte am 19. Mai ihr Urteil, welches dahin gipfelte, dass
das Offert der Briickenbauanstalt Gustavsburg unter allen
eingelaufenen Angeboten das empfehlensw erteste sei. Die
Stadt- und Gemeindevertretungen von Ruhrort und Hom-
berg traten am zo. Mai diesem Gutachten bei und schon
am 21. Mai konnte die Briickenbaukommission der beiden
Orte den Zuschlag an die Briickenbauanstalt aussprechen.

Das von der Briickenbauanstalt Gustavsburg in Gemein-
schaft mit der Tiefbauunternehmung Griin und Bilfinger in
Mannheim und dem Architekten Professor H. Billing in
Karlsruhe ausgearbeitete Projekt iiberbrickt die fiinf Strom-
éffnungen mittelst eines Kragtragersystems (Abb. 1 u. 2). Die
zwei Seitenoffnungen von 119 m und 127,2 m Stlitzweite
kragen in die Mittel6ffnung um je 34,2 m hinein und tragen
daselbst an Pendelgelenken ein eingehéngtes Mittelstiick
von 135 m. Die Gesamtstiitzweite der Mitteloffnung betrdgt
somit 203,4 m. Ebenso kragen die Trdger der Seitenoff-
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Abb. 5. Gesamtansicht der Briicke flussabwirts. Entwurf der Birrickenbdananstalt Gustavséurg bei Mainz.

nungen nach den Endéffnungen um je 16,8 m vor und | malmomente an und die Hoéhen des Trigers sind so ge-
tragen die eingehdngten Teile der Endoffnungen von je | wihlt, dass die Gurtquerschnitte in der Mitte der Mittel-
66,4 m Stiitzweite. Die Gesamtldnge der Eisenkonstruktion | 6ffnung nahezu denjenigen iiber den Pylonen gleich sind.
Sdmtliche Pfeiler und die Endwiderlager erhal-
ten nur senkrechte Auflagerdriicke, wodurch die
Abb. 3. Querschnitte der Briicke Pfeiler schmal und 6konomisch gehalten werden
konnen. Irgend welche Senkungen von Pfeilern,
welche in der Ruhrorter Bergwerkgegend wohl
und iber dem Seitenpfeiler. denkbar sind, (der linksseitige Seitenpfeiler steht
Masstab 1: 500. liber einer alten und unausgebauten Bergwerk-
grube), sind ohne Einfluss auf den Verlauf der
Krafte. Der Tréager hat in der Mitte 14,24 m,
iber den Pylonen 25,0 m, in den Aussenéffnungen
11.0 m und in den Endd&ffnungen 6,5 m Hohe.
Die festen Auflager befinden sich auf den beiden
mittlern Strompfeilern, wahrend auf den Seiten-
pfeilern und den Endwiderlagern Stelzen bezw.
Rollenlager angeordnet wurden. Ueber den Ge-
lenken sind die Obergurte durch blinde Stidbe
ersetzt, welche jedoch bei der Montage eine Rolle
spielen. Die Briicke besitzt eine von Wider-
G lager zu Widerlager laufende untere Horizontal-
e [ e verspannung, die statisch genau so wirkt, wie
die Haupttriager. Die obere Verspannung lduft
nur vom Seitenpfeiler links bis Seitenpfeiler
rechts, sodass also die beiden End6ffnungen oben
offene Briicken sind.
: Der Querschnitt des Ueberbaues ist aus der
= : Abb. 3 ersichtlich. Die Entfernung der beiden
= ! Haupttrager, die senkrecht zwischen Fahrbahn
=== und Fusswegen stehen, betrdgt 11 m. Die Fahr-
bahnbreite zwischen den Bordkanten (Randsteinen)
1 ist 9,0 m, die Nutzbreite der Fusswege reichlich
| , Z : : i
Querschnitt ﬁber{dem Strompfeiler ( QuerschmH iber :dem Seitenpfeiler f,6C:O‘ﬂ1,mdICDGI:S;I;‘I(:’L;);”G;:I.Zg;i;l’l;;la;ein lg]%lagg;r:;
e ! ;qiq‘a die Fache der Fahrbahn sind sehr gross gehal-
' : ten (von 7,5 bis 9,0 m) um den Durchblick nach
zwischen den Endauflagen betrigt 616 m. Das System ist | dem Strom und den Querverkehr zwischen Fahrbahn und
ausserordentlich klar und einfach. Die Form des Ober- | Fusswegen so wenig als méglich zu stéren. An Konstruk-
gurtes schmiegt sich ziemlich genau der Kurve der Maxi- | tionshéhe stand fiir die Fahrbahn 1.5 m zur Verfigung.
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Als Abdeckung der Fahrbahn sind Hingebleche oder Zores-
eisen vorgeschlagen; voraussichtlich werden die letztern
zur Anwendung gelangen. Die Fahrbahndecke selbst be-
steht aus Holzpflaster auf Beton, die Fusswegdecke aus Guss-
asphalt auf Beton auf kleinen querliegenden Zoreseisen.

Die vier Pfeiler sollen alle in gentigender Tiefe pneu-
matisch fundiert werden, wihrend die Endwiderlager zwi-
schenSpundwénden unter
teilweiser Anwendung
von Holz und Betoneisen-
pfahlen ausgefiihrt wer-
den sollen. Der Auf-
bau der Pfeiler und
Widerlager besteht aus
einem Kern von Beton
mit Verkleidung aus Ba-
saltlava, letztere mit
Ruhrkohlensandstein hin-
termauert. Zu den Auf-
lagerquadern wird Granit
verwendet.

Vom linken Endwider-
lager fihrt eine lange
Rampe bis zum Mittel-
punkt der Gemeinde
Homberg. Auf Ruhr-
orter Seite wird die
Fahrstrasse in einer in
starkem Gefille liegen-
den Rampe nach dem
Bahnhof von Ruhrort ge-
leitet, wiahrend eine
zweite weniger steile
Rampe die Verbindung
zum Marktplatz herstellt.
Beide Rampen treffen
ziemlich symmetrisch zur
Briickenachse vor dem
Briickenkopfe zusammen,
wodurch sich eine sehr
gliickliche Losung fir die
Portalaufbauten ergibt.

Die von Professor
Billing vorgeschlagenen
Tortlirme sind in gerade-
zu meisterhafter Weise
entworfen und detailliert.
Die in Abbildung 2 in
Aufriss und Grundriss
dargestellte rechtsseitige
Anlage in Ruhrort ist in Abb. 4 perspektivisch darge-
stellt. Zwischen zwei niedriger gehaltenen Brickenwérter-
hdusern und zwei hoch aufstrebenden Warttirmen sind
Sdulenhallen eingebaut, welche in harmonischer und reiz-
voller Weise den Eingang zur Briicke einleiten. Auf der
linken, der Homberger Seite sind ebenfalls zwei Aufbauten

=

Feste Strassenbriicke iiber den Rhein.

Abb. 4. Tortirme auf dem Ruhrorter Ufer.

Entwurf von Architekt Professor Hermann Billing in Karlsruhe.

links und rechts des Briickeneinganges vorgesehen. Die aus
Abb. 1 ersichtlichen hohen Briickentiirme sind durch Siulen-
ginge mit den beidseitigen Fusswegen der Briicke ver-
bunden, auf diese Weise in eleganter Form den Eingang zur
Briicke bedeckend. Die Torturmbauten sind in grauem
Ruhrkohlensandstein ausgefiihrt gedacht mit Eckquadern
und Gesimsen aus rotem Mainsandstein.

Der eiserne Ueberbau
selbst weisst nur wenige
architektonische Zutaten
auf. Ueber den vier Pfei-
lern sind die Pfosten
durch Doppelpfosten er-
setzt und mit hiibscher
Vergitterung versehen,
die unten ein Portal zum
Austritt aufweist. Oben
sind die Portale, die na-
tiirlich auch die Haupt-
winddruckilibertragungs-
Rahmen bilden, mitnied-
rigen Aufsdtzen mit Tir-

men versehen (auf den
Seitenpylonen je zwei
kleine Tilrme, auf den

Mittelpylonen je ein
grosserer Turm) und mit
Kupfer in bester Weise
eingedeckt (Abb. 3). Die
Fusswege sollen ein
hiibsches Geldnder in
Schmiedeisen erhalten.

Besondere Massregeln
sind zu treffen fiir die

Montage des eisernen
Ueberbaues. Vorge-
schrieben ist, dass die
rechtsseitige  Seitenoff-

nung von 127,2 m Stiitz-
weite, die den Eingang
zu den Hafenanlagen von
Ruhrort Dbildet, von
jeglichem Geriisteinbau
freibleiben soll. Die Mit-
teléffnung von 203.4 m
Stiitzweite muss ferner
stets eine Schiffahrtsoff-
nung von 100 m oder
zwei Oeffnungen von je
50 m Lichtweite auf-
weisen. Die Brilickenbauanstalt Gustavsburg hat daher
folgende Montierungsweise vorgeschlagen, die das von ihr
gewihlte Trdgersystem in besonders vorteilhaftem Lichte
erscheinen ldsst: Die linksseitige Endoffnung und die linke
Seiten6ffnung werden auf festen Gertlisten in normaler Weise
montiert. Hierauf beginnt der Vorbau der Mitteléffnung
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Lingsansicht und Grundriss der rechten Hilfte. — Masstab I :2000.
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frei vorkragend ohne jegliche Gertiste bis zur Mitte mit
Hilfe von einem besondern Montagekrahn. Das linksseitige
Gelenk und der blinde Stab der Mitteloffnung werden
wahrend dieser Zeit fest gemacht. In der Mitte angekommen,
wird der Ueberbau auf einem kriftigen Geriistbocke, der
mittels Eisenpfdahlen im Rhein erstellt ist, aufgesetzt, worauf
der weitere freie Vorbau bis zum rechtsseitigen Strom-
pfeiler erfolgt. Das linksseitige Gelenk wird wihrend dieser
Montierungsphase gel6st, das rechtsseitige fixiert. Vom
rechtsseitigen Strompfeiler wird hierauf weiter frei vorge-
baut idber die ganze rechte Seiten6ffnung hinweg bis zum
rechten Seitenpfeiler. Die Montage der rechten End&ffnung
erfolgt endlich wieder auf festen Geriisten. Es wird also,
wie vorgeschrieben, die rechte Seitenéffnung ganz von Ge-
risten frei bleiben und die Mittel6ffnung nur durch einen
schmalen Gerilistbock wéahrend kurzer Zeit eingeengt sein.
Die Montage diirfte sich rasch und ohne Anstand, auch in
ungiistiger Jahreszeit und unabhédngig vom Rheinwasserstande
durchfiihren lassen.

Es ist fraglos, dass die Gesamtanlage der Briicke in
den Rahmen der flachen Landschaft &usserst gut hinein-
passen wird. Jegliches Briickensystem mit einer auf langere
Strecke hoch ansteigenden geraden oder flach gekrimmten
Linie, wie Bogen mit Zugband z. B., wire hier unmoéglich
gewesen. Das Urteil der Begutachtungskommission spricht
dies auch offen aus, indem es wortlich sagt:

,Die ausserordentlich klare Ausbildung des Systems
in Balkenform und die wirksam zum Ausdruck gebrachte
senkrechte Belastung der schlanken Pfeiler, die Andeutung
der nach der Mitte der Briicke hin wachsenden Biegungs-
momente durch eine leichte Anschwellung des Trigers, geben
ein eigenartiges, mit den Gesetzen der Aesthetik sich gut
in Einklang setzendes Briickenbild, welches sich der ver-
kehrsreichen Flachlandschaft wohl vorteilhafter anschliessen
diirfte, als ein hohes Bogenbauwerk mit entsprechend starken
Pfeiler- und Widerlagsformen.®

Wie sehr dieses Urteil Recht hat, zeigt Abbilduug 3
welche nach einer Photographie der Gesamtperspektive des
Gustavsburger Entwurfes hergestellt ist.

Die Kosten der gesamten Briicke einschliesslich der
Rampen und der architektonischen Aufbauten sowie von
145 ooo m® durch Baggern zu entfernende Abgrabungen auf
der linken Rheinseite, jedoch ohne den Grunderwerb, be-
tragen rund 4500000 M. Hievon wird Ruhrort %/s, Hom-
berg !/s auf sich nehmen. Das Gewicht der Eisenkonstruk-
tion betrdgt einschliesslich der vier Caissons, der Auflager-
teile in Stahlguss und geschmiedetem Stahl, des Gelanders
und einer in Homberg auf einer Seitenrampe eingeschal-
teten Paralleltrdgerbriicke von 56 m Stiitzweite rund 6200 £.
Als Bauzeit sind 2'/2 Jahre in Aussicht genommen, sodass
bei Beginn der Vorarbeiten am 1. August dieses Jahres der
Bau im Friihjahr 1907 dem Verkehr tibergeben werden kann.

Die Briicke wird mit ihrer Mittel6ffnung von 203,4 m
Spannweite alle bisherigen Spannweiten in Deutschland und
am Rhein iibertreffen und wohl fiir lange Zeit eines der
grossten Briickenbauwerke Mitteleuropas bleiben.

Erhaltung der Nordfassade
des alten historischen Museums in Bern.

In Ergdnzung unserer Notiz auf Seite 275 d. B. ver-
offentlichen wir nachstehend den vollen Wortlaut der Ein-
gabe, die der bernische Ingenieur- und Architekten-Verein
wegen Erhaltung des alten historischen Museums an den
Regierungsrat, den Burgerrat und den Gemeinderat der Stadt
Bern gerichtet hat. Gleichzeitig geben wir nach einer Tafel
aus ,Berner Kunstdenkmaler eine Ansicht der 1772—1776
von Niclaus Spriinglin erbauten Fassade.

Die vom 8. Mai 1904 datierte Eingabe des Ingenieur-
und Architekten-Vereins lautet wie folgt:

«Schon seit langen Jahren war, mit Riicksicht auf ein auf dem alten
Hochschulareal zu erstellendes Kasino, das Projekt aufgetaucht, das alte
historische Museum und das naheliegende Polizeigebiiude zu entfernen.

Dem letztern wird niemand eine Trine nachweinen. Anders ver-

hélt es sich mit dem alten historischen Museum.

Als im November 1899 die Delegierten des schweiz, Ingenieur- und
Archilekten-Vereins in zahlreicher Versammlung in Bern tagten, wurde
auch eine Besichtigung der alten Stadt vorgenommen, welche Kunstfreunde,
auch wenn sie den Anblick schon oft genossen haben, stets von neuem
in aufrichtige Bewunderung versetzt. Bei diesem Anlasse haben bernische
Mitglieder die Versammlung auch unter den Zeitglocken und vor das alte
historische Museum gefithrt und hier von der Gefahr gesprochen, welche
dem letztern Geb#ude drohe.
Mitteilung von den versammelten Fachménnern entgegengenommen, und
man konnte nicht begreifen und nicht entschuldigen, dass man ohne Not -
einen Bau entfernen und vernichten wolle, welcher als eines der schénsten
Kunstdenkmiler des XVIIT. Jahrhunderts, welche die Schweiz besitzt, von
alllen Sachverstindigen anerkannt und geschitzt wird, Die bernischen
Mitglieder des Vereins wurden denn auch ermahnt, alles aufwenden zu
wollen, um diesen beabsichtigten Kunst-Vandalismus zu verhindern.

Mit dem grossten Erstaunen wurde diese

Es bat denn auch damals schon der bernische Ingenieur- und Archi-
tekten-Verein sich mit der Sache befasst und beschlossen, seinerseits alle
Schritte zu tun, welche zur Erhaltung des Gebiudes beitragen konnten.
Er bat Delegationen erpannt, welche die Aufgabe hatten, in miindlicher
Erorterung die bernischen Behérden auf die grosse Wichtigkeit der Sache
aufmerksam zu machen und dahin zu wirken, dass bei allen Studien iiber
die dortigen baulichen Verinderungen und Neubauten die Erhaltung des
alten historischen Museums, oder wenigstens des Hauptteiles desselben, ins
Auge gefasst werde. Diese Anregungen des Vereins wurden damals
von den Behorden mit Wohlwollen entgegengenommen, aber es wurde
gleichzeitig betont, dass die Frage noch in zu weiter Ferne sei, um jetzt

schon auf dieselbe niher eintreten zu konnen,

In den folgenden Jahren konzentrierte sich dann das Hauptinteresse
auf das Zustandekommen des Kasinobaues, und mit Riicksicht auf den
letztern, um die ohnehin schwierige Frage nicht noch verwickelter zu ge-
stalten, wurde dann die Sorge um die Erhaltung des historischen Museums
in den Hintergrund geschoben,

Nachdem nun das Zustandekommen des Kasinobaues infolge des
hochst verdankenswerten Vorgehens der Burgergemeinde und des einmiitigen
Zusammenwirkens aller bernischen Behérden endlich gesichert ist, méchten
wir die eindringliche Bitte an Sie richten, genau untersuchen zu lassen,
ob nicht das in der Uebereinkunft betreffend den Kasinobau geopferte
doch Kunst-
kommission hat sich einer Eingabe an das eidg. Depar-

Museumsgebiude erhalten werden koénne. Die eidg.
dariiber in
tement des Innern zubanden des Burgerrates in bejahendem Sinne ausge-
sprochen und die Herr Architekt
Trachsel hat sich im «Bund» vom 19./20. April dieses Jahres in dhnlicher

Weise gedussert und einige hochst beachtenswerte positive Vorschlige ge-

Erhaltung wérmstens empfohlen,

macht. Unser Verein stellt sich auf den gleichen Boden. Es ist fiir uns
zweifellos, dass die Entfernung dieses Baues im Interesse des Verkehrs-
durchaus nicht notwendig und keineswegs empfehlenswert ist. Es ist dies-
beziiglich eine rationelle Verbesserung einzig durch Entfernung der Hiuser
auf der Siidseite zu bewirken, eine Frage, die uns aber zur Stunde noch
nicht absolut dringlich Der Bau des Bibliothek-Gebidudes,
dessen westlicher Fliigel nun einige Meter nach Osten vorgeschoben wurde,
wird infolge dieser Aenderung durch den Bestand des historischen Museums
nicht mehr gehindert. Die Finanzfrage wird sich schwerlich so schwierig
gestalten, wie mitunter befiirchtet wird, denn den Kosten der Restauration
der Nordfassade und der Umgestaltung der andern Fassaden steht der
Ertrag der erhaltenen Riume gegeniiber, Die isthetische Seite der
Frage, in Bezug auf die Gesamtwirkung des Bildes von Stadtbibliothek,

erscheint,

Museum und Kasino, kann man natiirlich mit schriftlichen und miindlichen
Erorterungen nicht erledigen, sondern es sollten diese Fragen durch kunst-
verstindige Fachminner ernstlich und eingehend gepriift und studiert und
diesbeziigliche Projekte ausgearbeitet werden. Unserseits haben wir die
Zuversicht, dass sich eine Losung finden ldsst, die allseitig befriedigen
diirfte. einen Bestandteil dieses
Studiums bildend, ist die Untersuchung der von verschiedenen Seiten an-

Ernstlich empfehlenswert und auch
geregten Frage, ob nicht die Herrengasse bei ihrem Ausgang gegen Westen
iiberbriickt und auf diese Weise die vorerwihnten drei alten und neuen
Bauten zu einer einheitlichen, malerischen Gebiudegruppe verbunden werden
koénnten, wobei es nebensichlich ist, ob hiezu noch ein Teil des Rumpfes
des alten historischen Museums verwendet werden kann oder ob die ganze
Auch hier wiirden sich iiber

den Durchfahrten noch Ridume gewinnen lassen, welche eine Rendite er-

Ueberbriickung neu erstellt werden miisste.

moglichen wiirden.
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