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anstrebten. In einer am 12. Midrz in Bulle stattgehabten Konferenz simt-
licher Interessenten sah sich das Eisenbahndepartement veranlasst, dieses
Projekt zuriickzuweisen, mit der Erklidrung, dass nur ein Gemeinschafts-
bahnhof in Betracht fallen konne. Der damit verbundenen Einladung, ein
beziigliches Projekt zur Genehmigung einzureichen, wurde hierauf von
beiden beteiligten Bahnverwaltungen Folge geleistet. Da aber weder die
eine noch die andere Vorlage annehmbar erschien, wurde neuerdings zum
Mittel der Konferenz gegriffen. Eine solche fand am 30. November in
Bern statt und hatte das erfreulichc Ergebnis, dass auf Grundlage einer
von der technischen Abteilung des Departements entworfenen Skizze eine
Verstindigung iiber die allgemeinen Dispositionen eines Gemeinschafts-
bahnhofes an Stelle des bestehenden Bahnhofes der Bulle-Romont-Bahn er-
zielt wurde. Die Einreichung des definitiven Projekts fillt jedoch nicht
mehr in das Berichtsjahr,

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Montrenx-Berner-Oberland
wurde die Strecke Les Avants-Montbovon mit dem 2412 72 langen Jaman-
tunnel fertig erstellt und am 1. Oktober dem Betrieb iibergeben. Ferner
wurde im Frithjahr die anschliessende 40 Az lange Strecke Montbovon-
Zweisimmen in Angriff genommen. Die Arbeiten schreiten daselbst sehr
rasch vorwirts. Dabei erfolgte aber die Einreichung der einzelnen Bau-
vorlagen leider trotz mehrfacher Mahnungen des Departements nicht immer
rechtzeitig, d. h. mituntersogar nach Inangriffnahme der beziiglichen Arbeiten.

Die Linie Vewey-, berw. St. Légier-Chatel/ St. Denis geht ihrer
Vollendung entgegen., Das Eisenwerk des grossen Viadukts iiber die Ve-
veyse bei Fenil ist montiert und das Geleise grosstenteils gelegt. Einige
noch notwendige Entwisserungs- und Konsolidierungsbauten werden immer-
hin die Betriebseréffnung bis ins Frithjahr verzdgern.

Die im Berichtsjahr ausgefiihrten bezw. in Angriff genommenen
Strassenbahnlinier sind wiederum ausschliesslich meterspurige, elektrische
Bahnen mit oberirdischer Stromzufihrung.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Martigny-Chatelard wurden
die Bauarbeiten der I. Sektion (Martigny-Salvan), und zwar namentlich auf
der teilweise mit Zahnstange auszuriistenden Bergstrecke zwischen Ver-
nayaz und Salvan, wesentlich geférdert. Es wird beabsichtigt, diese Sektion
sobald wie mdglich fiir den eigenen Dienst behufs Erleichterung der Trans-
porte fiir den Bau der IL. Sektion und gleichzeitiger Erprobung des fiir

den gemischten Betrieb dieser Linie vorgesehenen eigenartigen Rollmaterials

Abb. 2.

zu erdffnen. Im Oktober wurde sodann auf der II. Sektion, Salvan-Chéte-
Noch
unerledigt ist hier die Frage, wo der Betriebsanschluss an die Fortsetzung
der Linie auf franzosischem Gebiet stattfinden soll.

war zu Ende des Berichtsjahres nicht zum Abschluss gekommen.

lard (franzosische Grenze), mit den Unterbauarbeiten begonnen.
Diese Angelegenheit

Die im Juni 1903 in Angriff genommene Verlingerung der 4ppen-
zeller Strassembalkn von Gais nach Appenzell mit Anschluss an die End-

Dachkonstruktion der Markthalle in Langenthal (Bern).

station der Appenzellerbahn daselbst diirfte, nach dem derzeitigen Stand der
Arbeiten zu urteilen, programmgemiss auf 1. Juli d. J. erSffoet werden
konnen. Erwahnenswert ist hier der 296 7z lange, im Mittel 7,5 7z hohe,
aus Zementbeton erstellte Viadukt iiber das Sittertal bei Appenzell be-
stehend aus 32 Halbkreisgewdlben von 6 bezw. 5 72 Weite, welche sich
am einen Ende an die 48 72 weite eiserne Briicke iiber die Sitter, gegen
das andere Ende an die 12 72 weite Ueberfilhrung der Strasse nach dem
Weissbad anlehnen. Die Frage, ob zwischen diesen beiden Objekten ein
blosser Damm erstellt werden diirfe, veranlasste lingere ErGterungen. Der
Mangel an geeignetem Dammaterial gab schliesslich den Ausschlag zugunsten
der von der Ortsbevolkerung angestrebten durchgehenden Viaduktanlage.

Von der Jung/raubakn wurde das am 2. Dezember 19o2 einge-
reichte allgemeine Bauprojekt der Strecke Eigerwand-Eismeer (472 4,2 bezw.
4,4 bis 5,8) nach Erledigung des beziiglichen Finanzausweises genehmigt,
Die 1,5 ke lange Teilstrecke Rotstock-Eigerwand konnte am 18 Juni dem
Betrieb iibergeben werden. Die Tunnelarbeiten riicken oberhalb der Station
Eigerwand langsam vor.

Die im Vorjahr in Angriff genommene SeiZbakn St. Immner-Sonnen-

berg wurde am Io. August erdffnet. (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Fachwerkbogen in Holz.
letzten Jahrzehnten vorwiegend eiserne Dachkonstruktionen verwendet. In

Fiir weitrdumige Bauten hat man in den

letzter Zeit ist von Zimmermeister Stephan in Diisseldorf eine kombinierte
Konstruktion in Holz, namentlich in Deutschland vielfach angewendet worden,
die fir die Zukunft berufen scheint, mit den eisernen Dachkonstruktionen
Wie
beim Eisenbau der T-Triger gegebenen Falls durch einen Gittertriiger,

oder jenen aus armiertem Beton ernsthaft in Kookurrenz zu treten,

der Bogenbalken durch ein Bogengitterwerk ersetzt werden kaon, so er-
scheint es auch vorteilhaft, bei Anwendung von Holzbogen fir weite Span-
Diese
Aufgabe wird in zweckentsprechender Weise durch den, auch in der Schweiz
patentierten (Nr. 28 168) Stephanschen Holzfachwerkbogen geldst, dessen
Gurtungen aus einer Anzahl hochkantgebogener (nicht geschnittener) Bretter

nungen, zwei Bogen mit gleichlaufenden Gurtungen auszubilden,

bestehen, die durch Vernaglung bezw. Verbolzung zu eizzeme rechteckigen
Querschnitte verbunden sind.

Derartige Bogendicher knnen Spann-
weiten bis zu 40 72 erhalten und haben
ein #Hussert gefalliges Aussehen. Sie
sind wegen ihres geringen Materialauf-
wandes billiger als andere Dachkon-
struktionen und eignen sich ganz be-
sonders zur Ueberdachung von grossen
Raumen, wie Turnhallen, Konzertsile,
Kirchen, ebenso fir Werkstitten, Fa-
brikrdumlichkeiten und Bahnhofhallen;
so ist z. B. auf dem Bahnhof Hanau-Ost
eine Lokomotivremise nach System
Stephan erstellt worden.

Die idussere Dachform kann bei An-
ordnung dieses Systems beliebig ausge-
staltet werden. Ebenso kann die innere
Fliche der Decke, wenn die Konstruk-
tion nicht sichtbar bleiben soll, nach
Wunsch geformt werden.

In der Schweiz sind zur Zeit eine
Reithalle der Herren Gebriider Keller
in Basel (Ab. 1), sowie die Markthalle
in Langenthal (Abb. 2) mit solchen
iiberdeckt
derselben

holzernen

Fachwerkbogen
worden. Die Konstruktion
ist aus den nebenstehenden Abbildungen
zur Geniige ersichtlich.
Hochspannungsanlagen in Spanien.
Das 78 k#z von Bilbao entfernte Kraft-
werk Quintana-Martingalindez, das der Societa Hidro-electrica Iberica in
Bilbao geh6rt und von den Siemens-Schuckert-Werken in Berlin erbaut
wurde, ist nach der E.T.Z. soeben in Betrieb genommen worden. In
der Primérstation haben Turbinen von je 1000 2. S. bei 375 Umdrehungen
per Minute zum Antrieb von Drehstrommotoren von 3000 Volt Verwendung
Das Werk
ist fiir eine Energieabgabe von etwa 4000 P. S. eingerichtet und wird

gefunden. Der Strom wird auf 30000 Volt hinauftransformiert.
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spiter mit dem im Bau befindlichen Kraftwerk Puente-larra, das etwa
70 km von Bilbao entfernt ist, gemeinschaftlich Energie nach dieser Stadt
senden. Auch die letztere Zentrale soll fiir eine Spannung von 30000 Volt
und fiir eine Energieabgabe von etwa 60oo 2. S. eingerichtet werden. In
Bilbao, wo beide Fernleitungen vereinigt sind, ist eine Transformatoren-
station erbaut, welche die Spannung von 30000 auf 3000 Volt transfor-
miert. Mit Riicksicht auf spitere Erweiterungen ist diese Transformatoren-
station fiir eine Abgabe von etwa 15000 2. S. eingerichtet. Bilbao hat fiir
seine grossen Walzwerke und die iibrige Industrie, sowie fir die stidtische
Fiir dieselbe Gesellschaft
ist noch ein drittes Kraftwerk etwa 1oo 47z von Bilbao in Leizaran (18 Az

Beleuchtung einen regen Bedarf an Elektrizitit,

von San Sebastian) im Bau, das gleichfalls in nichster Zeit in Betrieb
genommen wird. Diese Zentrale ist ebenfalls fiir eine Spannung von
30000 Volt und eine Abgabe von etwa 4ooo P, S. gebaut, und man
beabsichtigt, einen grossen Teil auch dieser Energie der genannten Industrie-
stadt zuzufiihren.

Die erste elektrische Bahnanlage.
die Zeitschrift fur Klein- und Strassenbahnen schreibt, 25 Jahre seit Er-

offnung der ersten elekirischern Baknanlage in der Gewerbe-Ausstellung

Am 1. Mai d. J. werden es, wie

auf dem Geléinde der Kunstausstellung in Berlin. Es war eine etwa 300 72
lange, in sich geschlossene, schmalspurige Rundbahn, auf der eine kleine
elektrische Lokomotive mit drei angehiingten Personenwagen mit einer Ge-
schwindigkeit von 180 bis 240 72 in der Minute zirkulierte. Die Laufschienen
der Bahn bildeten die eine Leitung zu der im Maschinenraum stehenden dy-
namo-elektrischen Lichtmaschine, wihrend eine zwischen den Laufschienen
ohne Verbindung mit diesen angebrachte Mittelschiene das Ende der an-
deren Leitung bildete. ‘evner v. Siemens hatte mit dieser Anlage den
Nachweis erbringen wollen, dass die Elektrizitit als mzoforische Kraft dem
Verkehr neue Bahnen zu erdffnen vermag. Zugleich hatte ihm bei dieser
Anlage ein bestimmtes Ziel vorgeschwebt. In dem am Boden sich drehen-
den Zug sah er den Vorldufer unserer Hochbahnziige. «Denn», so sagte
er damals prophetischen Blicks, «sie darf nicht als Muster einer elektrischen
Bahn zu ebener Erde betrachtet werden, sie ist vielmehr als eine von ihren
Sdulen und Tridgern herabgenommene Hochbahn aufzufassen.»

Die Westendschule in Worms, von Stadtbaumeister Metzler mit
einem Aufwand von etwa 600oo0oco Fr. erbaut, steht in architektonischer
Wirkung hinter den bekannten, in den letzten Jahren mit bedeutend gros-
serem Kostenaufwand erbauten Gebiuden der «Neusatzschule» und «Nibe-
Die neue Schule enthilt 22 Schulsile fir

1320 Schiiler, einen Saal fir Handarbeitsunterricht, eine Schulkiiche, ein

lungenschule» nicht zuriick.

Schulbad, einen Raum fiir Sammlungen, einen Raum fiir die Schulbiblio-
thek und drei Lehrerzimmer. Sie ist im Aeussern in strengen aber wirkungs-
vollen Renaissanceformen gehalten sowie im Ostgiebel und an der Nord-
ostecke mit Bildhauerarbeiten geschmiickt, durch die bekannte Fabeln sym-
bolisch dargestellt werden.

Elektrische Bahn von Porto Ceresio nach Lugano. Die elektrische
Bahn Mailand-Varese-Porto Ceresio soll bis Lugano verlingert werden als
neue vollspurige, mittels «dritter Schiene» elektrisch betriebene Linie. Die
Bahn wird vom Bahnhof Porto Ceresio der italienischen Mittelmeerbahn
ausgehend liangs dem westlichen, italienischen Ufer des Luganersees bis
Laveno verlaufen, dort auf einer Briicke iiber den an dieser Stelle sehr
schmalen See auf das schweizerische Ufer iibertreten und dann iiber Agno
den Gotthardbahnhof Lugano erreichen.

Schulbauausstellung in Hamburg.
wird in der Zeit vom 7, bis 29. Mai 1904 von dex; Lehrervereinigung zur

In der Kunsthalle zu Hamburg

Pflege der kiinstlerischen Bildung in Verbindung mit dem Schulbautenaus-
schuss der Hamburgischen Schulsynode eine Ausstellung hervorragender
Schulbauten deutscher und ausserdeutscher Stddte veranstaltet.

Die erste elekirische Eisenbahn in Didnemark wird von Frederiksund
nach Nestved gebaut werden und einen Teil der Insel Seeland durch-
queren. Die Bahn, die 1905 fertig sein soll und 100 #7 Linge aufweist,
wird nach dem Vorbilde der elektrischen Bahn am Comersee angelegt.

Jahresversammlung des Deutschen Vereins von Gas- und Wasserfach-
ménnern 1904.
Vereins von Gas- und Wasserfachminnern wird von Mittwoch den 22. bis

Die diesjahrige, 44. Jahresversammlung des Deutschen

Freitag den 24. Juni d. J. in Hannover abgehalten werden.

Konkurrenzen.

Schulhaus-Neubau in der Sige in Herisau. Der Gemeinderat von
Herisau eroffnet unter schweizerischen und in der Schweiz niedergelassenen
Architekten einen «Ideen-Wettbewerb» zur Erlangung von Entwiirfen fiir
einen Schulhaus - Neubau mit Eingabefrist bis zum 15. Juni 1904. Zur
Primiierung der drei, eventuell vier besten Entwiirfe werden dem Preis-
gericht, das aus drei noch zu wiihlenden Fachminnern bestehen soll, 3000 Fr.
zur Verfigung gestellt. Verlangt werden ein Lageplan in 1: 500, simtliche
Grundrisse, die nétigen Schnitte und alle vier Fassaden in 1I:I00, sowie
eine Kostenberechnung, die 140000 Fr. nicht iibersteigen darf.

Zu unserm Bedauern miissen wir auch hier wieder feststellen, dass
das Ausschreiben in wesentlichen Punkten gegen die Grundsiitze des Schweiz.
Ingenieur- und Architektenvereins verstosst, nach deren § 7 vor allem die
Preisrichter, welche die Konkurrenzbeding{mgen vor ihrer Veréffentlichung
gebilligt und sich zur Annahme des Richteramtes bereit erklirt haben
miissen, im Programm zu nennen sind. Wire dies im vorliegenden Falle
geschehen, so wiren wohl auch manche Ungereimtheiten des Programmes,
wie die fir eine /dees-Konkurrenz viel zu grossen Anforderungen u.a.m.
unterblieben. = Wir sind deshalb #7c4/ in der Lage, die Teilnahme an
diesem Wettbewerb zu empfehlen.

Redaktion: A, WALDNER, A, JEGHER, Dr. C. H. BAER,

Dianastrasse Nr. 5, Zirich IL.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Zirich.

XXXV. Adressverzeichnis.

Die Mitglieder werden ersucht, fiir den Text des Adressverzeichnisses

Adressanderungen
und Zusitze beforderlick einsenden zu wollen.
Der Sekretir: F. Moussorn, Ingenieur.
Ramistrasse 28, Ziirich.
Stellenvermittlung.
On cherche pour le nord de la France, un jeune ézgénicur con-
naissant la construction des bAtiments. Il faut qu’il sache l’allemand. (1360)

Auskunft erteilt Das Burean der G. e. P.,
Rémistrasse 28, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort ( Gegenstand

1. Mai Kath, Pfarramt Grub (St. Gallen) Dekorations-Malereien im Innern der Pfarrkirche in Grub.

I. » Eidg. Baubureau Thun Verschiedene Bauarbeiten fiir die Munitionsfabrik und die Pferderegie in Thun.

1. > Stadtbauamt Solothurn Zimmer-, Spengler- und Malerarbeiten zum Neubau der Méinnerbadanstalt.

TR Verwaltung Erschmatt (Wallis) | Vermessungsarbeiten der Gemeinde Erschmatt,

Ty » Verwaltung Salgesch (Wallis) Vermessungsarbeiten der Gemeinde Salgesch.

2. » R. Bornhauser, Arch. Weinfelden (Thurgau)| Simtliche Arbeiten zum Neubau der Maschinenhandlung von A. Saurwein,

3. » Gemeinderatskanzlei Albisrieden (Ziirich) | Erd-, Chaussierungs- und Entwisserungsarbeiten fiir die Fellenbergstrasse

4. » Anstaltsverwaltung St. Katharinenthal Bauarbeiten fiir ein neues Wiischereigebdude in St. Katharinenthal (Thurgau).

Son > Vonarburg, Gemeindeam. | Triengen (Luzern) | Simtliche Bauarbeiten zum Kisereineubau in Triengen.

5. > Baubureau Bruggen (St. Gallen)| Erdarbeiten, Chaussierung und Betonarbeiten an der Oberstrasse in Straubenzell.

7. » Johann Fischer-Weber, Pris.| Hegnau (Ziirich) Maurer-, Zimmer- und Malerarbeiten fiir die Schulhausreparatur in Hegnau.

7. > Stadt. Bauverwaltung Schaffhausen Sandsteinhauerarbeiten fiir das neue Portal der St. Anna-Kapelle.

8. » Gemeinde-Prisident Lotschen (Wallis) Vermessungsarbeiten in den Gemeinden von Lotschen.

9. » Grossh. Eisenbahnbau-  |Basel, Isteinerstr, 216| Erdarbeiten zur Auffillung des neuen badischen Giiterbahnhofes sowie Herstellung

Inspektion der Strassen und Geleisebettung.

10. » Gemeinde-Prisident Unterbiéich (Wallis) | Vermessungsarbeiten der Gemeinde Unterbich.

1. 5 Kant. Hochbaubureau Aarau Neuerstellung eines Dachstuhles am Pfarrhaus Reitnau,

16. » Kant. Hochbauamt Zirich Erd-, Maurer- und Granitsteinhauerarbeiten bei der Kirche Schwerzenbach.

2100 » Stidt. Hochbauamt Ziirich Erstellung einer Zentralheizung mit Brausebad im Schulgebiude in der Seefeldstrasse.
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B. Tunnel II.

Die im Generalakkord festgesetzte Summe fiir den Bau des Tun-
nels I, von dessen Erstellung die Unternehmung enthoben zu sein wiinschte,
wurde um 4487 500 Fr., d. h. auf 19,5 Millionen erhéht, unter dem Vor-
behalt, dass es den Bundesbahnen frei stehen solle, die Arbeiten in Regie
ausfibren zu lassen oder einem andern Unternehmer zu iibertragen, falls
sie dies fur vorteilhafter halten sollten.

Die Bauunternehmung hat sich die
Wohlfahrt der Arbeiter auch im Berichts-
jahr angelegen sein lassen, und die Ge-
sundheitsverhiltnisse auf den Bauplitzen
waren vorziigliche.

Die von den Postbureaux in Brig
und Naters nach Italien geschickten
Geldsummen bezw. Ersparnisse belaufen
sich auf 32000 Fr. im Monat (von
700 Versendern).

Auf der Rickenbahn, der ersten
neuen Linie der Bundesbahnen, wurde
gegen Ende November das Hauptobjekt,
der zwischen Kaltbrunn und Wattwil
gelegene Rickentunnel, in Angriff ge-
nommen, nachdem das allgemeine Bau-
projekt, vorldufig nur fiir diese Tunnel-
strecke, am 22. Juni die Genehmigung
Hinsichtlich der beid-
seitigen Zufahrtsstrecken war dagegen

erhalten batte.

die Bauvorlage am Ende des Jahres
noch nicht spruchreif.

Der Rickentunnel wird mit 8604 72
drittlingste
sein; er liegt in einer gegen das Tog-
genburg mit 15,7500 ansteigenden Ge-
raden und wird einspurig erstellt, mit

Linge der der Schweiz

durchgehender Ausmauerung.
Laut Bauvertrag soll der Tunnel bis
Januar 1908 vollendet sein.!) Abb, 1.
Die normalspurige Nebenbahn Vevey-
Chexbres wurde bis an die beidseitigen Anschlisse an die Bahnhofe
Vevey und Chexbres fertig erstellt, Die dortigen durch die Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen gefiihrten Erweiterungsbauten sollten aber
energischer betrieben werden, wenn die Inbetriebsetzung der neuen Linie

fiir die Sommersaison soll stattfinden konnen.

Auf der Normalspurbahn Saignelégier-Glovelier wurde die auf
letzten Herbst vorausgesagte Fertigstellung der Arbeiten durch verschie-
dene Rutschungen, die ziemlich wichtige Bauten weranlassten, erheblich
verzogert, sodass auch hier die Betriebser6ffnung voraussichtlich erst im
Friihjahr 1904 mdéglich sein wird.

Die seit Ende August 1902 in Ausfilhrung begriffene Sensetaléair
(Flamatt-Laupen-Giimmenen) konnte dagegen auf Ende des Berichtsjahres
nahezu vollendet werden, Im Oktober wurde die Strecke Flamatt-Neuen-
egg als Anschlussgeleise der neuen Milchkondensierungsfabrik Nestlé in
Neuenegg in Betrieb gesetzt, und am 23.Januar 1904 ist die ganze Linie
eréffnet worden. Bis zur ginzlichen Vollendung der Stationserweiterungs-
bauten in Flamatt wird jedoch der Betrieb nur den Personen- und Ge-
picksverkehr und ausserdem den schon erwihnten Giiterverkehr zwischen
der Station Flamatt und der Fabrik in Neuenegg umfassen. Ob die im
vorjihrigen Bericht erwihnte Terrainrutschung bei Flamatt durch die seit-
her ausgefilhrten Entwisserungsarbeiten endgiiltig zum Stillstand gebracht
worden sei, wie dies gegenwirtig den Anschein hat, wird die Zukunft
lehren.

Die Strecke Murter-Ins der elektrischen Normalspurbahn Frei-
burg-Murten-Ins wurde am 1. Mai dem Betrieb tibergeben, und zwar zu-
nichst mit Verwendung von Dampflokomotiven, da die elektrischen Ein-
richtungen nicht rechtzeitig fertig erstellt werden konnten. Seit der ersten
Hilfte Juli 1903 wird nun die ganze Bahn elektrisch betrieben.

Das hier zur Anwendung gekommene System der Stromzuleitung
durch eine dritte Schiene hat leider wihrend des Winters 1903/1904 zu
einigen Betriebsstorungen bei Unterbrechung der Beriihrung zwischen
Schiene und Kontaktschuh infolge Schneefalls oder Vereisung der Schiene
Anlass gegeben. Es werden daher besondere Massregeln zur Vermeidung
dieser Uebelstinde mittelst rechtzeitiger und wirksamerer Reinigung der

1) Ueber den Baufortschritt siehe Bd. XLIII, S. 137 und 195.

Kontaktschiene als mit den bisherigen Mitteln studiert und beziigliche
Versuche gemacht,

Die neu hinzugekommenen normalspurigen Nebenbahnen So/o#/z7-
Miinster (Weissensteinbahn) und Ayozn-Crassier sind beide seit Mitte
November in Ausfihrung begriffen. Auf der Solothurn-Miinster-Bahn be-
gannen die Arbeiten am siidlichen Voreinschnitt des Weissensteintunnels,
der mit einer Linge von 3653 72 das Hauptobjekt der Linie bildet, Der

Stephansche Fachwerkbogen in Holz.

Deckenkonstruktion fiir die Reithalle der Gebr. Keller in Basel.

Tunnel liegt zwischen den Stationen Oberdorf und Ginsbrunnen in einer
gegen die letztere Station mit 18 °/oo ansteigenden Geraden und wird
durchgehends einspurig erstellt.

Die Betriebsweise der Nyon-Crassier-Bahn ist noch nicht definitiv
bestimmt. Laut der von der Bundesversammlung am 6. November bewil-
ligten Konzessionsinderung darf die Linie mit Dampf oder Elektrizitit
oder endlich mit Dampf und Elektrizitit betrieben werden. Diese Linie
wird von der P. L. M.-Bahn auf franzdsischem Gebiet bis Divonne, End-
station der bestehenden Bahn Bellegarde-Collonges-Divonne, verlingert.
Ueber den Anschluss der beiden Linien an der Landesgrenze haben im

Berichtsjahr noch keine Verhandlungen stattgefunden.

Auf dem Netz der Rkdlischen Bakn wurde am 1. Juni die Linie
Reichenan-Ilansz dem Betrieb iibergeben, und am 1. Juli erfolgte die Er-
offoung der Strecke ZVusis-Celerina der Albulabahn. Auf der 2350 72
langen Endstrecke Celerina-St. Moritz wurden die Bauarbeiten so weit ge-
férdert, dass die Ausdehnung des Betriebes auf diese Strecke voraussicht-
lich im Juli deslaufenden Jahres wird stattinden konnen. Eine im Frithjahr
unterhalb Bergiin eingetretene Terrainrutschung, die seit der Erdffoung der
Albulabahn mehrere Betriebsstorungen verursacht hat, veranlasste die Bahn-
verwaltung, eine Verlegung der gefihrdeten Bahnstrecke mittelst Anlage
eines 342 #2 langen Tunnels an die Hand zu nehmen. Der Durchschblag
dieses Tunnels ist am II. Januar 1904 erfolgt und die Traceverlegung ist
Ende gleichen Monats in Betrieb gesetzt worden.

Von der elektrischen Schmalspurbahn Chifel-Bulle-Morntbovor
wurden die beiden Endstrecken Chétel-Vuadens und Montbovon-La Tour-
de-Tréme am 23. Juli in Betrieb gesetzt, wihrend das Projekt der Zwi-
schenstrecke auf dem Gebiet der Gemeinden Bulle und La Tour-de-Tréme
mit der Bahnhofanlage in Bulle heute noch nicht festgelegt ist. Ueber
die Verhandlungen in Sachen dieser Bahnhofanlage bemerkt der vor-
jihrige Bericht, dass das von der Bahnverwaltung im August 1g9or vor-
gelegte Bahnhofprojekt im April 1902 behufs Vornahme neuer Studien
zuriickgezogen, im Oktober gleichen Jahres aber beinahe unveridndert wie-
der eingereicht worden sei. Es war dies ein Projekt fiir einen von der
bestehenden Anlage der Bulle-Romont-Bahn unabhiingigen Bahnhof, dem
jedoch nur die Kantonsregierung grundsitzlich zustimmte, wihrend die
Bulle-Romont-Bahn und die Gemeinde Bulle einen Gemeinschaftsbahnhof
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