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Untersuchungen iiber vagabundierende Stréme auf den Strassenbahnen in
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la route dite ,des Alpes* & Fribourg. — Miscellanea: Qualititsverschlechterung
amerikanischer Schienen, Elektrische Versuchsbahn mit Einphasenstrom. Zur
baulichen Entwicklung Stuttgarts. Doktor-Promotionen an deutschen technischen
Hochschulen. Motorische Kraft fiir die Weltausstellung in St. Louis 1904. Die

Basilika zu St, Just in Triest, Der franzésische Dom am Gendarmenmarkt in Berlin.
— Konkurrenzen: Neues Kunsthaus in Zirich. Wettbewerb fiir einen israelitischen
Tempel in Triest. Neubau eines Justizgebiudes mit Provinzial-Arresthaus in Mainz.
— Literatur: Kontinuierliche Balken mit konstantem Trigheitsmoment, Neubauten
der Stadt Berlin. Eingegangene literarische Neuigkeiten. — Vereinsnachrichten:
Bernischer Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgenossischen polytechnischen Schule in Ziirich: Stellenvermittlung.

Untersuchungen tiber vagabundierende Stréome
auf den Strassenbahnen in Genf.

Von L. Thormann, Ingenieur in Ziirich.

Einleitung.

In Genf sind die teils mit Pferden, teils mit Dampf
betriebenen Linien der ehemaligen , Cie. des Tramways
Suisses “, sowie die ausschliesslich von Dampflokomotiven
befahrenen Aussenlinien der , Cie. des Voies Etroites ¢ zu
einem einheitlichen Unternehmen, der ,Cie. Genevoise des
Tramways Electriques“, vereinigt worden, deren Betrieb
nunmehr elektrisch, mittels oberirdischer Stromzufiihrung
und Riickleitung durch die Schienen erfolgt.

Die gesamte Geleiseanlage bildet im Innern der Stadt-
quartiere Genfs ein engmaschiges Netz von etwa 5 km
Durchmesser und etwa 30 km Streckenlinge, von der un-
gefdhr die Hilfte doppelspurig ist. Von diesem innern
Kern zweigen radial nach auswirts 1z Aussenlinien ab,
deren ldngste etwa 19 km vom Stadtmittelpunkt aus misst,
und deren Gesamtlange rund 100 km betrigt (Abb. 1 u. 2).

Séamtliche Linien werden durch das stidtische Elek-
trizititswerk von einer Umformerstation aus mit Gleich-
strom von 550 Volt versorgt, der vermittels Motorgenera-
toren aus Zweiphasen-Wechselstrom von
2000 Volt Spannung erzeugt wird. Ge-
legen ist diese Umformeranlage im Ge-
bdude des hydraulischen Pumpwerkes
in der Rhone, der sogenannten ,Usine
de la Coulouvreniére“. Von diesem
Punkt geht auch das gesamte Vertei- o
lungsnetz der Wasserleitungen aus, das
die Stadt und viele der umliegenden
Gemeinden mit Druckwasser versorgt.
Es bildet dasselbe in der Umgebung ¢
der Pumpstation mit seinen vielen Réh- - 2\

Satigny
Peissy,

Strassenbahnlinien
Wasserleitungen
° 0Ort der Messung

wie sonst — wenigstens in Europa — meist iblich der
negative. Es darf demnach eigentlich streng genommen
von einer Rickleitung der Stréme durch die Schienen nicht
gesprochen werden, da solche im Gegenteil als Zuleitung
zu den Motorwagen dienen. Um nicht zu Missverstindnissen
Anlass zu geben, soll daher im folgenden der Ausdruck
Riickleitung vermieden werden.

Das Geleise besteht im innern Netz zum grossen Teil
aus Phonix-Rillenschienen von 49,5 kg pro 1fd. m, die, an
den Stossen unter den Laschen mit Edison-Brown-Verbin-
dungen (sogenannte Solid Copper Bonds) versehen sind.
Die Aussenlinien haben dagegen meist Vignolschienen auf
eisernen Querschwellen. Wo dieses Geleise auf der Strasse
liegt, d. h. fast iiberall mit wenigen Ausnahmen von ge-
ringer Léinge, ist es im Strassenkérper eingebettet. Die
elektrischen Verbindungen bestehen aus kupfernen Litzen-
kabeln, die im Schienensteg unter der Lasche eingelotet sind.
Die Vignolschiene hat ein Gewicht von 20 kg pro 1fd. m.
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der Wunsch nahe, sich rechtzeitig da-
riber Gewissheit zu verschaffen, ob die Vorkehrungen, die fiir
die Leitungsfahigkeit der Schienenleitung getroffen worden
waren, ausreichten, ohne elektrolytische Korrosionswirkungen
an den metallischen Rohrleitungen befiirchten zu miissen.
Zur Klarstellung der Strom- und Spannungsverhilt-
nisse im Geleise und Rohrleitungsnetz wurde Verfasser dieser
Arbeit beauftragt, eine eingehende Untersuchung vorzu-
nehmen, um allfillige Misstdande beseitigen zu koénnen.
Diese Untersuchung, die in Verbindung mit den Organen
des stadtischen Elektrizititswerkes, Herrn Direktor Graizier
und Ingenieur Yersin, vorgenommen wurde, bestand zunichst
in der Aufnahme der Potentialverhiltnisse des Geleises und
der Gas- und Wasserleitungen an mdéglichst zahlreichen, auf
dem ganzen Netz verteilten Punkten, sodann in der Auf-
suchung von solchen Strémen, die etwa das Geleise ver-
lassen und ihren Weg durch die Erde oder durch metal-
lische Rohrleitungen nehmen kénnten.

Potentialverhaltnisse.

Es ist zundchst anzufiihren, dass in Genf der positive
Pol der Dynamo mit dem Geleise verbunden ist und nicht

Das gesamte Geleisenetz ist unter sich in leitender
metallischer Verbindung. Zum Anschluss desselben an den
Maschinenpol dient hauptsédchlich ein nacktes, kupfernes
Kabel von 1200 mm? Querschnitt und 150 m Linge, welches
an das der Kraftstation zunichst gelegene Geleise auf der
Place des Volontaires angeschlossen ist. Ausserdem fiihrt
noch ein isoliertes Schienenkabel nach dem Rond Point de
Plainpalais mit 150 mm?® Querschnitt und 1200 m Lénge,
sowie ein solches von 300 mm?* und 1850 m an die Aussen-
linie nach Veyrier. Diese zwei letztern Kabel fiihren im
Durchschnitt nur 40 bezw. 50 Amp. bei einer mittleren
Stationsbelastung von 1000 bis 1200 Amp., sodass augen-
scheinlich vom Anschlusspunkt des 1200 mm?* Kabels auf der
Place des Volontaires aus sich beinahe die Gesamtheit der
Schienenstréme verteilen muss. )

Mit Hiilfe von Priifdrihten von Beleuchtungskabeln
und mit einzelnen Telephondrahten wurde nun das Potential
des Geleises gegeniiber dem Maschinenpol an verschiedenen
Punkten gemessen und daselbst auch die Spannungsdifferenz
mit den in der N#he gelegenen Rohrleitungen ermittelt.
Die Resultate der zahlreichen Messungen, die selbstver-
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stdndlich nicht fiir alle Punkte unter den gleichen Belas-

tungsverhdltnissen des Netzes vorgenommen werden konnten,

sind zu einem Mittelwert zusammengezogen und dessen

schematischer Verlauf graphisch in Abbildung 3 dargestellt
worden. Dieser ist folgendes zu entnehmen:

1. Beziiglich Spannungsabfall in den Schienen: Unge-

fahr 2 Volt gehen verloren im Verbindungsgeleise zwischen

Untersuchungen iiber vagabundierende Strome auf den
Strassenbahnen in Genf.
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Abb. 3. Schematische Darstellung des Spannungsabfalles im Geleise und

in den Rohrleitungsnetzen.

der Place des Volontaires und dem Boulevard de Plain-
palais, von welch letzterem Punkte aus erst das Geleise-
netz sich verzweigt. Auf dessen innern Linien, d. h. in-
nerhalb eines Kreises von ungefihr 2z bisz.5 kin Radius
von der Kraftstation aus gemessen, betrdgt der weitere
Spannungsabfall bis zu 1 Volt. Auf den Aussenlinien
mit ihrem relativ geringen Leitungsquerschnitt des Ge-
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beobachteten Héchstwert von 0,8 Volt. Sie ist fiir Wasser-
und Gasleitungen so ziemlich gleichwertig. Eine grossere
Differenz ist in Uebereinstimmung mit dem dortigen
grossen Schienenverlust bei der Place des Volontaires zu
finden, d. h. durchschnittlich 2 bis 2,25 Volt.

Auf den Aussenlinien werden, wenn dieselben belastet
sind und im Geleise folglich ein Spannungsabfall vor-
handen ist, die Rohrleitungen positiv dem Geleise gegen-
iiber; in Vernier wurden z. B. bis zu 11 Volt gemessen.
Ist eine Aussenlinie unbelastet, so misst man an deren
Enden annihernd das Potential des innern Netzes fiir
Geleise und Rohrleitungen, und zwar deshalb nur an-
niahernd, weil das Geleise, wie spédter noch erdrtert wer-
den wird, nie ganz stromlos ist. Fiir die Linie nach
Vernier sind die betreffenden Werte ebenfalls auf der
Abb. 3 eingetragen und stimmen fiir Gas und Wasser
iiberein.

Auf dem ganzen innern Netz, wo das Geleise gegen-
iber den Rohrleitungen positiv verbleibt — Ausnahmen
wurden nur ganz selten, fiir wenige Sekunden und mit ge-
ringen Potentialdifferenzen beobachtet, — wére demnach
eine Gefahr fiir die Rohrleitungen nicht vorhanden, da die-
selben bei einem eventuellen Stromiibergang zwischen
Schiene und Rohr die Kathoden bilden. In der gefihr-
lichen Zone liegen sie dagegen auf den Aussenlinien, und
zwar in um so héherem Grade, als die Spannungsdifferenz
mit dem Geleise zunimmt. Voraussetzung fiir deren Ge-
faihrdung ist allerdings die Annahme, dass wirklich ein
Stromiibergang stattfindet. Dass und in welchem Masse
dies der Fall ist, zeigen die folgenden Untersuchungen.

Vagabundierende Stréme.

Um den Nachweis tiber das Vorhandensein von Erd-
strémen zu leisten, konnte man entweder darnach trachten,
solche in Rohrleitungen direkt machzuweisen, oder daraus,

‘L/ /
o

— Strassenbahnlinien

——————--—— Schienenkabel

(] Urt der Messung

-
Ve cigl

©PTace Champ

o Place duMarche

CAROUGE

\.’lf“‘&(
QNCV
Abb. 2. Lageplan des innern Netzes der elektrischen Strassenbahnen in Genf. — I :40000.
leises — auf Kupfer reduziert etwa sso mm? — ist der | dass im Geleise ein Teil derjenigen Strome .fehlt,. die
Spannungsabfall bedeutend grosser. Die Abb. 3 zeigt | einer bestimmten Belastung entsprechend in d1esem
2. B. fiir die Linie nach Vernier einen maximalen Span- | hitten vorhanden sein sollen, einen Riickschluss auf die

. nungsverlust von 19 Volt mit der Zentrale.

2. Beziiglich Potential der Rohrleitungen: Auf dem
innern Netz betrigt die Potentialdifferenz mit dem posi-
tiven Geleise etwa 0,2 bis 0,3 Volt im Mittel, bei einem

Stirke der Ableitung ziehen. Beide Verfahren wurden an-
gewendet.
Wie bereits eingangs erwihnt gehen die Hauptleitun-

gen des stddtischen Wasserleitungsnetzes von der Pump-
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station im Gebdude der Coulouvreniére aus, d. h. von dem
Punkte, wo die grosste Potentialdifferenz zwischen Geleise
und Rohren nachgewiesen wurde. Ein direkter Kontakt
zwischen Schalttafel und Metallmassen der hydraulischen
Anlage im Innern des Gebidudes ist nicht vorhanden, da
die Potentialdifferenz daselbst 4 bis 4,5 Volt betragt. Wenn

Untersuchungen iiber vagabundierende Strome auf den
Strassenbahnen in Genf.
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Abb. 4. Strommessungen in den Rohrleitungen beim Maschinenhaus,
Masstab 1 : 7500.

daher Stréme in den benachbarten Rohrleitungen gefunden
wurden, so mussten dieselben nach der Place des Volon-
taires hin konvergieren. Es ist dies auch der Fall. Simt-
liche Rohrleitungen, deren Zugédnglichkeit direkte Messungen
erlaubte, wiesen Stréme auf, deren positive Pole gegen den
betreffenden Platz gerichtet waren. Die Intensitdt derselben
ist auf Abbildung 4 eingetragen.

Diese Messungen wurden nach der Nebenschluss-
methode von Herrik an den Rohren selbst ausgefihrt. Die
Methode hat zwar den Nachteil, dass durch den Neben-
schluss die Widerstandsverhéltnisse der betreffenden Lei-
tung und damit auch die Stromverhiltnisse verandert wer-
den. Doch wird diese Ungenauigkeit um so geringer aus-
tallen, je kiirzer das geshuntete Rohrstiick im Verhiltnis zur
ganzen Lange ist. Letzterer Bedingung konnte allerdings
nicht tiberall entsprochen werden, da man sich nach den
ortlichen Verhidltnissen und den zur Verfiigung stehenden
Messinstrumenten zu richten hatte. Die Ampérewerte mogen
daher zum Teil etwas zu gross ausgefallen sein. Auch der
Umstand, dass im Knotenpunkt der Rohre, auf der Briicke
die Summe der Strome nach der einen Richtung derjenigen
nach der andern Richtung nicht entspricht, diirfte darauf
zurlickzufiihren sein, abgesehen auch von dem Umstand,
dass die Messungen an den verschiedenen Rohren nicht
gleichzeitig ausgefiihrt worden sind. [mmerhin lassen trotz
der Ungenauigkeit der Methode die gefundenen Resuliate
ganz gut einen Schluss zu auf die Grosse der gefundenen
Stréme, wenn auch die Amperezahlen nicht als ganz genau
angesehen werden konnen.

In welcher Weise die vagabundierenden Stréme durch
einen direkten Anschluss der Rohrleitungen in der Zentrale
an den Pluspol der Schalttafel vermehrt werden, geht aus
den in Abb. 4 in Klammern eingetragenen Zahlen hervor.
Die Stromintensitdt wurde an den gleichen Messungsstellen
dadurch mindestens verfiinffacht. Ein in die Verbindung ein-
geschaltetes Ampéremeter zeigte eine direkte Proportionalitit
mit dem Sammelampéremeter der Station an. Einem Ge-
samtstrom von 1000 Amp. entsprach ein Rohrstrom von
140 Amp. Von letzterem fiihrten die vier gemessenen Rohre
in einiger Entfernung von der Verbindungsstelle noch etwa
84 Amp. Das Geleise wurde hierbei negativ gegeniiber
den Rohrleitungen, auf der Place des Volontaires 0,55 Volt,
auf der Briicke der Coulouvreniére bereits 1,8 Volt. Wéire

diese Verbindung permanent eingerichtet gewesen, so hitte
man daher mit Sicherheit elektrolytische Wirkungen am
Rohrnetz erwarten kénnen.

Strommessungen auf den Geleisen der Aussenlinien gaben
in Bezug auf die Bildung von Erdstrémen ebenfalls inter-
essanten Aufschluss. Es zeigte sich auf allen untersuchten
Linien, dass auf denselben im Geleise Stréme zirkulieren,
auch wenn auf den betreffenden Teilstrecken Motorwagen
nicht laufen. In letzterem Fali flossen die Stréme meist in
der Richtung von der Stadt nach aussen, doch kam auch
das umgekehrte vor, z. B. auf der Linie Douvaine (Abb. 5).

Nahte sich von der Stadt her ein Wagen der Mes-
sungsstelle, so nahm auf allen Linien der Schienenstrom
die Richtung vom Endpunkt der Linie nach der Stadt zu
an, mit andern Worten, die Verbindung des Energie kon-
sumierenden Wagens mit dem Pluspol der Zentrale erfolgte
teils direkt durch das Geleise, teils im Nebenschluss dazu
und zwar in gar nicht unbetrdchtlicher Menge, durch das
Erdreich. Auf dem innern Netz nimmt die Erde den Strom
von den Schienen auf, um denselben auf den langen Aussen-
linien wieder an das Geleise abzugeben.

Befand sich ein Wagen ausserhalb der Messtelle, so
wurde augenscheinlich auch nur ein Teil seines Stromkon-
sums im riickwartigen Geleisestlick gemessen, da die vier-
achsigen mit zwei Motoren zu 335 P. S. ausgeriisteten Motor-
wagen auf den vorhandenen Steigungen mehr Strom aufneh-
men mussten, als jeweilen gemessen wurde. Eine besondere
Versuchsreihe, die auf der Linie nach Chancy bei Eaumorte,
ungefdhr 12 km von der Zentrale vorgenommen worden
ist, bestitigte diese Vermutung. Es wurde daselbst die
Schienenleitung unterbrochen und an deren Stelle ein Am-
péremeter eingeschaltet, bezw. ein kalibrierter Widerstand
von 0,0004 Ohm, an dem ein Voltmeter die Potentialdiffe-
renz angab, wihrend ein stillstehender Motorwagen in ver-
schiedenen Entfernungen von der Messtelle einen konstanten
Strom von rund 100 Amp. den Schienen entnahm. Die Dif-
ferenz zwischen dem auf dem Wagen und dem im Geleise
gemessenen Strom musste ihren Weg offenbar durch die
Erde nehmen.
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Abb. 5. Schema der Stromverhiltnisse auf den Aussenlinien.

Dieser Versuch ergab folgende Resultate:

Distanz des Strom Verlust
Wagens vom Wagen ‘ Gleleise bezw. Erdstrom
Messungsort i
T Amp. Amp. ’ /o des totalen
| |
oo 85 | 45 | 40 47
300 | 100 50 50 | 50
1200 ‘ 9755 ! 50,7 46.8 | 48
‘ 102,5 | 55 a5t 46.3
4000 | 99 374 61.6 ‘ 62,2
\ 95 36,4 | 58.6 61.9
} 92,5 | 39 | 5355 ‘ 58
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Stéddtische Neubauten in Berlin.

Abb. 5., Partie der Aussenfassade des Volksbades in der Dennewitzstrasse.

Demnach wiirden auf den Aussenlinien bis zu 60 %o
des Stromkonsums die Erde als Leiter beniitzen. Dass je-
doch von diesen Strémen ein grosser Teil seinen Weg
durch Rohrleitungen nehmen werde, liess sich nicht erwarten.
Die Leitungsfihigkeit der Letztern ist im Vergleich zu
derjenigen des Geleises bedeutend niedriger, sodass, wenn
die Erde schon einen bessern Leiter abgibt als das Geleise,
dieses den Rohrleitungen gegeniiber in noch viel héherm
Mass der Fall sein wird. Diese Vermutung wurde bestétigt
gefunden durch direkte Strommessungen an Rohrleitungen,
die bei den Gehoften la Pallanterie und la Renfile auf den
Linien nach Douvaine und nach Vernier ausgefiihrt wurden.
In den Rohrleitungen fiir Gas und Wasser von je 100 mm
Durchmesser konnten nur verschwindend kleine Betrige,
maximal etwa 1 Amp. nachgewiesen werden.

Folgende Tabelle gibt eine Zusammenstellung der
Maximalwerte der auf den Aussenlinien durchgefiihrten
Messungen.

P ; Belastung innerhalb| Belastung ausser-
Liute: unbelaster Messungsstelle  |halb Messungstelle
Linie Stromim |_ £ | Strom im | Strom im |_ £ | Stromim | Strom |_ £ | Strom im
Geleise (== _| Rohr Geleise |.== _| Rohr im |[-== _| Rohr
Amp. |S2=| Amp. Amp. |S25| Amp. |[Geleise|S 25| Amp.
£3 g3 Amp. |25
Douvaine (la Pallanterie) | —16,6|—0,5| 40,1 |—36,6|—3,2|--0,54|+66|—32 | 40,72
Vernier Wasser +0,8/+0,88 —6 |—o,7 —6 |+0,56
—16,6 -+83
(1a Renfile) | gas Ao -+0,8 ~+1,05
Chancy (Vally) + 554|056 =57 ==535 +39|—2
St. lulien (Perly) + 442|-+o0,7 —21 |—2,6 +67|—4
Versaix (Chambésy) . |+ 5 |+052 —25 |—I0 +35|—1,5

Mit -+ bezeichnet sind die Stréme, die in der Richtung
von der Zentrale nach aussen fliessen, sowie die Spannun-
gen, an Stellen, an denen das Geleise positiv ist, Die
Stromstirken im Geleise wurden berechnet durch Messung
des Spannungsabfalls auf eine bestimmte Linge und An-
nahme eines Geleisewiderstandes von 0,003 Ohm auf 100 7,

ein Wert, der sich bei der direkten Strommessung im Ge-
leise bei Eaumorte ergeben hatte,

Schlussfolgerungen.

Die in Genf vorgenommenen Untersuchungen fiihrten
kurz zusammengefasst zu folgenden Resultaten:

Stréme, die das Geleise verlassen und in die Erde
ibergehen, sind jedenfalls vorhanden und zwar in verhalt-
nismissig starker Menge. Doch kommt nur ein kleiner
Teil derselben bezliglich Korrosionsgefahr von Rohrleitun-
gen in Betracht. Das Entstehen dieser Strome ist begiinstigt
durch den starken Spannungsverlust in der Geleisestrecke
niachst der Zentrale und durch denjenigen auf den Aussen-
linien. Auf den letztern kann der Spannungsabfall nicht
anders verkleinert werden, als durch Anlage von kostspie-
ligen Schienenspeisekabeln mit Zusatzdynamos, dagegen
kann an ersterem Ort der Anschluss der Maschinen an die
Schienen so hergestellt werden, dass der Gesamtstrom sich
sofort auf die verschiedenen Linien verteilt und nicht zu-
nichst nur ein Geleisestlick belastet, wie dies der Fall ist.

Der Umstand, dass der positive Pol am Geleise an-
geschlossen ist, verlegt die gefdhrliche Zone, wo Korro-
sionen an den die Anode bildenden Rohrleitungen vor-
kommen konnen, auf die Aussenlinien, bei demen zugleich
starke Spannungsdifferenzen auftreten. Auf dem innern Netz
betrugen die Potentialdifferenzen zwischen Geleise und Rohr-
leitung im allgemeinen nur o,z bis 0,3 Volt (abgesehen von
derjenigen an der Place des Volontaires, die durch bessern
Anschluss beseitigt werden kann), und zwar sind die Schie-
nen positiv, sodass die Rohre nicht gefahrdet sind.

Man kénnte sich nun fragen, ob es nicht geeigneter
wire, die Pole zu tauschen und so die gefihrdete Zone
dahin zu verlegen, wo die relativ kleinen Spannungsunter-
schiede vorkommen, d. h. im innern Netz. Auch konnte in
diesem Fall der Voltverlust im Geleise fiir den engern
Umkreis durch Vermehrung der Schienenkabel mit ver-
hiltnisméssig geringen Kosten noch heruntergebracht und

Abb. 6. Innenansichtder Schwimmhalle des Volksbadesin derDennewitzstrasse.
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Stddtische Neubauten in Berlin.

Abb. 7.

zugleich die Dichtigkeit der Erdstrome an den Uebergangs-
stellen vermindert werden. Nach Erfahrungen, die all-
gemein in andern Stddten gemacht worden sind, scheinen
Spannungsdifferenzen von 1 bis 1,5 Volt zwischen Rohr
und Schiene mit Erde als Zwischenleiter nicht auszureichen,
um einen elektrolytischen Prozess hervorzubringen. Es
geht der Stromiibergang vor sich ohne elektrolytische
Wirkung, wie durch einen metallischen Widerstand.

In Genf sind noch beziigliche Versuche mit dem
dort vorkommenden Erdmaterial in Ausfiihrung, von deren
Resultaten es abhidngen wird, ob ein Umtausch der Pole
statifindet. Trifft der Umstand zu, dass der elektro-
lytische Prozess bei kleinen Spannungsdifferenzen sich zu
bilden nicht im Stande ist, so wiirde bei Anschluss des
negativen Poles an die Schienen die gefihrdete Zone, bezw.
das innere Netz, ebenfalls ausser Gefahr sein, weil daselbst
nur die kleinen Differenzen vorkommen, wihrend auf den
Aussenlinien die Rohre als Kathoden nunmehr trotz der
grossen Spannungen nicht mehr angefressen werden koénnen.

Stadtische Neubauten in Berlin.
Von Stadtbaurat Zudwiy Hoffimanr in Berlin.

I

,Des Architekten Tatigkeit wird erst dann eine kiinst-
lerische, wenn es ihm gelingt, in gefédlligen Formen Ge-
danken auszudriicken und hierbei beabsichtigte Wirkungen
zu erzielen; durch planloses Aneinanderfligen bekannter oder
unbekannter Motive, seien diese auch noch so prunkvoll,
wird niemals ein Kunstwerk entstehen.

Mit diesen ausgezeichneten Worten begann der Stadt-
baurat Ludwig Hoffmann vor kurzem jene prichtige Publi-
kation, in der er seine eigenen Berliner Bauwerke in Bild
und Wort vorfiihrt und von der soeben der zweite Band

Volksbad in der Dennewitzstrasse in Berlin von Stadtbaurat Zudwzg Hojfmann in Berlin. — Details der Schwimmhalle.

im Verlage von Bruno Hessling in Berlin erschienen ist.?)
Hoffmann, der Architekt des Leipziger Reichsgerichtsge-
bdudes, steht erst seit wenigen Jahren an der Spitze des
Berliner stidtischen Bauwesens, ist aber in dieser kurzen
Zeit bereits durch Lob wund kaiserlichen Tadel bekannt
geworden und hat, wenn auch manches Minderwertige mit-
lief, was sich nun einmal bei der Masse von Aufgaben
kaum vermeiden ldsst, doch im grossen und ganzen soviel
Vorziigliches geleistet, dass man der Stadt Berlin zu ihrem
Stadtbaumeister nur Glick wiinschen kann.

Berlins Strassenbild ist nichtern und kann und darf
nicht mit einem Schlage anders gemacht werden; vielmehr
ist an das Bestehende anzukniipfen, was Hoffmann mit seiner
klug berechnenden Art vorziiglich verstanden hat. In Stadt-
vierteln, wo gerade, ohne Spur einer Silhouette angelegte
Strassen zwischen abwechselnd grau und braun gestrichenen,
kahlen Zinskasernen hinziehen, ist ein solch vorsichtiger,
geschmackvoller und selbstdndig durchdachter Eklektizismus,
wie ihn Hoffmann ausiibt, noch immer das Beste, ja er
scheint in dem praktisch niitzlichen Berlin noch fiir lange
das Beste zu bleiben. Denn das, was der moderne Berliner
Typ genannt werden kann, ist durchaus nicht von gesucht
modernem Stil. Es ist der teure, aber einfache helle Sand-
steinbau, ein wenig an die Barocke anklingend, ohne Pfeiler
und Siulen nur durch geschmackvolle Steinschnitte, zumal
an den Fenstern geschmiickt und eingedeckt mit steil an-
steigenden, kapriziés gebogenen und gebrochenen, hellroten
Ziegeldachern.

Fiir die Hoffmann von der Stadt tbertragenen zahl-
reichen Nutzbauten sind naturgemdss vor allem stets sozial-

1) Neubauten der Stadt Berlin. Zwei Binde mit je 50 Tafeln und
beschreibendem Text von Stadtbaurat Ludwig Hoffmann. Verlag von
Bruno Hessling in Berlin und New-York. Vergl. Literatur S. 262.
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