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Unter diesen Voraussetzungen und mit Riicksicht
darauf, dass die wirklich nutzbare Durchfahrtszeit des Tun-
nels nur 19 Stunden (1140 Min.) betrdgt, berechnet sich die
Anzahl der Giiterziige, welche tiglich durch den Ronco-Tunnel
der Hiilfslinie geleitet werden k&nnen, auf

S ts e IESXZO — 81450 = 56 Giliterziige.

Da aber unzweifelhaft bei einer so bedeutenden Ver-
mehrung der Ziige die Verkehrsschwierigkeiten und die
hieraus sich ergebenden Zeitverluste zunehmen, so erscheint
es ratsam, bei obiger Zahl einen Abschlag von 10 %o zu
machen und findet sich hienach die Anzahl der innert
24 Stunden durch den Tunnel zu beférdernden Wagen
mit so Ziigen zu 29 Wagen = 1450 Wagen.

Fir den Haupttunnel der Linie tber Voltaggio er-
gibt sich:

< 10,
Abstand der Blockstationen — 0 — 5,45 fm.
Angenommene Personenzugszahl = 11
Durchfahrtszeit der Personenziige = 20 Min.
. der Gliterziige =16
b " II40— 11 X 20 2
Anzahl der Gliterziige = 4# = 9160 — £

Hieraus berechnet sich die Anzahl der zu beférdernden
Wagen, nach Abzug der obigen 10°6 fir die Anzahl der
Ziige, auf 51 >< 49 = rund 2500 Wagen.

Durch Einsetzung der betreffenden Werte fir den
Haupttunnel der Linie iiber Rigoroso finden wir die theo-
retische Anzahl der moglicherweise durch denselben zu
beférdernden Glterzliige mit 64 und die im praktischen
Betrieb zu beférdernden Wagen mit

0/10 > 64 >< 52 = rund 2900 Wagen.

Die vorstehenden Berechnungen diirften um so mehr
auf Zuverldssigkeit Anspruch machen, als denselben eine
mittlere Zugsgeschwindigkeit von nur 23 km in der Stunde
zu Grunde gelegt wurde, wihrend dieselbe im wirklichen
Betriebe voraussichtlich auf 30 km gesteigert werden kann.

Nach den bisherigen Erfahrungen iiber den Waren-
verkehr im Hafen von Genua und seine mutmassliche Zu-
nahme innert eines lidngern Zeitraumes darf als sicher

ZIMMER

Abb. 45.

Grundrisse vom Erdgeschoss und vom II. Stock. — Masstab I :250.

Das Haus «Zum Platanenbaum», Freie Strasse Nr. 72.

angenommen werden, dass bei Einrichtung des Blocksystems
und der dadurch ermoéglichten, bedeutenden Vermehrung
der Giliterziige auf den Abfuhrlinien die jetzige Hiilfslinie
im Verein mit der vorteilhaftern der beiden projektierten
neuen Linien allen Anforderungen des Personen- und Lasten-
verkehrs iiber den Apennin vollstindig Geniige leisten werde;
nach Inbetriebstellung der neuen Linie wird es daher mog-
lich sein, den tberaus kostspieligen und unvorteilhaften
Betrieb auf der alten Giovi-Linie ganz einzustellen. Der
gesamte zuldssige Giiterverkehr auf der Hiilfslinie und auf
je einer der projektierten neuen Linien wiirde sich dann
fiir die beiden Gruppen wie folgt berechnen:

Die Freie Strasse in Basel.

v

Abb. 44.

Das Haus «Zum Platanenbaum», Freie Strasse Nr. 72.
Erbaut von G. & /. Kelterborn, Architekten in Basel.

@) Leistungsfihigkeit der bestehenden Hilfslinie 1450 Wagen
» der Linie iiber Voltaggio 2500 »

Zusammen . 3950 Wagen

4) Leistungsfahigkeit der bestehenden Hiilfslinie 1450 Wagen
» der Linie iiber Rigoroso . 2900  »

Zusammen . 4350 Wagen

Diese gewaltige Leistungsfihigkeit wiirde es ermdg-
lichen, ausser dem geschilderten Glterverkehr und der Ein-
schaltung der nétigen gemischten Ziige fiir den Lokalverkehr
tdglich noch wenigstens 16 Eil- und Expressziige in jeder
Richtung liber den Apennin zu leiten und zwar 10 auf der
Hiilfslinie und 6 auf der neu zu erstellenden Linie.

Aus obiger Zusammenstellung geht hervor, dass unter
der Voraussetzung der freien Bahn zwischen je zwei Block-
stationen die direkte Linie iiber Rigoroso gegentiiber der-
jenigen tlber Voltaggio eine mogliche tégliche Mehrleistung
von 400 Wagen aufweist, wéhrend unter dem jetzt be-
stehenden System der freien Bahn zwischen zwei Bahn-
stationen umgekehrt die letztere gegeniiber der erstge-
nannten mit tdglich 26 Wagen im Vorsprung war.

(Schluss folgt.)

Miscellanea.

Die Bedeutung der Renaissance fiir den modernen Kirchenbau. Die
Frage, ob der Renaissancestil fiir unsern Kirchenbau zu empfehlen sei und
den Vorschriften der Kirche sowie den Anforderungen der Zweckmissig-
keit und Schonheit entspreche, hat Architekt A7772/; aus Frauenfeld in der
Versammlung der Sektion fiir Kunst des diesjihrigen schweizerischen
Katholikentages in Luzern eingehend behandelt. Er fihrt aus, die Renais-
sance habe sich hdufig gegen den Vorwurf zu verteidigen, dass sie sich

gerne ins Unkirchliche verirre und beiihrer grossern Aeusserlichkeit leicht
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Die Freie Strasse in Basel.

Abb. 46. Das Haus «Zum blauen Mann», Freie Strasse Nr. 44.
Erbaut von G. & /. Kelterbormn, Architekten in Basel.

profan, theatralisch, saalartig wirke, Jedoch konne in keiner Weise be-
wiesen werden, dass ihr Streben nach schonen Verhiltnissen in Grundriss,
Aufbau und Dekoration mit den kirchlichen Anforderungen weniger ver-
traglich wire, als die Formen anderer Stile. Im Gegenteil, mit dem fest-
lichen und heitern Eindruck einer Renaissancekirche konne sich religicses
Empfinden ebenso gut vertragen wie mit dem Ernst und der Strenge einer
romanischen oder dem leichten aufstrebenden Charakter einer gotischen Baute.

Den Anforderungen der Zweckmiissigkeit entsprechen Renaissance-
kirchen mehr als die anderer Stilarten, da in ihnen die Absicht vor-
herrscht, Rdume zu schaffen, in denen mdoglichst von allen Plitzen aus ein
ungehinderter Ausblick auf die Hoch- und Seitenaltire sowie die Kanzel
moglich sei und in denen durch helle Fensterverglasungen fiir gentigendes
Licht gesorgt sei. Auch in akustischer Beziehung mache man mit den
siulen- und pfeilerarmen Renaissancekirchen zumeist bessere Erfahrungen
als mit solchen anderer Stilarten. Und schliesslich sei nicht zum wenigsten
zu beriicksichtigen, dass der Renaissancestil gestatte, zumeist billiger etwas
fir das Auge Erfreuliches herzustellen als die dltern Bauweisen, die, um
ebenso reich zu wirken, unbedingt teures Material verlangen, oft sogar
zur Materialverschwendung fithren. Der Renaissancestil aber konne mit
Gips und Stuck in der Innendekoration sich leicht behelfen und in seinen
bellen Riumen auch die Malerei und Bildhauerei frei und wiirdig zur
Geltung kommen lassen.

Ein elekirisches Kraftwerk an den Spier-Féllen des Hudson wird
64 /kre nordlich von Albany zur Gewinnﬁng von Energie fiir Licht, Kraft
und Bahnbetrieb nach Albany, Troy, Schenectady und vielen kleinern

Ortschaften in der Umgegend erbaut; das Werk, das nach vollendetem
Ausbau 32000 2. S. liefern soll, diirfte demnach hinsichtlich seiner
Leistung nur von den Werken an den Niagara-Fillen und denen bei
Sault Ste. Marie iibertroffen werden.

Durch Absperrung des Tales des Hudson mittels eines 546 72 langen
und 30 772 hohen Dammes wurde ein grosser Sammelbehilter geschaffen, der
eine gewisse Reserve bieten und die fiir das Werk verfiigbare Wasser-
Das Jahresmittel der vom Flusse selbst
gefilhrten Wassermenge betriigt 170 bis 200 #° in der Sekunde. Durch
einen kurzen Kanal, an den sich zehn, 3,6 7z weite Stahlrohre anschliessen,

menge konstant erhalten soll.

wird das Wasser der Turbinenanlage zugefiihrt, die sich aus acht Paar
Horizontal-Turbinen fiir je 4000 2. S. und zwei fir je 3400 2. S. zusam-
mensetzt. Die Turbinen arbeiten unter einer Druckhohe von 24 72 und
sind mit Drehstromerzeugern fiir je 2500 bezw. 2000 £z und 40 Perioden
direkt gekuppelt. Fiir die Erregung der Hauptmaschinen sind zwei
Gleichstromgeneratoren mit eigenem Turbinenantrieb vorhanden. Die
Maschinenspannung wird fiir die Fernleitung nach sechs Unterstationen bei
Glens Falls, Fort Edward, Saratoga, Ballston, Schenectady und Watervliet
durch Transformatoren auf 26 500 V erhsht. Die Unterstationen setzen
die Spannung wieder auf 2300 bis 2500 V herab und versorgen Licht-,
Kraft- und Bahnanlagen mit Strom und zwar entweder durch direkte
Energieabgabe an die Konsumenten oder aber an Unternehmer, die wie-
derum ihre eigenen Verteilungsnetze besitzen. Die Unterstation in Schenec-
tady besteht aus zwei vollig getrennten Teilen, deren einer der «General
Electric Co.» gehort und den Fabriken der Gesellschaft die notige
Energie liefert. Das Werk ist nach Mitteilungen der «Electrical World and
Engineer» soweit fertig gestellt, dass noch in diesem Herbste 15000 2. S.
verfiighar sein werden.

Grosse Giiterwagen. Ein Kohlenwagen mit 50 # Tragfihigkeit ist
nach dem «Journ. des transp.» soeben in den Werken von Douai und den
Werkstitten von Blanc-Misseron fertiggestellt worden. Er ist ganz aus
Stahlblech nach dem System Fox-Arbet, ruht auf drehbaren Untergestellen
und besitzt vier Trichter, durch die seine Entladung in einigen Sekunden
auf Sturzgeriisten erfolgen kann. Sein totes Gewicht betriigt 15 % die Linge
ohne Puffer 12,30 #2. Anlisslich dieser Mitteilung sei daran erinnert, dass
die Amerikaner und Russen schon seit Jahren 50 #Wagen fiir Kohlen- und
Erztransporte verwenden und sie sogar zu besonderen Ziigen zusammen-
stellen, Jedoch konnen solche Wagen, die weder bequem zu handhaben, noch
fir den laufenden Gebrauch praktisch sind, nur da vorteilhaft Verwendung
finden, wo sie ausschliesslich in reinen Kohlen-und Erzziigen beférdert werden.

ZIMMER

ZIMMER

Abb. 47. Das Haus «Zum blauen Mann», Freie Strasse Nr. 44.

Grundrisse vom Erdgeschoss und vom II Stock. — Masstab 1: 250.
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Nach Eng. News hat die Bethlehem Steel Co. in South Bethlehem
(Pa) fiir die Versendung ihrer grossen Gusstahlstiicke einen Wagen erbaut,
der die oben erwihnten noch bei weitem iibertrifft. Er ist nach Art der
Kruppschen Kanonenwagen konstruiert, mit einer mittleren Blechtriiger-
briicke, die in 19,5 72 Stiitzweite auf zwei je achtachsigen Drehgestellen
ruht. Die Gesamtlinge des Wagens einschliesslich der Kupplungen ist
31,66 2. Sein Eigengewicht betrigt 89,1 7, seine Tragfihigkeit 136,1 7
Bei voller Belastung wiirde also auf jede der 16 Achsen eine Last von
rund 14 # entfallen.

Untersuchungen iiber Betoneisenkonstruktionen.
tember in Basel tagende Generalversammlung des Schweizerischen Stidie-

Die am 26. Sep-

verbandes hat beschlossen, die von ihrer Kommission, gemeinsam mit dem
schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Verein und dem Verein schwei-
zerischer Zementfabrikanten vorzunehmenden Untersuchungen iiber Bau-
weisen in armiertem Beton, vom I. Januar 19o4 an auf die Dauer von
drei Jahren, mit jihrlich 2500 Fr. bis 3000 Fr. zu unterstiitzen. Sie be-
auftragte ihren Vorstand, dahin zu wirken, dass der Rest der auf jihrlich
8000 Fr. geschitzten Kosten vom Bund und von den Kantonen aufgebracht
werde. Wir behalten uns vor, in unserer nichsten Nummer das Wesent-
liche aus dem Referate, das Herr Regierungsrat I. Reese in Basel iiber
diesen Gegenstand gehalten hat, mitzuteilen.

Turbinen-Schnelldampfer.
Betriebe von Schiffen macht immer weitere Fortschritte.

Die Einfihrung von Dampfturbinen zum
So hat die Mid-
land Railway Company nach der Zeitschrift des V. d. J. fir den Verkehr
zwischen Englard und Irland kiirzlich vier neue Schnelldampfer bestellt,
von denen zwei Dampfturbinen erhalten werden. Die neuen Turbinendamp-
fer, deren Geschwindigkeit 20 Knoten betragen soll, werden bei Wm.
Denny & Brothers in Dumbarton, und bei Vickers Sons & Maxim in Bar-
rowin-Furness gebaut, sind 100 7z lang, 13 7z breit und haben bei 5 7
Tiefgang 1900 # Wasserverdringung. Die Turbinen arbeiten auf drei
Wellen, auf denen je eine Schraube sitzt.

Montreux-Berner-Oberland-Bahn. Die Strecke Les Avants-Montbovon
der Montreux-Berner-Oberland-Bahn ist am 30. September feierlich eréffnet
uod am 1. Oktober dem Betriebe iibergeben worden. In Montbovon
schliesst sich an die M. B, O. die elektrische Bahn der Gruyere an, die seit
drei Monaten befahren wird und zur Zeit bis Tour de Tréme fertig ist.
Der Anpschluss der letztern in Bulle wird durch die Schwierigkeiten ver-
zogert, welche die dortige Bahnhofanlage bereitet.

Schweizerische Bundesbahnen.
Bundesbahnen hat in seiner Sitzung vom 29. September das Kreditbegehren
der Generaldirektion fir den Bau des zweiten Geleises auf der Strecke
Oberwinterthur-Romanshorn in der Hohe von 5800000 Fr. gutgeheissen.

Der Verwaltungsrat der Schweiz.

Zugleich bewilligte er einen Betrag von 955000 Fr. zur Vergrosserung der
Station Laufen nach dem von der Generaldirektion vorgelegten Projekte.

Eine Konferenz schweizerischer beamteter Kulturingenieure. An der
Konferenz schweizerischer beamteter Kulturingeniere in Frauenfeld vom
19. und 20, September!) war, wie uns nachtriglich mitgeteilt wird, auch
der Kanton Graubiinden durch den kantonalen Kulturingenieur, Herra
Th. Luchsinger, vertreten.

Albulabahn.
die Erbauung eines Tunnels an der durch Bergrutschungen gefihrdeten

Io unserer in Nr. 13, Seite 161 gebrachten Notiz iiber

Stelle unterhalb Bergiin ist infolge eines Versehens die Linge des Tunnels
mit 33 77z statt mit 330 #2 angegeben worden.

Konkurrenzen.

Eiserne Briicke iiber die Arve in Genf.
wiicfen fir eine uber die Arve zu erbauende, neue eiserne Briicke hat die
Direktion der offentlichen Arbeiten des Kantons Genf einen auf schweize-
rische oder in der Schweiz niedergelassene Briickenbauer beschrinkten

Zur Erlangung von Ent-

Wetthewerb ausgeschrieben. Die Eingabefrist dauert bis zum 30. Novem-
ber 1903. Das Preisgericht ist zusammengesetzt aus den Herren Ingenieur
F. Schiile, Professor am eidg. Polytechnikum in Zirich, Ing. 4. Dommer,
Professor der Universitit Lausanne und Architekt /. Jzwves in Genf. Dem-
selben sind 4000 Fr. zur Erteilung von 2 bis 3 Preisen an die besten
der einlaufenden Entwiirfe zur Verfiigung gestellt. Die mit Preisen aus-
gezeichneten Projekte gehen in das Eigentum der Direktion der &ffent-
lichen Arbeiten iiber, die sich tibrigens hinsichilich der Ausfilhrung der
Arbeit durchaus freie Hand vorbehilt. Simtliche eingereichten Entwiirfe
werden nach Beurteilung durch das Preisgericht wihrend einer Woche
offentlich ausgestellt. Die gesamte lichte Weite der Briicke zwischen den

Widerlagern betriigt 78 72, die nutzbare Breite der Brickenbahn 20 72

1) Bd. XLII, S. 161.

wovon 13 72 auf die Fahrbahn und 2 X 3,57 auf die beidseitigen
Trottoirs entfallen. Die Briickenbahn liegt 6,6 72 iiber dem tiefsten und
2,0 772 liber dem héchsten Wasserstand der Arve. Ueber alle anderen
Vorschriften gibt das Programm Aufschluss, das nebst einem Uebersichts-
plan und der Zeichoung des einen, bereits erstelltlen Widerlagers gegen
Einsendung von 5 Fr. (die den am Bewerbe Teilnehmenden zuriicker-
stattet werden) vom Departement des travaux publics in Genf zu beziehen
ist. Verlangt werden: Ein Aufriss und Grundriss in 1 : 50, ein Querschnitt
in I:20, ein Blatt Details in 1: 10, ferner eine Beschreibung, die voll-
stindigen Berechnung und ein Kostenvoranschlag.

Preisausschreiben.

Kiinstlerische Affichen fiir die Schweiz. Bundeshahnen. Mit Termin
bis 15. Dezember 1903 eréffnet die Generaldirektion der Schweiz. Bundes-
bahnen unter den schweizerischen oder in der Schweiz wohnenden Kiinstlern
einen Wettbewerb fiir die Herstellung von sechs Originalentwiirfen zu
illustrierten Affichen, welche zur Anbringung in den Bahnhéfen, Dampf-
booten und Gasthéfen des Auslandes Verwendung finden sollen. Zur
Primiierung der besten Entwiirfe sind dem Preisgerichte 6000 Fr. zur
Verfigung gestellt. Letzteres besteht aus den HH. W. L. Lehmann, Kunst-
maler in Miinchen, Charles Giron, Kunsimaler in Vevey, Luigi Rossi,
Kunstmaler in Lugano, sowie den HH. Schmid und Dubois, Mitgliedern der
Generaldirektion der Schweiz. Bundesbahnepn. — Das Programm kann
vom Generalsekretariat der Schweiz. Bundesbahnen in Bern bezogen werden.

Literatur.

Der Briickenbau.
herausgegeben von Th.

I1. Band des Handbuchs der Ingenieurwissenschafien,

Sechste Abteilung.
Briickenpfeiler. Ausfilhrung und Unterhaltung der eisernen Briicken.
Bearbeitet von G. Manie/ und W. Hinrichs. Dritte vermehrte
Auflage. Mit 275 Textfiguren, Sachregister und 13 lithographierten
Tafeln. 1903. Verlag von Wilhelm Engelmann in Leipzig. — Preis
geh, 16 M., geb. 19 M.

Die unter der Leitung von Professor Th. Landsberg herausgegebene
dritte Auflage des oben genannten Handbuches schreitet ihrer Vollendung
entgegen; durch das Erscheinen eines weitern Bandes, der eine Be-
sprechung eiserner Briickenpfeiler von G. Mantel und einer Darstellung
der Ausfithrung von Briicken von W. Hinrichs enthilt, reihen sich dem
ganzen Werke zwei Kapitel des Briickenbaues in ginzlich neuer Bearbei-

Landsberg. Eiserne

tung an, die sowohl den entwerfenden und ausfithrenden Ingenieuren, als
den Lehrern wund Studierenden des Baufaches als
Die Bearbeitung auch nur eines Teiles des
Briickenbaues ist eine Arbeit, die hohe Anforderungen an den Verfasser

eine willkommene

Unterstiitzung dienen werden.

beziiglich seiner wissenschaftlichen und praktischen Kenntnisse stellt; denn
er muss in der Lage sein, das weitldufige Material zu sichten, die besten
Ausfiibrungsarten hervorzuheben, die verlassenen kritisch zu beleuchten und
die Berechnungsmethoden dem heutigen Stande der Baustatik entsprechend
umzuformen und zu vervollstindigen. Eine weitere Schwierigkeit entsteht
aus der Notwendigkeit die einzelnen Abschnitte der Materie in moglichster
Kiirze und Vollstindigkeit zu besprechen. Ich glaube daher den Gefiihlen
mancher Fachgenossen zu entsprechen, wenn ich unsere Dankbarkeit den
Minnern ausdriicke, die inmitten einer grossen beruflichen Titigkeit ihr
Wissen und ibre Erfahrung auch in den Dienst der Publizistik stellen und
dazu Dbeitragen, das Handbuch der Ingenieurwissenschaften zu einem
sichern Ratgeber zu gestalten.

Die von Ingenieur G. Mantel bearbeitete Abhandlung iiber eiserne
Briickenpfeiler hat fiir den Leserkreis dieser Zeitschrift ein besonderes
Interesse, da sie durch die Mitwirkung eines schweizerischen Ingenieurs
an der Redaktion des Handbuches entstanden ist, dessen wissenschaftliche
Begabung und dessen jahrelange Fiihlung mit der Praxis fir eine gedie-
gene Behandlung des ihm zugewiesenen Gebietes biirgen.

Nach einer historischen Einleitung und der Einteilung des Gegen-
standes in bekannter Weise in Siulen-, Wand-, Turm- und Geriistpfeiler
wird die statische Berechnung in klarer Darstellung zuerst allgemein und
sodann fiir die verschiedenen Pfeilerarten durchgesprochen. Die konstruktive
Anordnung in #hnlicher Reibenfolge bildet dem Raume nach den Haupt-
inhalt der Abhandlung, die mit Gewichte, Kosten-
vergleichung und Literatur abschliesst. Wesentlich neu gegeniiber der
frilhern Bearbeitung von Heinzerling ist die statische Berechnung und die
Aufnahme verschiedener -sowohl europiischer wie nordamerikanischer Aus-

Angaben iiber

fithrungen aus den letzten Jahren.
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