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INHALT: Die neue Bérse in Amsterdam. — Der Betrieb von Neben-
linien schweiz. Normalbahnen mit Akkumulatorenlokomotiven. (Schluss.) —
XL. Jahresversammlung des schweiz. Ing.- u. Arch.-Vereins in Chur: Protokoll
und Festbericht. — Miscellanea: Elekir. Zugsteuerung des District Railway.
Kongress des internat. Strassenbahn- und Kleinbahn-Vereines. Woran ist
zu denken bei Aufstellung eines stidtischen Bebauungsplanes? Elektr. Be-

trieb auf Osterreichischen Alpenbahnen. Drehstrom-Wasserkraftanlage am
Likeri-See in Griechenland, Bessemer-Gedichtnisstiftung. Monatsausweis
iiber die Arbeiten am Simplontunnel. Eine Ausstellung fiir modernes Kunst-
gewerbe. Einfilhrung eines einheitlichen Schienentypes auf Gsterreichischen
Eisenbahnen. Neue Neckarbriicke in Heidelberg. — Vereinsnachrichten:
Schweiz. Ing.- u. Arch.-Verein. G. e. P,: Stellenvermittelung.

Abb. 1.

Die neue Boérse in Amsterdam.
Erbaut von A. P. Berlage, Architekt in Amsterdam.

Die neueste Kunstrichtung in der Architektur Hollands
hat in den letzten Jahrzehnten schon wiederholt die Auf-
merksamkeit auch weiterer Kreise auf sich gezogen und
macht soeben erneut von sich'reden, nachdem H. P. Berlages
Neubau der Amsterdamer Bérse!) von seinen Baugeriisten
befreit ist.

Das Gebdude (Abb. 1) erhebt sich in einer 140 m
langen Fassade am Damrak, der grossen Verkehrsader
zwischen dem Zentrum, dem Damm und dem Zentralbahn-
hof und ist ganz in roten Handstrichsteinen mit spéarlicher
Verwendung von Hausteinen bei den Profilendigungen, den
Fensterstiirzen und den zu ornamentalem Schmuck auser-
sehenen Stellen aufgefiihrt. Die Gesamtgruppe der recht-
eckigen, fast horizontal abgeschlossenen Massen wird durch
den quadratischen Turm beherrscht, der an der Ecke nach
der alten Borse zu aufragt und, unten vollig ungegliedert,
erst in bedeutender Hohe durch eine liberwdélbte, auf vier
Eckpfeilern aufruhende Halle abgeschlossen wird. Die Durch-
bildung der Wandflachen ist einfach. Vielfach gekuppelte
Fenster mit horizontalen Stiirzen wiederholen sich in jedem
Stockwerk, wahrend hin und wieder tief einschneidende, in
Rundbogen abgeschlossene Oeffnungen die Fldchen unter-
brechen. Im einzelnen finden sich manche merkwiirdige
Losungen; so an der Riickseite des Gebaudes das Ver-
wachsen zweier zu einander schrig stehender Fassaden

1) Wir entnehmen die beigegebenen Abbildungen mit giitiger Er-
laubnis des Verlegers einem reich illustrierten Aufsatze in ,, Alexander
Kochs Innendekoration'*. Darmstadt 1903. Juli-Heft.

Ansicht der Hauptfassade.

und oben in den abgeflachten Turmbauten zu Seiten des
Haupteingangs am Damrak (Abb. 2, S. 124) die grossen
Ventilations6ffnungen, die als aufrecht stehende Ellipsen
ausgebildet sind mit schneppenartigen Wassernasen aus
Haustein am untern Ende.

Gleichwohl ist die Absicht, einen monumentalen Cha-
rakter durch die Gewalt der Formen allein zu erzielen,
durchaus gelungen, obgleich Berlage auch vor der Verwen-
dung des ausserordentlich kleinen holldndischen Steinformates
nicht zuriickschreckte, wohl in der Erwidgung, dass man
gerade dadurch tiber den Masstab der Formen zu Gunsten
der Gesamtwirkung getduscht werde. Auch die Profile
sind fast nirgends in besondern Formsteinen ausgefiihrt,
sondern durch Abtreppungen mit Steinen des gewo6hnlichen,
rechteckigen Formats gebildet; nur zu den kréftigen, runden
Zwischenpfeilern der gekuppelten Fenster haben viertelkreis-
férmige Steine Verwendung gefunden. Ebenso ist im Werk-
stein eine lebhaftere Entwickelung architektonischer Formen
nicht versucht. Bemerkenswert dagegen erscheint der viel-
fach angewandte figiirliche Schmuck, grésstenteils von Bild-
hauer Zyl, der, obwohl er sich der Architektur unterordnet
und gut einfiigt, doch, weil haufig zu starr und streng
stilisiert, nur wenig befriedigt.

Drei Hauptportale fiihren in der Hauptfassade (Abb. 1)
unter einem Sandsteinrelief von Zyl in den Vorraum, der
mit Gemilden Toorop’s auf Delfter Ziegeln geschmiickt
wurde. Durch Garderoberdume zu beiden Seiten des Nach-
richtensaales gelangt man in die grosse Warenborse (Abb. 3,
S. 125), in welche der Nachrichtensaal zum Teil eingebaut
ist (Abb. 4). Die 1665 m® grosse Halle wird seitlich
von Arkadenbogen auf Monolithsdulen aus schwedischem
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Granit begrer}zt, welche ibereinander zwei Galerien | griinem Fries im Glasdach stért das Auge ebenso sehr, wie
tragen, auf die sich die verschiedenen kleinen Bureaux | das blaue Fachwerk auf dem rosarcten Grund des Daches

der Borsenbesucher 6ffnen. Der an diesen Saal anschlies-
sende, vom Damrak aus zugingliche Durchgang, liegt, um-
geben von Raumen fiir Post, Telegraph und Telephon, in
der Mitte der gesamten Anlage und vermittelt durch Bégen

Die neue Borse in Amsterdam.

Abb.2l

Hauptportal der Fassade am Damrak.

den Zugang zu den nebeneinander angeordneten Silen der
Korn- und Getreideborse. In diesen Rdumen tragen die
Winde ohne Galerien keinen andern Schmuck als einfache,
aus farbigen Backsteinen zusammengestellte geometrische
Muster. Die Beleuchtung aller Sile erfolgt durch Ober-
licht, wobei die gesamten Deckenflichen als Glasdédcher
ausgebildet sind und die Aesthetik der logischen Konstruk-
ticn eiserner Dachstiihle in Verbindung mit der Anordnung
der tbrigen Architektur riicksichtslos durchgefiihrt wurde.
Den grossen Hauptsaal tiberwo6lbt ein Dachstuhl in Form
einer aufrecht stehenden Parabel, wahrend iber dem Saale
der Fruchtborse zum Schutze des Korns gegen einfallende
Sonnenstrahlen ein Sheddach gespannt ist. Die Gewdlbe
der Arkaden und Géinge sind nirgends geputzt, sondern
durchweg in Rohbau ausgefiihrt, was grosse Anspriiche an
die Geschicklichkeit der Maurer stellte; namentlich fallt
eine windschiefe Tonne, in einer Nische am Damrak auf der
Nordseite, durch die Genauigkeit der Gewdlbeausfithrung
ins Auge.

Besonders ansprechend scheint die noch nicht voll-
endete Ausstattung der Innenrdume auszufallen, vor allem
die des Versammlungssaales der Handelskammer mit Wand-
malereien und einem Glasgemélde von Derkinderen und
die des Vorstandszimmers des Effekten-Vereins mit seinen
originellen und charakteristischen Ornamenten und Mébeln 2),

Wirkt Berlages Stil im Aeussern des Gebdudes immer-
hin durch seine ruhige Kraft, so verletzt, wenn wir von den
eben besprochenen Repridsentationsriumen absehen, die Oede
und Herbe der Innensdle. Auch ihre kiinstlerische Aus-
bildung kann nur wenig befriedigen. Immerhin spricht
die graublaue Kachelverkleidung der untern Wandflichen
wohltuend an, aber der grellgelbe Dachstuhl der grossen
Borsenhalle mit blaugestrichenen Nietenképfen und breitem

2) Wir verweisen hinsichtlich der Innenausstattung gleichfalls auf
Alexander Kochs ,,Iunendekoration, die eine Verdffentlichung dieser
Ridume nach ihrer Fertigstellung plant.

der Nebenhalle und das weissgestrichene Eisenwerk des
Sheddaches iiber der Fruchtborse, dessen sonst ruhige Wir-
kung durch die farbig zerrissene Ornamentik der Flichen
zerstort wird.

Trotz alldem ist der Bau im Innern wie im Aeussern
interessant und wertvoll, nicht so sehr wegen des in ihm
zum Ausdruck kommenden Geschmacks, sondern wegen des
Geistes, der ihm seinen Stempel aufgedriickt hat. Denn
selten ist irgendwo so sehr die Fahigkeit gezeigt worden,
ohne Anklidnge an historische Stile einzig und allein in
Riicksicht auf die vorliegende Aufgabe und ihre Forderungen
folgerichtig und unbeirrt zu schaffen.

Der Betrieb von
Nebenlinien schweizerischer Normalbahnen
mit Akkumulatorenlokomotiven.
Von A. Spyri, Ingenieur in Oerlikon.

(Schluss.)

Um uns liber den Umfang der fir den Akkumulator-
Lokomotivbetrieb der Linie Uerikon-Bauma erforderlichen
maschinellen Anlagen klar zu werden, gehen wir von dem
nebenstehenden graphischen Fahrplan aus (S. 125).

Aus demselben ersehen wir, dass auf der Linie in
jeder Richtung fiinf Ziige tdglich verkehren. Nehmen wir
nun an, dass am ersten Betriebstage alle Lokomotiven ge-
laden bereit stehen. Alsdann wird Lokomotive 1 die Ziige
8o und 81, 84 und 85, 88 und 8¢9 tlibernehmen mit Ladezeit
zwischen g"—11"30', 38—5"30", Lokomotive 2 dagegen be-
sorgt Ziige 82z, 84, 86 und 87 mit Ladezeit von 7"—q® 30’
morgens, 12— 2" 10" und 5" 30'—8" abends. Fiir den Dienst
geniligen somit zwei Lokomotiven, eine dritte wire als Re-
serve notig. Am folgenden Tage tibernimmt Lokomotive 2
den ersten, Lokomotive 1 dagegen den zweiten Zug, und

Abb. 4. Einbau des Nachrichtensaales in die Warenborse.
so abwechselnd weiter. Wir haben also an jedem Tag fiinf
Ladungen.

Die Grosse der Lademaschine setzen wir von vorn-
herein so fest, dass die vollig entladene Batterie in wenig-
stens zwei Stunden wieder aufgeladen werden kann, wir

- ) 360 :
bemessen sie also fiir ——— = 225 kw. Um nun aber die
23X 0,8



12. September 1903.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

125

wirkliche jdhrliche Betriebsdauer der Lade-Zentrale zu be-
stimmen, miissen wir verschiedene bisher nicht beachtete
Umstédnde in Berticksichtigung ziehen.

Eine Zugsbelastung von 857 haben wir an hdchstens
100 Tagen im Jahr; an 265 Tagen dagegen ergeben sich
nur solche von 535 ¢ und von nur gz f totalem Zugsgewicht,

zur Reserve wird) und dadurch der Batterie wihrend der
Fahrt im Gefille Strom zufiihren. Wir diirfen diese Strom-
zufuhr natiirlich nicht fiir sehr erheblich halten, aber etwa
60 kw/Std. werden immerhin der Batterie auf diese Art
wieder zugefiihrt werden kénnen. Daraus ergibt sich, dass
die mittlere Entladung der Batterie, wenn sie in die Lade-

Die neue Borse in Amsterdam.

Abb, 3.

die somit 25°0 weniger Energie fiir eine Hin- und Riick-
fahrt erfordern. Die Heizung mit 13 kw/Std. brauchen wir
im Maximum an 19o Tagen.

Ziehen wir diese Umstdnde in Betracht, so ergibt sich
folgender mittlerer jahrlicher Energieverbrauch fiir eine
Doppelfahrt:

100 Tage > 254

= 25400 kw/Std.
> 205 =

2050, 54 200 >
@ oy o= g 2460
Somit jahrlich total 82060 kw/Std.

82 obo

oder im Mittel tdglich e — 224 kw/Std.
Pl

Nun koénnen wir aber die Lokomotivmotoren dadurch,
dass wir sie mit einer Nebenschlusswickelung versehen,
- auf den Talstrecken als Dynamo benutzen (zugleich auch
als wirksame Bremse, durch welche die Luftdruckbremse
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Innenansicht des Saales der Warenborse.

station zuriickkehrt, 165 bis 170 kw nicht tbersteigt und also
die Wiederaufladung im Mittel eine Stunde erfordern wird.
Wir erhalten somit bei fiinf tdglichen Ladungen eine Betriebs-
dauer der Ladestation von 5>< 365 = 1825 Stunden, die
wir der Sicherheit halber auf 19oo Stunden aufrunden
wollen.

Wir k6nnen nun ohne weiteres die Rentabilitit des
Betriebes berechnen. Es kommt hiefiir die Strombeschaffung
zum Laden in Betracht, fir die uns folgende drei Wege
offen stehen:

1. Aufstellen einer Umformergruppe und Strommiete
von einem bestehenden Elektrizititswerk mit Wasserkraft,
z. B. von der Beznau.

2. Bau einer eigenen Ladestation mit Gas oder Dampf-
maschine.

3. Ausnutzung einer eigenen Wasserkraft.

Betrachten wir zunédchst den Fal/l 1. — Die Leistung
der Ladedynamo soll wie oben angegeben 225 kw sein.
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