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Hiezu eine Tafel: Wettbewerb fiir ein Aufnahmegebiude im Bahnhot Basel,

Elektrisch-selbsttiatiges Blocksignal der
ungarischen Siudbahn.
Von L. Koklf#rst.

Seit Juni 1899 sind auf der ungarischen Siidbabnstrecke
Kanizsa-Mura-Keresziur von Neumann angegebene und von der
Budapester , Fereinigten Elektrizitits-Gesellschaft” ausgefiihrte
Blocksignale im Versuche, bei denen die Arme der Mast-
signale mittelst mechanischer Laufwerke durch Kurbeliber-
tragung zwangslaufig wagrecht oder unter 45° schrig auf-
warts, d. i. auf Halt bezw. Freie Fabrt gestellt werden. Diese
Laufwerke sind etwas grosser und kriftiger, sonst aber
ganz ahnlich angeordnet, wie die gewdhnlich fir Eisen-
bahnlautewerke zur Erzeugung der Glockensignale, oder
auch flir elektrische Distanzsignale beniitzten = Vorrich-
tungen und werden am Fussende des Signalmastes in
einem staub- und wasserdichten Doppelkasten angebracht.
Dieselben haben jedoch neben der selbsttitigen Beeinflus-
sung gweiterlei elektrische Auslésungen, derart dass jedesmal,
wenn das durch ein Hidngegewicht angetriebene Werk den
zugehodrigen Signalarm von einer Signallage in die andere
umgestellt hat, die Hemmung mit einem andern Einl&se-
hebel bewirkt wird.

Erfolgt beispielsweise die Umstellung des Signals von
Halt auf Freie Fabrf, so geschieht das Anhalten des Lauf-
werkes durch einen Einlosehebel, den ein gewdhnlicher,
aus weichem Eisen hergestellter Anker eines Elektromag-
neten freimacht, so oft er angezogen und dann wieder
losgelassen wird; im zweiten Falle, in welchem der
Signalarm von Freie Falhrt auf Halt zuriick zu bringen ist,
erfolgt die Hemmung durch einen Einlésehebel, den der
magnetisierte Anker eines zweiten Elektromagneten beherrscht,
der mittels einer Reihe von Wechselstrémen erst wieder
erregt werden muss, wenn die Hemmung des Laufwerkes

I,

Abb. 1.

Abb, 2.

abermals gel6st werden soll. Die Erzeugung des Signals
Halt ist also an eine sogen. Gleichstromauslésung und nur
an emne cingige Stromgebung, jene des Signals Freie Fabrt an
eine Wechselstromauslésung und an eine gréssere Anzahl
von Stromgebungen gebunden, eine Abhingigkeit, die Signal-
falschungen jeder Art verhindert und zugleich die wichtige
Biirgschaft bietet, dass alle etwa vorkommenden Betriebs-
storungen in der Signalanlage fir den Zugverkehr héchstens
hemmende, niemals aber unmittelbar gefihrliche Riick-
wirkungen tliben konnen, Eigenschaften, die fiir die Lebens-
fahigkeit eines selbsttitigen Blocksignals die Hauptbedin-
gungen bilden.

So einfach die erwahnte, wechselwirkende Laufwerk-
auslésung an sich auch sein mag, so wird ihr Wesen doch
erst dann anschaulich und klar, wenn man ihre Grundform,
wie sie in Abb. 1 bis 4 ersichtlich gemacht ist, einer
nédheren Priifung unterzieht. Das Bodenrad r; des Lauf-
werkes, das von dem mittels eines Drahtseils auf der Schur-

trommel # hé&ngenden Triebgewicht ¢ angetrieben wird,
bleibt in der Ruhelage festgehalten, wenn der um x, dreh-
bare Sperrhebel b, (Abb. 1), einen auf der Windfliigelachse
des Werkes festsitzenden Fangarm k, am Umlaufen ver-
hindert, indem er sich dem letzteren mit der Nase ny
entgegenstellt. Diese Hemmlage des Sperrhebels 4, welche
Abb. 1 kennzeichnet, wird durch die TLage des Ankers a,
eines Elektromagneten m; bedingt, sobald und solange der
aus by seitlich vorstehende Stahlstift ¢, auf dem lappen-
féormigen Ende der Zinke p, aufliegt. Unter diesem Um-
stande ist s, nicht im stande, seinem natiirlichen Bestreben
gemdss nach abwirts zu kippen, und das Laufwerk ver-
harrt sonach in Ruhe. Kommt jedoch Strom in die Spulen
von m; so wird infolge der Anziehung des Ankers ¢, das
Auflager p, unter ¢; weggezogen, wogegen das etwas tiefer
liegende Lappchen p2 unter ¢; gelangt, ohne dass deshalb
an der Laufwerkshemmung ersichtlichermassen eine Aende-
rung eintritt. Hort aber der soeben in Betracht gezogene
Strom wieder auf, so kehrt der abreissende Anker a, mit
samt seinem gabelférmigen Hebelarm p; p, in seine Grund-
stellung zurick, wobei der dreikantige Stahlstift ¢; nicht
wieder auf den Lappen p;, sondern in anbetracht der un-
gleichen Hohe von p, und p, zwischen die beiden Gabel-
zinken hineingerdt, weshalb der Hebel /; seinem Eigen-
gewicht folgend niederwiérts kippt und den Fangarm
losldsst. Nachdem auf diese Weise die Vorrichtung, die in
Abb. 2 dargestellte Lage erhalten hat, setzt sich das Lauf-
werk in Gang und lduft so lange, bis der auf der Boden-
radachse x, festsitzende, mit 7, in derselben Ebene liegende
Daumen d; auf seinem Wege unter 7; tretend b; hochhebt,
bis dieser Hebel mit ¢, liber p; hinausgelangt, sodass er
sich, wenn 4; an der Nase i; vollends voriiber ist, mit ¢
wieder auf p; legt, wodurch das Laufwerk in der durch
Abb. 1 ersichtlich gemachten Hemmlage seinen Lauf ein-
stellt. Das wéare die gewohnliche, elektrische Laufwerks-
auslésung fiir einfachen Gleichstrom. :
Vorliegendenfalls sollen jedoch, wie eingangs hervor-
gehoben wurde, zwei Auslésungen abwechselnd wirken und
es miissen demnach auf der Windfligelachse noch ein
zweiter Fangarm ky, (Abb. 3 und 4), dann auf der Dreh-
achse x; ein mit k, korrespondierender Sperrhebel b, und
auf der Bodenradachse x; ein zweiter Einhebedaumen d,
vorhanden sein. Der Sperrhebel 4, ist von den treppen-
formig gelappten Zinken v; und v, eines Armes gestiitzt,
der auf der Achse o, des aus einem Stahlmagneten her-

Abb. 4.

gestellten Ankers a, festsitzt; b, kann die in Abb. 3 ver-
deutlichte Stellung nur verlassen, wenn a, zwischen den
Polen des Elektromagneten m, infolge einer Reihe von
Wechselstromen hin und her geworfen wird, sodass der
Stahlstift ¢, abwechselnd auf die treppenférmigen Léappchen
niederfallt und schliesslich frei in das Gabelinnere hinein-
gelangt, wie es Abb. 4 zeigt. Hierbei ist die Auslésung
des Laufwerkes genau so wie im friher betrachteten Falle
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vor sich gegangen und ebenso erfolgt die Einlésung wieder
durch den Hebedaumen d,, der durch den Druck auf 4,
den Sperrhebel }, aus der Ankergabel heraushebt und
schliesslich wieder auf den obersten Lappen von v; oder v,
legt. Die Wechselwirkung der beiden Aus- bezw. Ein-
16sungen ist nun ganz einfach dadurch erzielt, dass die
Daumen d; und d, um 180° gegenseitig verstellt sind.

Steht das Signal auf Frere Fabri, so besitzt das Lauf-
werk die in Abb. 1 gezeichnete Ruhestellung; ein durch my;
gelangender und dann wieder aufhdrender Strom gentigt,
die in Abb. 2 ersichtliche Auslésung herbeizufiihren. Das
in Lauf geratene Triebwerk bringt den Signalarm in die
wagrechte Lage, d.i. auf Half, wobei der Hebedaumen d,
den Sperrhebel b, in die Hemmlage (Abb. 3) bringt. Eine
nédchste Auslésung, d. h. die Signalumstellung von Halt auf
Freie Fabrt erfordert nunmehr eine Reihe von Wechsel-
stromen in m,, und bei der diesfilligen Bewegung des
Laufwerkes besorgt nun der Daumen d;, die Einl6ésung
durch Heben des Sperrhebels b, wodurch wieder die ur-
spriingliche Stellung (Abb. 1) zuriickgewonnen wird. Bei der
in Rede stehenden Versuchsanlage sind allerdings die Ein-
zelheiten und namentlich die Wechselstromauslésungen,
die in Wirklichkeit mehr Aehnlichkeit mit der von Siemens
& Halske bei den Blockwerken verwendeten Anordnung
besitzen, keineswegs genau so ausgefiihrt, wie es in Abb. 1
bis 4 angedeutet erscheint, allein im Prinzipe stimmen sie
vollstandig tberein und, dies im Auge behalten, unterliegt
es keiner Schwierigkeit, an der Hand des Stromlaufschemas
(Abb. 5) die Wirkungsweise der Einrichtung weiter zu ver-
folgen:

by, by und ein etwa 500 m hinter dem Mastsignal in das
Geleise eingebauter Streckenstromschliesser (Radtaster, Schie-
nendurchbiegekontakt oder dergl.) f,, #,, #;. Die signalstellen-
den Laufwerke mit ihren zwei Ein- und Auslésungen sind
aus Riicksicht fiir die Uebersichtlichkeit in Abb. 5 weg-
gelassen.

Bei zugfreier Strecke zeigen die Mastsignale der
Streckenblockposten Freie Fabrt; iiberall sind die Strom-
wege in den Schaltern ¢z, ¢, ¢y unterbrochen und alle
Stellwerke durch die Gleichstromauslésung gehemmt. Wiirde
sich jedoch — beispielsweise in dem Abschnitte III IV —
ein Zug befinden, so lage der Signalarm in III natilrlich
nicht in der Frei- sondern in der Haltlage; das Stellwerk
wire daher nicht durch die Gleichstrom-, sondern durch
die Wechselstromauslosung festgehalten, wogegen allerdings
¢; unterbrochen bliebe, wie es wihrend der Freilage des
Signals der Fall war. Fihrt der gedachte Zug in den
Blockabschnitt IV V ein, so gelangt er bald auf den
Streckenstromschliesser #,, durch dessen Betdtigung nun-
mehr eine Verbindung zur Erde entsteht, sodass die Bat-
terie b, tber my, #,, e, e, 73, ws I3 und n, geschlossen
wird!). Sobald das erste Raderpaar oder spitestens bis
der Zug iiber f, hinweggefahren ist, hoért der eben be-
trachtete Strom wieder auf und es erfolgt sonach die Aus-
16sung des Stellwerkes in IV, durch welche der Signal-
arm von Freie Fabrt auf Halt gebracht wird. Am Posten III
kann hingegen der beschriebene Strom in w,; hd&chstens
den Abfall des Auslésehebels um einen Zahn aber keine
Auslésung bewirken. Letztere erfolgt erst durch die von
1, erzeugten Stréme, weil wahrend der Riickstellung des

5= ===
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Abb. 5.

Zunichst geht aus dem Schema hervor, dass sich die
Stationsblockeinrichtung bis zu einem gewissen Grade von
der Streckenblockeinrichtung unterscheidet, weil die erstere
dem auf den europiisch-festlandischen Eisenbahnen gelten-
den Grundsatz Rechnung trdgt, nach welchem die Gestat-
tung der Zugs-Ein- und Ausfahrten lediglich dem leitenden
Stationsbeamten vorbehalten und die Bahnhofe dauernd
abgeschlossen sein sollen. Hinsichtlich der drei Strecken-
blockstellen III, IV und V ist zu bemerken, dass die zwei
zur Auslésung des Signalstellwerkes dienenden Elektro-
magnete bei g, my, m; und w,, w, w; angedeutet sind,
wobei die drei erstern der Gleichstromauslésung, die drei
letztern der Wechselstromauslésung zugehéren. Auf jedem
Posten befinden sich ferner ein Siemensscher Magnetinduktor
14, 14, 15, dessen Kurbelachse mit dem signalstellenden Trieb-
werke gekuppelt ist, und je ein Einschalter ¢, ¢y, ¢, der gleich-
falls vom Triebwerke beeinflusst wird, derart, dass er wahrend
der Riickstellung des Signals von Freie Fabrt auf Halt den
Stromweg iy 1, iy 1y is #; herstellt, demselben jedoch alle
iibrige Zeit hindurch so unterbrochen hilt, wie es die
Zeichnung andeutet. Schliesslich gehért noch zu einer
jeden Streckenblockeinrichtung eine galvanische Batterie bs,

, Streckenblock

Stations-(£r néjﬁ/ack‘
ey G

1'25 treckenblock

%'E Iinfahrtblock
€5 €s

Stromlauf-Schema des elektrisch-selbsttitigen Blocksignals der ungarischen Siidbahn.

Signals von Freie Fahrt auf Halt in IV der Stromweg durch
¢, geschlossen wird, und nunmehr die durch den Antrieb
des Signal-Laufwerkes erzeugten Induktions-Wechselstrome
tiber r, ey es, 75 Ws, I3 und ¢, einen Weg offen finden,
sodass durch w, die Stellwerksauslosung erfolgt. Dieses
Signal III, .das bisher zur Deckung des ins Auge gefassten
Zuges Halt gezeigt hat, stellt sich sonach wieder auf Frei
zuriick. Dieselben Vorginge bewirkt der weiterfahrende
Zug bei jedem nachsten Streckenblockposten.

Anders stellt sich das Verhiltnis in der Anfangs-
station der Blockstrecke, wo sich nebst dem am Bahnhof-
ende vorhandenen Ausfahrtblock II noch im Dienstzimmer
des leitenden Beamten eine Anfangsblock-Einrichtung I be-
findet, zu der zwei Batterien b, und b,, ferner ein Siemens-
scher Magnetinduktor 4 mit Vorgelege zum Handbetrieb,
ein Doppeltaster #, und das Blockwerk gehoéren. Letzteres

1) Ersichtlichermassen kénnte der von &, nach 7, fiihrende Batterie-
anschluss gleich zur Erde oder zum zweiten Anschluss von 7, zugeleitet
werden, was vielleicht zweckdienlicher wire, da hierbei der Batterieauf-
wand verringert und die Riickstellung des Signals von Fes auf Halt von

dem Zustande der Freileitung ganz unabhiéngig gemacht wiirde.
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besteht im wesentlichen aus einem vierfachen Umschalter
3, 5, 7, 10, der von dem aus weichem Eisen hergestellten
Anker a; eines gewohnlichen Elektromagneten », hin- oder
zuriickgeschoben wird, je nachdem a4, angezogen oder abge-
rissen ist. Wird @, von m, angezogen, dann fingt sich der
verlangerte Ankerhebel mit einem dreikantigen, seitlichen
Stahlstift v in der gezahnten Auslésegabel eines magneti-
sierten Ankers g, und die Abreissfeder f kann a; nicht
mehr in die gezeichnete Grundstellung zuriickbringen,
selbst wenn inzwischen m; ldngst wieder stromlos geworden
ware. Eine solche Riickstellung kann vielmehr nur dann
erfolgen, wenn w; von Wechselstromen erregt wird, sodass
a, hin und her geworfen den Fangstift v Zahn fiir Zahn
wieder aus der Ankergabel herausschlipfen 1lasst. Diese
Bewegungen des um x drehbaren Ankerhebels g, tiber-
tragen sich demnach auch auf den genannten Umschalter,
sowie auf ein weiss-rot bemaltes Téfelchen d, das hinter
der Vorderwand des Blockwerkgehduses ein Fensterchen s,
weiss abblendet, so lange a;, wie es die Zeichnung dar-
stellt, abgerissen ist, dasselbe jedoch rof erscheinen lésst,
wenn 4, angezogen, bezw. von a, festgehalten ist.

Was den Blockposten II anlangt, so gleicht das da-
selbst befindliche, sichtbare Signal s, den Signalen s,, s,, 55
und wird genau wie die letztern durch ein Laufwerk ge-
stellt, das sich von jenem der Streckenposten nur dadurch
unterscheidet, dass kein Magnetinduktor damit verbunden
ist. Ebenso fehlt in II jede Batterie ; dafiir aber sind drei
Umschalter 4, 6 und 8 vorhanden, deren Lage von jener
des Signalarmes derart abhidngt, dass, solange der Signal-
arm Halt zeigt, der Stromweg bei 4 geschlossen und jener
bei 6 und 8 unterbrochen ist, wogegen bei der Signallage
Freie Fabrt in allen drei Stromschliessern genau das ent-
gegengesetzte Verhdltnis besteht. Dass alle diese Teile der
Blockwerke in I und II in Abb. 5 nur schematisch und so
einfach als moglich dargestellt sind, sich daher mit den
wirklichen Ausfiihrungen nur im Prinzipe decken, braucht
wohl kaum nochmals hervorgehoben zu werden.

Fiir gewohnlich steht das Blocksignal II an der Sta-
tionsausfahrt nattirlich auf Halt, wobei alle Teile die in
Abb. 5 dargestellte Lage besitzen. Um einem abzusenden-
den Zug die Erlaubnis zur Ausfahrt zu geben, driickt der
Stationsbeamte den Doppeltaster # nieder und entsendet,
indem er gleichzeitig die Induktorkurbel dreht, Wechsel-
stréme, welche in I iiber 1 und ¢, den Weg zur Erde
nehmen, in II von ¢, iber w,, 4, in die Freileitung /, gehen
und in I dber 3, 2 zu i7; zurlickgelangen. Die auf diese
Weise hervorgerufene Erregung des Elektromagneten w,
bewirkt in II die Auslésung des Laufwerkes, welches s, auf
Freie Fabrt bringt, wobei gleichzeitig die Kontakte 6 und 8
geschlossen, sowie der Stromweg bei 4 unterbrochen wird.
Durch den bei 6 entstandenen Stromweg gelangt infolge
der Signalumstellung die Batterie b; tber t,, 5, [, 6, my, ¢,
und e; in Schluss, sodass m, von einem Dauerstrom durch-
flossen und sonach das Signalstellwerk bereits fir die
Riickstellung auf Halt wieder vorbereitet ist. TUeberfahrt
dann der die Station verlassende Zug den Streckenstrom-
schalter #,, so findet ein zweiter Strom einen geschlossenen
Weg von der Batterie b, tliber my, 7, I, 8, 1y, ¢, ¢, der
den Elektromagnet m; in I wirksam macht, sodass dieser
den Anker @, anzieht, wobei sich der letztere in der ge-
zahnten Gabel @, fangt. Durch diese Aenderung in der
Lage des Ankers ¢, wird das Fensterchen s; von weiss in
rof umgewandelt, gleichzeitig werden die Stromwege bei
3, 5 und 7 unterbrochen und dafir der Kontakt bei 10
geschlossen. = Es kann nunmehr von b; kein Strom nach
II gelangen und es erfolgt daher daselbst die Riickstel-
lung des Signalarmes s, adf Halt. Von I aus ldsst sich aber
von diesem Augenblicke an das Signal II nicht mehr auf
Freie Fahri stellen, weil der hierzu erforderliche Stromweg
im Stationsblockwerk bei 3 unterbrochen ist.

Hat jedoch der ausgefahrene Zug den ersten Strecken-
Blockposten III hinter sich und tberfihrt er den Strecken-
stromschliesser #;, dann erfolgt in der schon friiher in Be-
tracht gezogenen Weise die Umstellung des Signals s; von

Freie Fabrt auf Halt und der wéahrend dieser Arbeit des
Laufwerkes tatig werdende Induktor i, entsendet seine Wech-
selstréme iiber /, nach I, wo dieselben den Elektromagnet w;
wirksam machen, sodass der Anker a, den Fangstift v des
Ankers a; wieder losldsst. Der durch die Abreissfeder in
die Ruhelage zuriickgefiithrte Ankerhebel von s, bringt auch
den Umschalter 3, 5, 7, 10 in die Grundstellung zuriick
und somit steht es wieder in der freien Verfiigung des
Stationsbeamten, einem Folgezug die Ausfahrt zu erlauben.
Wiirde der aussergewoOhnliche Fall eintreten, dass eine
bereits mit s, in II erteilte Ausfahrterlaubnis wieder zurtick-
genommen werden miisste, so geschieht dies einfach durch
Beniitzung des Unterbrechungstasters f,, was dieselbe Wir-
kung auf das Signalstellwerk ausiibt, wie das Befahren des
Streckenstromschliessers durch einen Zug, nur dass hierbei
eine Sperre im Stationsblock nicht eintritt, sondern der
Taster /, fiir die spitere, endgiltige Freigabe der Ausfahrt
verfligbar bleibt.

Am Einfabri-Blockposten VI ist die Gesamteinrichtung
bis auf eine geringe Abweichung in den Stromleitungen
genau dieselbe, wie auf den gewochnlichen Streckenposten
III, IV, V, nur fehlt in VI die Ortsbatterie b;, welche in
der Station Aufstellung findet. Das Signal 54 steht regel-
massig auf Half, ausser wenn ein Zug eingelassen wird.
Die Erlaubnis hierzu erteilt der Stationsbeamte mittels eines
im Stations-Endblock VI vorhandenen Doppeltasters 7,, mit
dem er die beiden Kontakte 11 und 12 schliesst, wahrend
er gleichzeitig durch die Kurbeldrehung am Magnetinduktor
i, Wechselstréme tber 11, [l wg, 74 €5 ¢; und 12 ent-
sendet. Diese Strome betdtigen die Stellwerksauslosung
in VI und bewirken sonach in gewdéhnlicher Weise die Um-
stellung des Signalarmes s; von Halt auf Freie Fabrt. Wenn
dann der einfahrende Zug tber den Streckenstromschalter
t; hinweggelangt, schliesst er die Batterie by tber 45, 13,
7, g, tg, Mg, Iy, weshalb sich, sobald in #, wieder die
Unterbrechung dieses Stromschlusses eintritt, die selbsttétige
Riickstellung des Signalarmes s, von Freie Fabrt auf Halt
in gewohnlicher Weise vollzieht. Wiahrend dieses letzt-
beschriebenen Signalwechsels erfolgt dann in VI die Ent-
sendung von Wechselstrémen aus dem Magnetinduktor i,
die iber die Freileitung /; nach V gelangen und dort eben-
falls in gewohnlicher Weise die Riickstellung des Signals s
von Halt auf Freie Fabrt bewirken. Wire der Stationsbeamte
gendtigt, eine bereits erteilte Einfahrtserlaubnis wieder zu-
rickzunehmen, so bedarf es hierzu lediglich des Nieder-
driickens und Loslassens des Tasters g, wodurch der Strom
der Batterie b, liber m; geschlossen und dann wieder unter-
brochen wird, d. h. also die Signalumstellung in VI ge-
nau so beeinflusst wird, als wenn der Zug tber f; gefahren
wire. Wirde das Einfahrtsignal in der Station nicht ge-
sehen werden koénnen oder soll aus irgend einem anderen
Grunde die jeweilige Lage dieses Signals im Dienstzimmer
der Station kontrollierbar sein, so ldsst sich am einfachsten
durch irgend einen elektrischen Riickmelder Abhilfe schaffen,
der vermittelst einer besonderen Leitung unmittelbar an
eine Kontakivorrichtung des Signalarmes s, geschaltet wird.

In der praktischen Anwendung der vorstehend geschil-
derten Blocksignaleinrichtung hat auf der Ungarischen Siidbahn
jedes Streckenblocksignal in der Nédhe eines Bahnwérter-
hauses seinen Platz erhalten, in welchem, nebenbei bemerkt,
auch die betreffende Blocksignal-Batterie untergebracht
wird. Der Bahnwérter ist gehalten, das Blocksignal zu be-
obachten und allenfalls durch persénliches Einschreiten den
Ziigen gegeniliber zu unterstiitzen. Es ist zu diesem Zwecke
der Blocksignalanlage noch eine besondere Alarmvorrichtung
beigefiigt worden, nidmlich an jedem Signalposten ein kréf-
tiges elektrisches Fortlautewerk, das aussen am Waichter-
hause angebracht und durch eine Stromleitung mit einem
eigenen Streckenstromschliesser in Verbindung steht, der
300 m vor dem Streckenblocksignal im Geleise liegt. Wenn
also ein Zug sich dem Blockposten ndhert und den letzt-
gedachten Streckenstromschliesser der Alarmeinrichtung
iberfihrt, so erfolgt die Auslésung des zugehorigen Fort-
lautewerkes, welches den Bahnwirter zur Aufmerksamkeit
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ermahnt, namentlich damit dieser das Ueberfahren eines
etwa auf Half stehenden Blocksignals verhindert. Fir diesen
besonderen Zweck befindet sich tiberdies bei jedem be-

IL Preis, «ex aequo».

Nr. 33. Motto: «Monumental »,

Verfasser: Regierungsbaumeister Kwuz# Gaébrie/ in Diisseldorf.

_A.250

Detail aus der oOstlichen Hilfte der Hauptfassade.

teiligten Bahnwirter unmittelbar neben der Stelle, an der
er regelmissig die Ziige zu beobachten hat, eine leichte
Stellvorrichtung, an der der Wirter nur einen Handhebel
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Ostfassade,
umzulegen braucht, um — etwa 100 m hinter dem Block-
signal — zwei Knallkapseln auf die Schienen zu schieben,

die durch Riickstellung des besagten Hebels wieder ein-
gezogen werden, wenn sie unnétig geworden sind. Das
Abstellen des Lautewerkes hat gleichfalls der Bahnwirter
mit der Hand vorzunehmen; ihm obliegt nattirlich auch
das regelmdssige tdgliche Aufziehen des Treibgewichtes

des Blocksignal-Laufwerkes, sowie die Besorgung der Signal-
beleuchtung.

Auf Grund der Erfahrungen, welche sich im Laufe
der ersten zwei Versuchsjahre ergeben haben, wurden die
urspriinglich vereinigt gewesenen zwei elektrischen Aus-
16sungen der Blocksignal-Laufwerke ganz von einander
getrennt, dann die Stellwerke mit zwei Schutzkasten und
zwar innerhalb mit einem hélzernen, ausserhalb mit einem
Eisenblech-Gehduse versehen; ferner hat man die Treib-
gewichte der Laufwerke in einem eigenen Schlauche hoch-
gelegt und schliesslich die Kontakte durchwegs als sogen.
Messerkontakte ausgefiihrt, d. h. aus kammartig aneinander
gereihten, kupfernen Klingen hergestellt, die sich beim
Kontaktschluss zwischen starke, messingene Packfongfedern
einklemmen.  Seit Durchfihrung dieser Verbesserungen
arbeitet die Gesamtanlage zu jeder Jahreszeit vollkommen
zufriedenstellend.

Wettbewerb fiir ein Aufnahmegebiude im
Bahnhof Basel.

(Mit einer Tafel.)

IT:

Im Anschlusse an die Darstellungen auf den Seiten
71 bis 74 der letzten Nummer unserer Zeitschrift verdffent-
lichen wir nachstehend die wesentlichen Ansichten und
Fassaden mnebst Schnitt des Entwurfes Nr. 33 mit dem
Motto: ,Monumental® von Regierungsbaumeister Kur! Gabriel
in Diisseldorf, der ebenfalls einen II. Preis , ex aequo ¢
erhielt. Ferner beginnen wir auf den folgenden Seiten
und der beigelegten Tafel mit der Darstellung des Projektes
Nr. 39, Kennwort: ,Weisse Wolke“, das Professor Architekt
J. M. Olbrich in Darmstadt zum Verfasser hat und mit dem

Schnitt durch den Vorplatz.

JII. Preise bedacht worden ist; einige Schnitte und Innen-
ansichten zu diesem Entwurfe werden in der né#chsten
Nummer folgen.
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et Hauptfassade, 6stliche Hélfte.
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