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Das Ldngenprofil des Kanals (Abb. 3) steigt im Chagres-
tale innerhalb der ersten 45 km vom Meeresniveau allmihlich
auf 24 m an. FEinige Terrainerhebungen, die der Chagres
umgeht, durchbricht der Kanal mit grossen Einschnitten,
so in Bohio, San Pablo und Bas-Matachin. Vom K. P. 43
steigt das Terrain rascher an bis zum K. P. 55, wo die
Wasserscheide des Culebra auf 108 m Hohe erreicht wird.
Der Abstieg auf die pacifischen Niederungen vollzieht sich
in nur 5 km; vom K.P. 6o bis zur Miindung des Rio Grande,
in der Bocca K. P. 70 ist das Gefille kaum wahrnehmbar,
Starker senkt sich der Meeresgrund von der Bocca bis

Die Vollendung des Panamakanals.

Abb. 9. Fertige Strecke der Atlantischen Sektion.

zur Insel Naos, K. P. 75, wo schon die grossen Seetiefen
beginnen.

Fir die Normalquerprofile des Panamakanals wurde von
der franzOsischen Gesellschaft eine Wassertiefe von 9,0 m
vorgesehen. Dieses Profil entspricht nur einem Tiefgang
der Schiffe von 8,25 m; einerseits ist zwischen dem Schiffs-
kiel und der Kanalsohle ein Spielraum von ungefihr 0,50 m
erforderlich, sodann sinken gréssere Seeschiffe beim Ueber-
gang von Salzwasser in Siisswasser um 25 cm bis 30 cm ein.
Die grossten modernen Frachtdampfer ziehen dagegen 9,7 m
Wasser; das amerikanische Profil sieht deshalb 10,7 m
Wassertiefe vor. Die Sohlenbreite sollte

Die atlantische Sektion umfasst die Strecke des Chagres-
tales. Die Talsohle ist durchweg mit einer 30 bis 40 m
mdchtigen Alluvialschicht bedeckt. Mit Ausnahme der er-
wihnten Einschnitte von Bohio, San Pablo und Matachin,
die tibrigens schon vollendet sind, kommen in der ersten
Sektion daher nur Baggerarbeiten vor. Nahezu die Hilfte
dieser Strecke war schon im Jahre 1888 schiffbar (Abb. 9).

Die zweite Sektion ist diejenige des grossen Cordilleren-
Einschnittes. Das Gebirg besteht aus bituminésen Sand-
steinen mit Eruptionsspalten und Intrusivlagern basischer
Andesite. Die letzteren — jungvulkanische, basaltihnliche
Massen — sind sehr hart und schwer zu bohren; gliick-
licherweise bilden sie aber nur den zehnten Teil der Ein-
schnittsmassen. Die Sandsteine sind im Gegenteil so weich,
dass sie ohne Sprengung geldst werden kénnen. Ihre ge-
ringe Hiarte gab urspriinglich Anlass zu der Befiirchtung,
dass sich in solchem Material ein Einschnitt von 110 m
Tiefe mit massigen BOschungen nicht ausfiihren liesse. Die
bisherigen Arbeiten haben indessen jeden Zweifel gehoben;
im Culebra-Einschnitt, der streckenweise eine Tiefe von8o
hat (Abb. 10, 11 u.12), widerstand der Sandstein sowohl
dem Gebirgsdruck als den atmosphirischen Angriffen, ob-
schon die Béschungen sehr steil sind. Auf die Ausfihrung
der Arbeiten werden wir spiter zuriickkommen.

In der pacifischen Sektion oder derjenigen des Rio
Grande-Tales besteht die Unterstruktur des Bodens aus
basaltischen Tuffen, die von michtigen Geréllschichten
bedeckt sind, stellenweise aber doch zu Tage treten.
Neben den Baggerarbeiten sind im Rio Grande-Tal daher
an verschiedenen Punkten Felssprengungen unter Wasser
erforderlich. (Forts. folgt.)

Miscellanea.

Die Kaisergriber im Dome zu Speyer.!)) Im August 1900 wurden die
Griber deutscher Kaiser und Kénige, welche im sogenannten Konigschor
des Speyrer Domes liegen, von einer aus Archiiologen, Historikern und
Anthropologen zusammengesetzten Kommission des bayerischen Kultus-
ministeriums untersucht, speziell um festzulegen, wie weit die Zerstorung
der Griber durch die Franzosen 1689 gegangen sei. Die Untersuchung

nach dem Lessepschen Projekte 22,0 m, die
Wasserspiegelbreite 40 m betragen. Fir die
Niederungen waren die Einschnittsbésch-
ungen flacher projektiert und in den Aus-
weichstellen wurde die Sohlenbreite auf
60,0 m ausgedehnt. Die technische Kom-
mission der neuen Gesellschaft stellte erwei-
terte Profiltypen auf, die in den Abbildungen
4 bis 8 dargestellt sind. In gewd&hnlichem
Terrain wurde die Sohlenbreite auf 30.0 m,
in felsigem auf 34,0 m festgesetzt und die
Kanalb6schungen bis zu der Berme im erstern
Falle 1!/2-flissig, im letztern 2/3 fiissig an-
genommen. Der grosse Culebraeinschnitt
enthélt, nach*Abb. 6, Absitze von 5 m Breite
mit 8 m Vertikalabstand, woraus sich eine
mittlere Neigung von ¢/i10 ergibt. Viel
flachere Béschungen erhalten die der Ebbe
und Flut - ausgesetzte Kanalstrecke im Rio
Grande-Tal wund die Schiffahrisrinne im
Stillen Ozean (Abb. 7 u. 8). Fiir die Kreuzung
der Schiffe wurden in regelmissigen Ab-
stdanden, speziell auch unter- und oberhalb
der Schleusen, besondere Ausweichstellen
angeordnet. Die amerikanische Kommission
schreibt hingegen durchweg eine Sohlen-

Abb. 1o. Ausmiindung des Culebra-Einschnittes auf der Seite von Panama; im Jahre 1899.

breite von 46,0 m vor, welche die Kreuzung der Schiffe | ergab, dass 1689 nicht eine systematische, etwa auf politische Griinde

an jeder Stelle des Kanals gestattet.

In Bezug auf die Ausfibrung der Arbeilen teilt sich die
Kanalstrecke in drei Sektionen — die atlantische, die zentrale
und die pacifische — die sowohl in topographischer wie
geologischer Hinsicht vollstindig von einander verschie-
den sind.

zurickzufiihrende Zerstorung der Griber erfolgte, sondern dass nur die
hoher gelegenen Stirge, vielleicht von den gelegentlich der Eindscherung
der Stadt plindernden Soldaten beraubt wurden.

Die Kommission kam zu der Ansicht, dass die Sirge nicht wieder
in den Schutt versenkt werden sollten; so wurden die gefundenen Ueber-

1) S. Bd. XL, S. 207.
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reste der Leichen provisorisch in Holzsirgen untergebracht und mit
vom bayrischen Landtag bewilligten Mitteln der Bau einer G77/# begonnen.
ihrem Platze bleiben sollten,
andrerseits fiinf Seiten des neuen Grufiraumes durch die Stiege zum Konigs-

Da einerseits die unverletzten Griber an

chor, den Boden desselben, die westliche Kryptawand und die beiden
inneren Seitenschiffwinde bestimmt waren, konnte nur in die Tiefe gearbeitet

werden. Trotzdem gelang es einen ansprechenden Raum zu erstellen, der

Die Vollendung des Panamakanals.

geschichtliche Bedeutung durch ihre Form, durch den Schnitt der Klei-
dungsstiicke, die Ornamentierung der Stoffe u.s. w. um so hoher anzu-
schlagen, da derartige Gegenstinde aus der in Frage kommenden Zeit
sonst fast nirgends erhalten sind, wihrend man kirchliche Gewinder und
Utensilien aus der gleichen Epoche hiufiger antrifft. Die genannten Bei-
gaben werden spiiter in der Schatzkammer des Speyrer Domes ebenfalls
allgemein besichtigt werden konnen.
Nord-Siidbahn fiir das @stliche Berlin als Schwebe-
bahn. Gesellschaft elektrische

Die kontinentale fiir

Abb. 11. Mittlerer Teil des Culebra- Einschnittes in der Richtung gegen Panama; im Jahre 1899.

durch ein imposantes Portal von der Krypta aus betreten wird und dessen
gewolbte Ginge eine bequeme Besichtigung der Griber ermdglichen. Der
Inneneindruck der im Wechsel von weissem und rotem Sandstein auf-
gefiihrten Gruft schliesst sich aufs engste an den romanischen Stilcharakter
des Domes an und lisst gerade durch seine Einfachheit die Bedeutung der
Griber und der in ibnen bestatteten Herrscher, welche zu den macht-

vollsten auf dem alten deutschen Kaiserthrone gehoren,

Unternehmungen in Niirnberg hat den Entwurf fiir eine
einschienige Schwebebahn, Bauart Langen, fir Ber-
Die Bahn
soll eine Verbindung zwischen dem Norden und dem
Siiden Berlins herstellen, beriihrt aber dabei nicht das
Gebiet der von der Stadt Berlin geplanten Nord-
Siid-Unterpflasterbahn Reinickendorf-Schoneberg!). Die
Schwebebahn wiirde vielmehr in grosserer Entfernung,
ostlich,
zur Verbindung des Nord- und des Siidringes mit der

lin den zustindigen Behorden eingereicht.

in einer rund 1II 4z langen Strecke die

Stadtbahn und der elektrischen Hochbahn mangelnde
die
schiftsviertel durchqueren und vorwiegend der Be-

Querbabn erseizen; sie wiirde wichtigsten Ge-
volkerung der nordlichen, siidlichen und siidostlichen
Die Fahrbahn soll nach Mog-

lichkeit gleichmiissige Hohe erhalten und die Steigung

Stadt zugute kommen,

nicht grésser als 25%p0 werden. Die Kriimmungshalb-
messer lassen sich bei einer Schwebebahn verhiltnis-
miissig klein halten, sodass der geringste Halbmesser
auf 50 7z festgesetzt werden konnte. Im ganzen sind
in durchschnittlichen Abstéinden von o,7 &»z 16 Halte-
stellen vorgesehen, deren Gebiude aus einer leichten
Eisenkonstruktion bestehen sollen, um eine Beengung
der Strassen durch umfangreiche Stiitzen u.s. w. nach
Die durch Elektrizitit zu
betreibenden Ziige sollen vorldufig aus je drei Motor-

Moglichkeit zu vermeiden.

| wagen zu 50 Plitzen bestehen; jedoch werden die Haltestellen fiir Zug-
lingen bis zu sechs Wagen geplant, sodass sich stiindlich rund gooo
Personen nach jeder Richtung beférdern lassen. Der zweigeleisige Bahn-
korper soll an den Endpunkten Riickkehrschleifen erhalten, um schnelle
Zugfolge bei grosser Betriebssicherheit zu erreichen. Bei einer hochsten

Fahrgeschwindigkeit von 50 %7z soll mit einer mittleren Geschwindigkeit

Fiir die Ueberreste der Lei-
oder

erst recht hervortreten.
chen, deren Stein- Holzsiirge zerstort waren,
wurden neue Steinsarkophage beschafft, fiir alle ausser-
dem Bleisiirge.

Als wesentlicher Anhaltspunkt fiir die kiinstlerische
Ausschmiickung des Kaiserchores und der Griber wurde
die noch bekannte Anordnung des friheren, freilich
seit tiber 200 Jahren zerstorten, Schmuckes benutzt.
Auf den Deckeln der Sirge werden Bronzeplatten mit
Kopien der alten Grabinschriften angebracht und die
Grufthallen, die auch einen kleinen Altar erhalten, mit
stilgerecht gezierten Beleuchtungskorpern ausgestattet.
Im Konigschore sollen iber den Gribern wieder wie
frither zwolf reich ornamentierte Ewiglicht-Ampeln und
iiber diesen eine riesige, goldene Kaiserkrone vom
Gewdlbe herabhiingen und den Dom damit aufs deut-
lichste als die a/le deutsche Kaisersepultur bezeichnen.

Der einzige noch vorhandene, figiirliche' Grabstein,
jener Rudolfs von Habsburg, welcher zu den Meister-
werken frithmittelalterlicher deutscher Bildhauerei gehort
und bisher wenig beriicksichtigt in der Krypta unter-
gebracht war, wurde sachgemiss restauriert und durch
Aufstellung im Konigschore der allgemeinen Besichtigung
suginglich gemacht. : =

Die Beigaben, welche die Grabstitten enthielten, wie
Mintel, Hosen, Striimpfe, Schuhe, Handschuhe, dazu
Ringe, Grabkronen, Brustkreuze, bleierne Inschrifttafeln u. s. w. sind meist
in sehr schadhaftem Zustande vorgefunden und zur konservatorischen Be-
handlung und Untersuchung in das Laboratorium des bayerischen National-
Sind die meisten derselben

Abb. 12.

museums nach Minchen verbracht worden.
auch von geringem materiellem Werte, da sie vielfaich nur zum Zweck der
letzten Schaustellung der Leiche angefertigt wurden, so ist ibre kunst-

Der Culebra-Einschnitt in der Richtung gegen Colon; im Jahre 1899.

von etwas iiber 30 £7z/Stunden gefahren werder. Fiir die Beurteilung der
Baukosten gewihrt die nach demselben System gebaute Barmen-Elberfelder
Anlage?) einen gewissen Anhalt. Hier Lkostete der Zuz einschliesslich
Haltestellen und Betriebsmittel rund 1250000 Fr.

1) S, Bd. XL, S. 266.
?) 8. Bd. XL, S. 109.
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Statistik der Elekirizititswerke in Deutschland. Einer ausfiihrlichen
Zusammenstellung der E. T. Z, iiber die simtlichen Elektrizititswerke, die
am I. April 1902 in Deutschland in Betrieb waren, entnehmen wir folgende
Tabelle :

Anzahl| Leistung in Az der | Gesamt-

System der Leistung

Werke | Maschinen | A600malaz| =5 %0 0~

toren

Gleichstrom mit Accumulatoren | 684 |150499,7 58 248,6 | 208 748,3

» ohne » 25 6 154,2 — 6 154,2

Wechselstrom (1- und 2-phasig) 45 304835 60,0 303543,

DBrehstroms, o LR 52 | 75925,0 1831,0| 77 75650

Monocykl. Generatoren . . . 2 870,0 100,0 970,0
Gemischtes System:

Drehstrom und Gleichstrom . 50 86 614,5| 19944,8 | 106 559,3

Wechselstrom und Gleichstrom 12 7 446,0 595,0 8 041.0

870 1357992,9| 80779,4(438772,3

Diese 870 Werke verteilen sich auf 843 Ortschaften.
kleinen Werken fehlen die Angaben iiber die Maschinen- und Batterie-
leistung, doch werden dadurch die vorstehenden Gesamtsummen nur un-

Bei einigen

erheblich beeintrichtigt. — Von den Werken wurden 509 ausschliesslich
durch Dampfmaschinen, 84 durch Wassermotoren und 52 durch Gasmotoren
betrieben. Bei 193 Werken war Dampfkraft und Wasserkraft gleichzeitig,
Mehr als die Hilfte der Anlagen,
d. h. 472 derselben weisen eine Maschinenleistung von weniger als 100 Aw
auf, 268 derselben sind fiir Tor1—300 4z bemessen, 50 fiir 501—1000 fw,
27 fiir 1001—2000 fw, 29 fiir 2001—5000 %z und 13 Werke haben eine
Leistung von mehr als 5000 £w. — An die Werke waren angeschlossen
4200203 Glihlampen von 50 Watt, 84891 Bogenlampen zu Io Amp. und
Elektromotoren fiir eine Gesamtleistung von 1920359 2..S. Wird der
gesamte Anschlusswert auf 50 Watt-Glithlampen reduziert, so ergibt das
8 506 175 Normallampen = 425 308,75 Az.

Gewinnung von Tortkohle auf elekirischem Wege. Seit
Jabren wird in Stangfjorden (Norwegen) die Herstellung von Torfkohle
auf elekirischem Wege nach dem Jebsenschen Verfahren mit glinstigem
Ergebnisse betrieben.

zum Teil als Reserve angewendet.

mehreren

Der Prozess besteht in der Hauptsache darin, dass
der Torf nach teilweiser Trocknung in hermetisch verschlossenen, durch
Elektrizitiit erhitzten Retorten vollstindig zur Verkohlung gebracht wird.
Gegentiber den bisher iblichen Verfahren hat das Jebsensche den Vorzug,
dass die Verkohlung der einzelnen Torfstiicke gleichmiissiger und in ver-
héltnismissig kiirzerer Zeit erreicht wird. Die Torfkohle ist sehr fest und
tiefschwarz. Eine von der koniglich norwegischen Hochschule in Christiania
vorgenommene Analyse derselben ergab, nach einem Bericht des «Prakt.
Maschinen-Konstrukteur» als Hauptbestandteile: 76,91 ° Kohlenstoff,
4,64.°/0 Wasserstoff, 8,150 Sauerstoff, 1,78°0o Stickstoff, 0,70/ Schwefel,
3,0%0 Asche und 4,82 flissige Stoffe, Die bei dem Erhitzungsverfahren
in den Retorten sich bildenden Gase werden durch eine Oeffnung im
Retortendeckel abgelassen und dienen zur Erwirmung der Luft in den
Trockenrdumen. Nach beendeter Verkohlung wird die Torfkohle dann
direkt in die unter die Retortendffnung anfahrenden Waggons verladen.
Der Durchschnittsertrag aus 10o &g an der Luft getrocknetem Torf belduft
sich auf 33°o Torfkohle, 4,0°o Torfteer, 40%o Teerwasser und 23%o
gasformige Produkte, Fiir die Fabrikation
notwendigen elektrischen Strom fiinf Dynamomaschinen von 8o 4w Leistung,
die von je einer Turbine von 128 2. S. angetrieben werden.

Die Kraitzentrale der Waterside-Station in New York. Die von der New
York Edison Company erbaute neue Kraftzentrale « Waterside-Station » am
Ufer des East River ist fiir 16 vollstéindige Maschinenaggregate, wovon
acht bereits der Westinghouse Machine Company in Auftrag gegeben sind
und sich zum Teile schon in Montage befinden, berechnet und wird nach
Fertigstellung aller 16 Maschinen eine mitilere Gesamtleistung von iiber
120000 P. S. aufweisen, entsprechend einer mittleren Leistung jeder ein-
zelnen Maschinengruppe von iiber 7500 2. S. Die Dampfmaschinen werden
als stehende Dreizylinder-Verbundmaschinen ausgefithrt. Das Kesselhaus
besitzt in zwei Geschossen je 14 Kesselgruppen, von denen jede aus zwei Babcock
und Wilcox-Wasserrohrenkesseln besteht. Vier iiber 60 72 hohe Schorn-
steine fithren die Verbrennungsprodukte ab. Die von der General Electric
Company ausgefiihrten Generatoren sitzen direkt auf den Kurbelwellen der
Dampfmaschinen und liefern bei 75 Touren in der Minute Strom von
25 Phasen zu 6600 Volt. Fiir die Erregung sind drei Aggregate vor-
handen, von denen jedes durch einen 225 2. S. Dreiphasen-Elektromotor
und eine Gleichstromdynamo von 150 Az Leistung gebildet wird. Eine
Pufferbatterie sorgt dafiir, dass der Strom mit der erforderlichen Gleich-
missiglkeit in die Generatoren tritt.

in Stangfjorden liefern den

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Im Monat
Dezember ist in den beiden Richtstollen zusammen ein Fortschritt von
354 m erzielt worden, wovon 208 auf die Brieger Seite und 146 auf jene
von Iselle entfallen. Die Gesamtlinge der Richtungsstollen betrug somit
zu Ende Dezember auf der Nordseite 8469 7z, auf der Siidseite 5859 712,
zusammen 14328 2. Die durchschnittliche Arbeiterzahl wird mit 3015
angegeben, von welchen 2184 im Tunnel und 831 ausserhalb desselben
arbeiteten. Die grosste Zahl der gleichzeitig im Tunnel beschiftigten
Arbeiter hat 864 betragen. Der #d7dliche Stollen lag in granatfiihrendem,
schieferigem Gneiss bis zu Km. 8,306, von da an in kalkhaltigem, teilweise
mit Pyrit Der durchschnittliche Tages-
fortschritt der Bohrung betrug 7,04 #2. Das vom szd/licher Stollen durch-
fahrene Gestein war ausschliesslich schieferiger Gneiss, in dem ein durch-
schnittlicher Fortschritt von 5,21 72 in einem Arbeitstag erzielt wurde,
Das aus dem siidlichen Tunnelportal ausstromende Wasser ist mit 930 Sek.//
gemessen worden. Wegen des Barbaratages und der Weihnachtsfeiertage
hat die Arbeit im Dezember auf der Nordseite eine Unterbrechung von
66 Stunden, auf der Siidseite eine solche von 72 Stunden erfahren,

vermischtem Glimmerschiefer,

Gekuppelte Eisenbahnstosschwellen. Um die Nachteile des schwe-
benden Stosses zu vermindern, schligt die Maschinenfabrik Breuer, Schu-
macher & Cie. in Kalk bei Koln vor, gekuppelte Eisenbahnschwellen zu
verwenden. Die neue, der genannten Firma patentierte Stosschwelle soll
den Angriffen der Radstosse dadurch entgegenarbeiten, dass sie dieselben
gleichmiissig auf beide, dem Stosse zunichstliegende Schwellen verteilt. Es
sind zu diesem Zweck die beiden Stosschwellen durch zwei Stege starr mit
cinander verbunden und samt diesen Briicken aus einem einzigen Stiick
gepresst. Das Material ist starkes Flusstahlblech, wie es zu eisernen Quer-
schwellen meist verwendet wird. Die Verbindungsbriicken kénnen in der
gleichen Ebene mit der Oberfliche der Schwellen liegen, sodass die Schienen-
enden von Schwelle zu Schwelle fest aufliegen, oder sie werden etwas
tiefer gelegt, um die Vorteile des schwebenden Stosses zu erhalten. Als
Vorziige der neuen Stosschwellen werden besonders hervorgehoben:
das Festliegen und die lange Erhaltung des Bettungsmaterials, das Ver-
meiden der Stosse, die Schonung der Schienen, der Schwellen und der
Laschenverbindung, die leichter gewihlt werden kann als bisher, und die
Verhinderung des Wanderns der Schienen.

Architekten-Honorare in Belgien.

«la Construction moderne » berichtet, in erster Instanz einem Architekten,

Das Tribunal in Briissel hat, wie

der in Ostende ein Hotel fiir 4000000 Fr. entworfen und als Honorar
fiir die Projektpline, Voranschlag und Ausarbeitung der Bedingnishefte
80000 Fr. beansprucht hatte, 50000 Fr. zugesprochen gegen 25000 Fr.,
die ihm angeboten worden waren. Das Gericht hat bei Bemessung des
Honorars einerseits den Umfang der geleisteten Arbeiten, anderseits das
allgemeine anerkannte Talent und den hervorragenden Namen des Archi-
tekten in Betracht gezogen. In Frankreich — meint die genannte Zeitung
— sei es bisher noch nicht vorgekommen, dass ein Gericht eine solche
Summe als Honorar fiir einen nicht ausgefiihrten Entwurf zuerkannt hitte,
obschon dieselbe nicht mehr als 1,259/ des Kostenvoranschlages ausmacht,

Dampfkessel in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. Nach einem
Artikel im «Scientific American » war die Anzahl der feststehenden Dampf-
kessel in der Union bei Beginn des Jahres 19oz auf ungefihr 170000 zu
Die Zahl der Lokomotiven betrug rund 38000, die der Dampf-
schiffe 7000. Von den feststehenden Kesseln unterstanden rund 84000
der Ueberwachung der « Hartford steam Boiler inspection and insurance Co.»,
Die Dampfkessel der Eisen-

schitzen.

welche hierzu 198 Inspektoren angestellt hatte.
bahnlokomotiven werden vom Maschinenpersonale der Eisenbahn-Gesell-
schaften, diejenigen der Dampfschiffe von 63 Bundesinspekioren iiberwacht.

Eine Sonderausstellung fiir rauch- und russverhiitende Feuerungs-
anlagen und sonstige beziigliche Einrichtungen, soll mit der in diesem
Jahre in Dresden stattfindenden « Deutschen Stidteausstellung » verbunden
werden. Zur Ausstellung werden zugelassen: Brennstoffe; Feuerungsanlagen,
Werkzeuge, Apparate, welche ihrer Bauart nach ein rauchschwaches
Feuern und einen wirtschafilichen Betrieb zu unterstiitzen vermogen; Kon-
trolapparate; Einrichtungen zum Auffangen und zur Beseitigung des Russes,
Vorrichtungen zum Kehren der Schornsteine, sowie Vorschlige zur Be-
kimpfung der Rauch- und Russplage.

Eiserne Bogenbriicke iiber den Viaur. Auf der in den letzten Tagen
erdffneten Bahnlinie Carmaux-Rodez ist. eine Bogenbriicke von bisher un-
erreichter Spannweite dem Betriebe iibergeben. Die iiber den Viaur
fiihrende Briicke mit obenliegender Fahrbahn hat einschliesslich der Aus-
leger und Schlepptriger eine Gesamtlinge von 4Io 77, ihr mittlerer Bogen
220 772 Spannweite; die Hohe des Bogens iiber dem Flussbette betrigt
115 72. Zu beiden Seiten schliessen sich gemauerte Zufahrtsbriicken von

je 25 »2 Linge an.
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Ein Ferstel-Denkmal in Wien. Der Ingenieur- und Architektenverein
in Wien beschloss dem Oberbaurat Freiherrn von Ferstel, dem Erbauer
der Votivkirche, der Universitiit, des &sterreichischen Museums am Stuben-
ring u. s.w., in Wien ein Denkmal zu errichten und erldsst Einladungen
zur Beitragsleistung an alle Korporationen und Personen, die Ferstel
nahe standen.

Bau der neuen Musikakademie in Budapest. Der ungarische Unter-
richtsminister hat beschlossen, nach den Plinen der Budapester Architekten
Korb und Giergl fir die Landes-Musikakademie im kommenden Friihjahr
ein grossartiges Gebéude auffihren zu lassen, in welchem auch ein grosser
Saal zur Veranstaltung von' offentlichen Konzerten eingerichtet werden soll,

Das antike Theater in Fiesole bei Florenz, das 1809 durch Baron
Schellersheim teilweise und 1873 in grosserem Umfange aufgedeckt wurde,
will die Gesellschaft fiir klassische Studien in Florenz wieder herstellen, um
in demselben in jedem Friihjahre klassische Tragodien auffilhren zu konnen.

Technische Hochschule in Breslau, Die Errichtung einer technischen
Hochschule in Breslau erscheint nunmehr als gesichert. Die neue Hoch-
schule soll drei Abteilungen enthalten; eine allgemeine Abteilung, eine solche
fiir Maschinenbau nebst Hiittenkunde und eine dritte fiir Elektrotechnik.

Neubau einer Kunstgewerbeschule in Pforzheim. :Die Stadt Pforzheim
hat der grossherzoglichen Unterrichtsverwaltung ein 4900 722 grosses Areal
im Werte von 110000 M. fiir eine vom Staate zu errichtende, neue Kunst-
gewerbeschule uhentgeltlich tiberwiesen.

A~

Literatur.

Baukunde des Architekten.
Aufbau der Gebiude. »
verschiedenen Einzelgebiete herausgegeben von den Herausgebern
der deutschen Bauseilung wund des deutschen Baukalenders. Mit
iiber 2000 Abbildungen im Text. V. wesentlich umgearbeitete und ver-
mehrte Auflage. Berlin 1903. Verlag Deutsche Bauzeitung, G. m. b, H.
Preis geh. 14 M., geb. 16 M.

Mit dem eben erschienenen I. Bd. 1. T. der « Baukunde des Archi-
tekten » beginnt die vierte Neubearbeitung dieses vor fast 23 Jahren zum
ersten Male herausgegebenen Werkes, das nach der Absicht seiner Verfasser
nicht sowohl ein Lehrbuch, als vielmehr ein fir den unmittelbaren, prak-
tischen Gebrauch geeignetes Handbuch geworden ist und in gedringter
Kiirze alles Wissenswerte des betr. Fachgebietes umfasst, ohne dabei hin-
sichtlich des Preises Grenzen zu tiberschreiten, die eine Verbreitung in
weiterem Kreise erschweren kénnte. Um die Fortschritte der Technik
beriicksichtigen zu konnen, erfuhr das Werk bei jeder Neubearbeitung eine
wesentliche Umgestaltung und entsprechende Vermehrung des Inhalts,
Auch der erste Teil der jetzt der Oeffentlichkeit ibergebenen fiinften
Auflage, der sich schon Husserlich von seinen Vorgingern durch ein

(Deutsches Bauhandbuch) 1.Bd. 1. T. «Der
Unter Mitwirkung von Fachmiinnern der

aus Zweckmissigkeitsgrinden grosser gewihltes Format

hat trotz dieser Vergrdsserung der Seitenflichen

unterscheidet,
rund
drei Druckbogen zugenommen. Ferner ist eine erhebliche Vermehrung

abermals um

des Abbildungsmaterials zu verzeichnen, sodass der Band nunmehr 1900
Figurengruppen mit iiber 2000 Einzelfiguren enthilt, bei denen besonders
auf ausreichende Grosse, klare Darstellung und Einheitlichkeit der Masstibe
Wert gelegt wurde. Die Gesamtanordnung des Stoffes blieb nahezu dieselbe ;
nur der Abschnitt IV hat durch ein ganz neu bearbeitetes Kapitel iiber
Blitzableiter Ergénzung erfahren. Im iibrigen sind simtliche Abschnitte
durchgesehen und zum Teil, unter Berticksichtigung der neuesten Erfahrungen
und Veroffentlichungen auf dem einschligigen Fachgebiete, betriichtlich
erweitert worden. So sind die Herausgeber auch bei dieser neuen Auflage
ibrem urspriinglichen Ziele treu geblieben und haben durch stetige Ver-
besserung erreicht, dass ihre Arbeit in noch héherem Masse als die vorher-
gegangenen Auflagen gecignet erscheint, als Nachschlage- und Handbuch
treffliche Dienste zu leisten.

Die Fixpunkte des schweizerischen Pracisionsnivellements, 14. Lieferung
(Luzern-Zug-Sattel, Cham-Bremgarten-Brugg, Aarburg-Emmenbriicke).
Bern 1902.
Bureau.

Die sorgfiltige Bearbeitung, welche man an dieser Publikation

Herausgegeben durch das eidgendssische topographische

gewohnt ist, zeichnet auch deren letzte Lieferung aus. Im Vorworte
wiederholt das eidg. topographische Bureau die angelegentliche Empfehlung,
auf moglichste Schonung der Fixpunkte und deren Erhaltung bedacht zu
sein. Eine genaue Darstellung der verwendeten Marken, sowie eine Ueber-
sichtskarfe sdmtlicher in den bisher erschienenen Lieferungen enthaltener
Nivellements-Strecken sind auch in dieser Lieferung dem Verzeichnis der

Fixpunkte beigegeben. Letztere verteilen sich auf die Linien Luzern-

Gisikon-Cham, Cham-Zug, Zug-Unteréigeri-Sattel, Lindencham-Sins, Sins-
Bremgarten, Bremgarten-Mellingen, Mellingen-Brugg und Aarburg-Sursee-
Emmenbriicke. Es sind im ganzen 321 Fixpunkte beschrieben und dar-
gestellt, die an Offentlichen Geb#uden, Strassen u.s. w. der vorgenannten
Linien verteilt sind. Die Hohenangaben sind wie bei allen offiziellen
schweizerischen Kartenwerken auf die «Pierre du Niton » bezogen, deren
Meereshche mit 376 860 7z angenommen ist,

Zeitungskatalog fiir 1903 der Annoncen-Expedition Rud. Mosse, Die
vorliegende, originell und gefillig ausgestattete 36, Ausgabe dieses so
beliebten Katalogs, enthilt abermals in ausfiihrlicher aber iibersichtlicher
Anordnung das Neueste auf dem Gebiete des Zeitungs- und Anzeigewesens
und ist somit ein Nachschlagebuch, das schnell und sicher jede gewiinschte
Auskunft erteilt. Besonders auf das Gebiet der Anzeige-Ausstattung wird
diesmal durch die Verdffentlichung zahlreicher, neuer Klischeentwiirfe auf-
merksam gemacht, wiihrend der sonstige Inhalt dem der fritheren Jahrginge
entspricht; neu ist nur noch die Beigabe von wichtigem Nachschlage-
material iiber Arbeiterversicherung, Anmeldung von Patenten und Gebrauchs-
mustern u. s. w. Damit hat Rud. Mosse auch dieses Jahr allen Interessenten ein
wertvolles und willkommenes Hilfsmittel geboten, das durch seine Ausstattung
als Schreibmappe mit Notizkalender einen erhGhten praktischen Wert besitzt,

Konkurrenzen.

Zentral-Schulhaus der Gemeinde Reinach. Zur Erlangung von
Plinen zu einem Schulgebiude fiir Reinach im Kanton Aargau wird ein
auf schweizerische oder in der Schweiz niedergelassene, auswiirtige Archi-
tekten beschrinkter Wettbewerb ausgeschrieben mit Eingabefrist vom
15. April 1903. Dem aus den HH, Stadtbaumeister Geiser in Ziirich,
Architekt Jung in Winterthur, Regierungsrat Reese in Basel, Priisident der
Baukommission Heiz in Reinach und Aktuar der Baukommission Fischer
in Reinach bestehenden Preisgericht, welches das Programm gutgeheissen
bat, ist zur Erteilung von Preisen an die drei oder vier besten Arbeiten
ein Betrag von 3000 Fr. zur Verfigung gestellt worden.

Verlangt werden ein Lageplan in I: 3500, die Grundrisse simtlicher
Stockwerke in 1:200, die erforderlichen Schnitte in 1:200, die Haupt-
fassade in I:100 und zwei weitere Fassaden in I:200, sowie eine sum-
marische, leicht kontrollierbare Kostenberechnung nach dem kubischen
Inhalte, wobei ein Einheitspreis von 22 Fr. fiir den #2% in Rechnung zu
stellen ist.
Stockwerken bestehen und folgende Réume enthalten: Im Kellergeschoss
zunichst die Zentralheizungsanlage mit Kohlenraum, dann eine Dusche-

Das Gebiude soll aus Kellergeschoss, Erdgeschoss und zwei

einrichtung mit Wannenbiddern und Auskleideriumen, ferner ein Lokal
zur Speisung von Schulkindern, ein Laboratorium fiir die Bezirksschule
und ein Waffenmagazin fiir die Kadettenausriistung. Im Erdgeschoss,
sowie im ersten und zweiten Stockwerke und eventuell auch im Dach-
boden, sind im ganzen zwanzig Schulzimmer unterzubringen, ausserdem ein
Zeichnungssaal, ein Singsaal, drei Lehrerzimmer, ein Sammlungszimmer
und im Erdgeschoss ein Zimmer fiir den Abwart, dessen Wohnung im
Dachgeschoss angeordnet werden soll. Das Schulhaus ist mit Zentralheizung,
Kanalisation und zweckmiissiger Ventilation zu versehen; diese Einrichtungen
sind, ebenso wie die Wasserversorgung und das Herrichten des Bauplatzes
Es wird dabei
ausdriicklich betont, dass diejenigen Projekte bevorzugt werden, welche

in die Berechnung der Gesamtbaukosten aufzunehmen.

bei guter Losung des Bauprogrammes den niedrigsten Kostenansatz zeigen.
Die Wahl des Baustils und des Baumaterials ist freigestellt, jedoch soll in
der Architektur unter Vermeidung jeglichen Luxus der Zweck des Gebiudes
zum Ausdruck gelangen. Die preisgekronten Entwiirfe werden Eigentum
der Gemeinde Reinach, die berechtigt ist, dieselben in beliebiger Weise
Nach dem Spruche des Preisgerichtes, dessen Urteil in der
schweiz. Bauzeitung verdffentlicht werden wird, ist eine achttigige, offent-
liche Ausstellung aller Entwiirfe vorgesehen. Das Programm des Wettb-
ewerbes nebst den dazugehorigen Unterlagen ist von R. Fischer, Aktuar der
Baukommission fiir das Zentralschulhaus in Reinach (Aargau) zu beziehen.

zu verwenden.

Neues Kunsthaus in Ziirich. (Bd. XL S. 255.) Einer Anregung folge-
gebend, hat der Vorstand der Ziircher Kunstgesellschaft die Frage gepriift,
ob nicht fiir das Gebdude des Kunsthauses die Baulinier von Heimplatz
und Kantonsschulstrasse rvechiwinkelis zu einander gelegt werden
konnters und ist zu der Ansicht gekommen, es solle den Bewerbern iiber-
lassen bleiben, sich nach dem bisherigen Baulinienplan zu richten oder fiir
jene Ecke eine rechtwinkelige Lage der Baulinien anzunehmen; letztere
ist in einer Planskizze eingezeichnet, die allen Inhabern des Bauprogramms
dieser Tage zugestellt werden wird. Sollte von diesen jemand iibergangen
worden sein, so kann die Planskizze beim Sekrelariat der Zircher Kunst-
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