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Die Lokalbahn Erlenbach-Zweisimmen.
Von Ingenieur K. Becker.

Der lang gehegte Wunsch der Kantone Bern und
Waadt, sowie der beteiligten Talschaften, eine direkte Ver-
bindung der auf ihrem Gebiete liegenden Zentren des
schweizerischen Fremdenverkehrs durch das Simmental und
das Pays-d’Enhaut zu schaffen, geht nunmehr, nach dem
erfolgten Ausbau der normalspurigen Lokalbahn von Spiez
iber Erlenbach nach Zweisimmen und dem bereits be-
gonnenen Bau der Schmalspurbahn von Zweisimmen tber
Montbovon nach Montreux, seiner Erfiillung entgegen.

Genf u.s. w. Ein weiterer Zuwachs an Reisenden wird
mit der Eréffnung der Simplonroute eintreten, durch welche
die reichen franzdsischen und italienischen Hinterldnder
dem Genfersee ndher geriickt werden.

Mit dem Vorteil einer nennenswerten Wegkilirzung
von Interlaken nach Montreux gegeniiber der Route Bern-
Lausanne, ndmlich auf 110 Kilometer gegeniiber 182, wird
die direkte Verbindung tber Zweisimmen-Montbovon die
Vorteile einer reizvollen, abwechslungsreichen Fahrt durch
herrliche Alpentdler bieten. Es ist daher begreiflich, wenn
die gutbevolkerten und wohlhabenden Téaler: das Simmen-
tal, das Saanenland, das Pays-d’Enhaut und die Greyerzer
Landschaft in Erkenntnis dieser Vorteile schon seit vielen

Mit Bewilligung der schweiz. Landestopographie reproduziert.

Abb. 1.

In der vor zwei Jahren in der Schweiz. Bauzeitung
erschienenen Abhandlung iiber die Montreux-Berner-Ober-
land-Bahn (siehe Bd. XXXVIII S. 224) ist auf die unbestreit-
bare Bedeutung dieser Linie hingewiesen und sind die
verschiedenen Verkehrsrichtungen und Mittelpunkte des
Fremdenverkehrs aufgezahlt, welchen die neue Bahn zu
dienen berufen ist. Wir wiederholen, dass hier hauptsich-
lich der Vierwaldstittersee mit Luzern, das Berner Ober-
land mit Interlaken und der obere Genfersee mit Montreux
in Betracht kommen. Auf der einen Seite das Einzugsgebiet
des Bermer Oberlandes mit Thuner- und Brienzersee, ge-
speist durch die Verkehrswege Bern-Thun und Luzern-
Briinig, auf der andern Seite die ausgedehnten Gestade des
Leman mit den Zuziigen aus dem Wallis, aus Chamonix,

Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Uebersichtskarte. — Masstab 1 : 125 000.

Jahren eine Verbindung erstrebten, umsomehr als diese
Tiler einen ansehnlichen Lokalverkehr und eine bedeutende
Ausfuhr der beriihmten Simmentaler Viehrassen aufweisen.

So lange aber den vielfach studierten Projekten eine
geniigende Unterstiitzung durch die beteiligten Kantone
fehlte, waren sie, in Anbetracht ihrer bedeutenden Bau-
kosten, nicht lebensfihig. So musste das Projekt der sieb-
ziger Jahre, nach dem Thun mit Bulle iber das Simmen-
tal durch eine normalspurige Bahnlinie hétte verbunden
werden sollen, fallen gelassen werden. Das Projekt Thun-
Vevey entsprach, als Schmalspurbahn nicht den Wiinschen
des Simmentals, das gerade mit Ricksicht auf seinen Vieh-
handel die Vorteile der Normalspur nicht aufgeben wollte,
und als mach der Vollendung der Thunerseebahn das untere
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