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Die Vesuvbahn.
Von £. Strub, Ingenieur in Ziirich.

I
Einleitung,.

Die Aufgabe der Erbauung einer Eisenbahn auf den
Vesuv hat einen eigentiimlichen Reiz; es ist eine Aufgabe,
die in FEuropa unter &hnlichen Bedingungen nicht bald
wieder an den Ingenieur gestellt werden konnte, denn,

Abb. 1. Der Auswurfskessel des Vesuv mit Rauchsiule und Steinregen.

wenn auch der Vesuv nicht der einzige thatige Vulkan ist,
konnen doch die andern, die weniger bedeutend und abge-
legener sind, mit ihm nicht in Vergleich gezogen werden.
Seine Lage in der fruchtbarsten Gegend Italiens, in der Néihe
einer Grosstadt, die zu bedrohen er seit 3000 Jahren nicht
aufgehort hat, machen ihn zum getiirchteten Feinde der
Menschen, aber auch zum Gegenstand eines interessanten,
immer neuen Studiums fiir den Gelehrten

Werfen wir zuerst einen Blick auf die gerdumige
Piazza dei Martiri in Neapel. Es entwickelt sich da in den
Morgenstunden ein reges Leben, das man mit Verwunderung
betrachtet. Unzédhlige Wagen stehen in Reihen geordnet
vor dem Bureau Cook; je drei kraftige Pferde sind vorge-
spannt und auf dem hohen Bocke tront der Kutscher, der
sich von seinen andern Kollegen wohl durch seine bessere
Kleidung und sein ruhigeres Benehmen unterscheidet; aber
auch ihm leuchtet der Spitzbube aus den Augen. Reisende
aller Nationen suchen die gerdumigen Wagen ab, um sich
den besten Platz zu sichern oder beobachten sorgenvoll den
Himmel, der auch in Neapel nicht immer blau ist. In dem
Gedrange tauchen da und dort die viel beschiftigten An-
gestellten von Cook auf, die in allen Sprachen alle und
jede Auskunft geben sollen. Arme Menschen! Der Ameri-
kaner will nicht neben dem Englidnder sitzen, der Franzose
scheut den Deutschen und nur die Italiener sind gewdhn-
lich mit ihren Plédtzen zufrieden, indessen die Angestellten
noch keine Ruhe bekommen. Vorziiglich miissen sie sich
aufs Wetter verstehen und alle Launen der Reisenden ob
dieser wechselnden Gliicksgottin aushalten. Doch kénnen sie
heute die Bise nicht verscheuchen und morgen den Rauch.
nicht gerade wie eine Kerze auffahren lassen; sie sind daran
unschuldig, dass der Scirocco weht und keine schatten-
spendende Baumallee sich bis zum Kraterrand erstreckt.
In Anbetracht der willkiirlichsten, einander durchkreuzenden
Begehren, die wie ein Hagelschauer auf die Piazza nieder
prasseln, erinnert man sich des grossen Goethe, der in
seiner italienischen Reise so schlicht erzdhlt, dass er zu
Fuss den Vesuv zwei oder dreimal erklettert habe und
gliicklich dariiber war, diesen merkwirdigen Berg in der
Nihe und mit Musse ansehen zu koénnen. Das erste Mal
war wegen des dichten Rauches nichts zu sehen, aber er
meinte dennoch zufrieden, er wisse doch jetzt, wie schlecht
es sich in solcher Atmosphédre Atem schopfen lasse!

Der Wagen gelangt bald in die Via di Chiaja,

und den Naturfreund.

Immerhin scheinen bei flichtiger Be-
trachtung des Ortes und des Terrains die
Bedingungen fiir die Anlage einer Bahn
weniger schwierig zu sein, als es sich bei
naherer Priifung herausstellt. Der Vesuv,
als friedlicher, wenn auch, von Neapel aus
gesehen, imposanter Aschenberg, macht mit
seiner mehr oder weniger starken Rauch-
sdule, die vom Winde leicht geneigt ist,
keinen abschreckenden Eindruck. Seine
Abhédnge sind sanft und gleichméssig; bis
zu einer gewissen Hohe strecken noch
Pinien oder Kastanienbdume ihre Wipfel
in die klare Luft und weisse, vereinzelte
Hauser heben sich vom dunkeln Grunde.
Im Vergleich mit den andern Bergen der
Campagna hat er eine bedeutende Hohe
und man ist in der heutigen Zeit unwill-
kiirlich geneigt zu fragen, warum nicht
schon langst eine Eisenbahn ein solches
Naturwunder dem Besucher zuginglicher
gemacht habe.

Obwohl es eigentlich ausser dem
Rahmen eines technischen Aufsatzes liegt,
mogen die Leser mir doch, in Hinsicht auf den allezeit
interessanten Gegenstand gestatten, noch einmal vom
Bureau Cook aus die Reise auf den Vesuv in der
alten Weise mit dem Wagen zu machen, bevor die Eisen-
bahn alle zufdlligen Begegnisse, aber auch alle Hinder-
nisse aufhebt.

Abb. 2.

Personenwagen der alten Vesuv-Seilbahn.

die eine der larmendsten und volksreichsten Strassen Neapels
ist. Man hat da Gelegenheit zu mancherlei Betrachtungen,
die begiinstigt werden durch die Enge der Strasse, durch
die sich das Fuhrwerk nur mithsam durchwindet. Hier,
ebenso wie auf dem Toledo entfaltet sich das reiche Leben
der Stadt, umtost der Lirm die Neuangekommenen. Sorg-
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Die Vesuvbahn.

faltig leitet der geilibte Kutscher seine Pferde durchs Ge-
driange, weicht hier einem Kollegen aus und beschreibt
dort einen sorgfiltigen Bogen, um den Kram eines ambu-
lanten Gemiisehdndlers nicht umzustossen. Mitten im Gewiihl
aber entblGsst er ehrerbietig sein Haupt, um einen Heiligen
zu grissen, der vom hohen Portal der Kirche winkt.
Gassenjungen eilen mit kaltblitiger Sicherheit zwischen
den Pferden durch, um einen jenseits erblickten Fund zu
sichern, der ihnen vielleicht heute ihr Mittagessen einbringt,
oder sie balgen sich vor den schnaubenden Kopfen der Pferde
einer herrschaftlichen Kutsche, indessen der Kutscher auf sie
die Peitsche schwingt. Stattliche, schone Gestalten schreiten
langsam die schmalen Trottoirs entlang in der unnachahm-
lich, majestdtischen Haltung der Sidlanderin und eilige
Priester im schwarzen Ornat winden sich durch die bunte
Menge, die wie ein lebendiger, sich immer erneuernder
Strom brausend durch die Strassen ergiesst. In den
offenen Lidden hingen neben mancherlei, aufs zierlichste
geordneten Frichten und Fleischwaren auch Dinge von
sonderbarem, unbekannten Aussehen und reizen die Fremden
zu ihrem Ankauf. Ueberall wird das Auge durch neue
Bilder angeregt und das Ohr durch den unaufhérlichen
Lirm ermidet.

Indessen kreuzt der Wagen den grossen Platz San
Ferdinando, einen der wenigen Orte, in dem sich die Fremden
durch ihre Anzahl bemerkbar machen, und biegt um das
grosse diistere Castell Nuovo herum dem Kriegs- und
Handelshafen zu. Zur Rechten ldsst man das Meer, das
dann und wann als Lichtreflex auftaucht. Im Gaunzen ist es
aber bedeckt von Schiffen, deren Mastenwald zum Himmel
ragt. Es hat wenig geholfen, dass man die Strassen
breiter gemacht hat, um der hier herrschenden Unsauberkeit
zu steuern. Am hellichten Tage geschehen nach wie vor
die intimsten Verrichtungen des Haushalts ungescheut im
Freien. Die - Allmutter Sonne aber leuchtet mit unver-
minderter Kraft auf die verwilderten Scharen lings dem

Abb. 3. Blick auf Neapel und den Vesuv von Westen aus.

Quai, die sich an Luft und Licht des italienischen Himmels
fiir die Unbill entschddigen, die Fortuna ihnen angethan.

Im Fahren durch die Vorstidte San Giovanni und
Portici wird das Strassenbild immer lebhafter, aber auch
diisterer. Zu der herrschenden grossen Unsauberkeit kommt
hier noch die Armut, die deutlich genug aus den elenden
Wohnungen und den Mienen der Bewohner spricht. Kaum
dass der Fremde hie und da erheitert wird durch den Anblick
eines auf einem zerbrochenen Mduerchen stehenden Wunder-
doktors, der mit lauter Stimme seine Mittel anpreist, oder
eines Vorlesers, um den dicht gedringt die Menschen stehen
und mit kostlicher Naivitdt seinen Worten lauschen. Die
Héauser sind fast durchweg im allerunordentlichsten Zu-
stande: Fensterscheiben fehlen, oder es versieht aufgeklebtes
Papier deren Stelle; die Erdgeschosse haben statt der
Fenster nur eine Thiire ins Freie und gleichen Ho&hlen, in
die sich die Bewohner nur nachts zuriickziehen.

Nach und nach gewinnt man den Ausblick aufs freie
Meer, soweit er nicht wieder durch neue Hauserreihen ver-
deckt wird. Die schoéne, breite und mit Lavasteinen ge-
pflasterte Strasse zieht sich meistens der Kiiste entlang. Wir
verlassen sie erst in dem an die iibrigen Vorstiddte anschlies-
senden Stadtchen Resina, wo unser Wagen direkt nach dem
Vesuv abzweigend eine ziemliche Steigung zu tberwinden

hat. Hier begegnen wir dem ersten Zerstérungswerk des
Vesuv: Resina ist auf der Lavadecke von Herculanum er-
baut. Vielleicht ist nicht jedermann bekannt, dass man

bei den Ausgrabungen von Herculanum auf Fundamente
gestossen ist, die noch unterhalb der Stadt liegen, somit
Zeugen einer, vielleicht vorgeschichtlichen Eruption sind.

Resina ist eine der am meisten verwahrlosten Stddte
in der Umgebung Neapels. Armut und Elend, vereinigt
mit dusserster Sorglosigkeit zeitigen hier noch abschreckendere
Frichte als anderswo. Auch scheinen sich alle Kriippel
und Gebrechlichen Neapels hier Rendez-vous zu geben, um
mit desto grosserm Erfolg die aufsteigenden Wagen zu be-
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lastigen. Mit Entsetzen wendet sich das Auge von den
schrecklichen Gestalten, den schmutzigen, frechen Kindern,
die iiberall aus den Hiausern strémen. Wehe dem Mit-
leidigen, der so unvorsichtig ist, eine Miinze hinauszuwerfen:
alle stiirzen jetzt herbei und folgen in trauriger Prozession
mit ausgestreckten Hénden dem Wagen. Dass sich aber
in diesem merkwiirdigen Lande stets alle Gegensitze die
Hand reichen und das grosse FElend bloss der Schatten
bildet in dem Bilde frohlicher Sorglosigkeit und findigen Er-
werbsinnes, das bemerken wir mit Vergniigen wieder, wenn
die Reihen der Musiker passiert sind, die eine gewisse
Strecke dem Wagen folgen. Es sind wohl etwa acht
diirftig aber nicht unordentlich gekleidete Méanner in allen
Lebensaltern, die mit ernsthaften Gesichtern atemlos hinter-
her eilen, indem sie entweder die Fl6te blasen, die Violine
spielen oder graziés die Finger iber die Mandoline gleiten
lassen, wozu dann das tolle Ausschreiten in desto stirkerem
Gegensatze steht. Jedermann muss in das laute Gelachter
tiber den wunderbaren Anblick nachlaufender Musikanten
einstimmen und gibt ihnen gerne an der bestimmten Stelle
ein Geldstiick fiir ihre Miihe.

Wir haben nun Pugliano erreicht, den nérdlichen
Stadtteil von Resina, und damit auch die Anfangstation der
Bahn. Ein elektrischer Tram soll bis in einem Jahr von
Neapel hieher gefiihrt werden; — er wird von derselben
belgischen Gesellschaft gebaut, die auch Neapel mit einem
vorziiglichen Tramnetz versehen hat. Die mit schwarzem
Lavastaub bedeckte Strasse beginnt jetzt betridchtlich zu
steigen; die Einziumungsmauern sind niedriger geworden,
die Hauser verschwinden nach und nach und man gewinnt
den erhabensten Ausblick auf das Meer und den Golf.
Gewaltige, dunkel gebrannte, rechts und links aufgetiirmte
Lavablocke deuten auf den nahenden geheimnisvollen Feuer-
herd. Schon sieht man da und dort Strecken schwarzen

haust hat und ein grosser Weinkenner gewesen sein soll.
Man begreift aber heute unter diesem Namen alle hier
gezogenen, meist feurigen Weine.

Oberhalb San Vito tiberschreitet die Strasse in mehr-
maligen grossen Windungen den gewaltigen breiten Lava-
strom, der 1872 eine ganze Landschaft eingeédschert hat.
Wir sind jetzt in den eigentlichen Bereich des Vulkanes ein-
getreten. Die Vegetation ist ganz verschwunden, iberall
wohin das Auge blickt nichts als dunkle, braune Lava, die
aber, von der Sonne beschienen, oft einen leicht rétlichen
Ton annimmt. Stellenweise ist die Farbe zartes Hellgriin oder
Hellrosa, was jedoch das allgemeine Braun nicht zu beeintrach-
tigen vermag. Die Lava erblicken wir in den wunderlich-
sten Formen: bald als hoch iiber einander getlirmte Massen,
die dennoch in ihrer Erstarrung anzeigen, dass sie einst als
Strom geflossen sind, bald als hohe eckige Blocke, die
vielleicht in dieser Gestalt herausgeschleudert wurden. Die
Laven nehmen sich oft seltsamer aus als tibereinander ge-
triebene Eisschollen, oder an der Oberfliche langsam ge-
frorenes Gewdsser.

Die Bahn zweigt bei San Vito nach links ab, indessen
die Strasse die Richtung nach rechts verfolgt und in
grossen Kurven die Anhéhe vom ,Observatorium® gewinnt.
Das hiibsche Gebidude (Abb. 4) steht auf dem 745 m hohen,
1 km von der Seilbahnstation und 2 km vom Kraterrande
entfernten Hiigel Monte Cateroni, der mit seinem Baumwuchs
wie eine griine Landzunge in das Meer der dunklen Lava
hineinragt. Die TLage des Observatoriums ist ausser-
ordentlich gut gewihlt: seit seiner Griindung im Jahre 1841,
der 1855 die Eroffnung folgte, ist der Berg mehr als ein
halb dutzend Mal von den gewaltigsten Ausbriichen heim-
gesucht worden, ohne dass die Lava dieses auf dem
Bergriicken erstellte Gebdude erreicht héitte. Im Jahre
1872 war die Hitze der seitlich abfliessenden Feuerstréome

Schuttes als dunkle Binder in die fruchtbaren Gérten hinein-
ragen; die diistere Farbe kontrastiert wunderbar mit dem
lebhaften Griin der Vegetation. Hier gedeiht der beriihmte
,Lacrimae Christi“, der seinen poetischen Namen dem
Einsiedler verdankt, der friiher beim ,Observatorium® ge-

Abb. 4. Der Monte Cateroni mit dem Observatorium.

so stark, dass der Thermometer auf der Terrasse des Ob-
servatoriums 74 ° C. anzeigte. Auf diesem glinstigen Platz
ist die dritte Haltestelle der Bahn und ein Hotel mit
Restaurant erbaut worden.

Das Observatorium wird jedermann gerne gezeigt und
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erklart. Es enthdlt nebst einer grossen Lavasammlung eine
Menge Instrumente, von denen besonders der Sismograph
interessant ist. Dieser zeigt die Erschiitterungen der Erde an
und man betrachtet mit gemischten Gefiihlen die zitternde
Nadel, die so viel Unheil
ankiindigen kann. Es war
bei dem schon erwéihn-
ten Ausbruch 1872, als

Wettbewerb fiir ein neues Archivgebdude in Neuchétel.
IT. Preis «ex aequo». — Motto: «R. C. N.» — Verfasser: Robert Leitner, Arch. in Basel.

sdule von gegen 1000 m Hohe und 100 m Durchmesser, die
sich in der Nacht des zweiten Tages gegen die Bahn zu drehte.
Der Betriebsingenieur bemerkte dies von seiner Wohnung
in Resina aus und gab unverziiglich telephonischen Befehl
an die zwei in der obern
Station wohnenden Kon-
dukteure sich zu fliichten,
was sie in ihrer, durch

2

Professor Palmieri haupt-
sachlich auf Grund der
unruhig gewordenen
sismographischen Instru-
mente etwa 50 Neu-
gierige abhalten wollte,
nach dem Atrio del Ca-

die stete Ndhe der Ge-
fahr angewdhnten Sorg-
losigkeit zu thun unter-
lassen hdtten. Eine Stunde
spater war die Station
zerstort.

Es mag von Interesse

vallo zu gehen, das als sein, hier einiges {iber
ein schmales, tiefes Thal die Théatigkeit des Vul-
den Vesuv vom Monte kans einzuschalten, so-
Somna trennt. Die Rei- weit ich mich dariiber

senden hatten sich mitten
in der Nacht aufgemacht,

beimeinem hiufigen Auf-
enthalt auf dem Vesuv

um die dort fliessende

teils persdnlich unter-

Lava zu sehen, ohne sich

richten konnte, teils Ge-

von den Vorstellungen

legenheit hatte, verschie-

Palmieris abhalten zu
lassen. Kaum  ange-

wirts eine Spalte auf, ein
Feuermeer iiberflutete

dene Vesuvkenner iiber
ihre Beobachtungen zu
horen. Demnach ge-
schieht der Ausbruch
des Vesuv durchaus nicht

das Atrio, giftige Dampfe

immer oben im Krater,

entstromten der Tiefe,

wie man wohl anneh-

die Unglicklichen wur-

men mochte, sondern oft

den rechts wund links
von der - Lava iiber-

auch seitwarts, dort wo
die Kruste des Berges

rascht und starben ent-
weder hier an den Ver-
letzungen oder aber zum
grossten Teil in Neapel, infolge Einatmung der Gase.

Etwas unterhalb des Observatoriums, bei dem schoén
gelegenen Hause, das der Einsiedler bewohnte, miindet die
Bahn wieder auf die Strasse und folgt ihr in gleicher
Richtung bis zur Seilbahnstation. Die Steigung ist jetzt
gering, die Strasse zieht sich
seitlich gegen den in der
Mitte aufstrebenden Aschen-
kegel hin, der auf den brei-
ten, abfallenden Gebirgsstock
aus Lava gesetzt ist. Der Ein-
druck dieses maéchtig an-

Norden

/ - Rtk

0 steigenden Kegels ist impo-
i%/// N sant: seine Rauchsdule steigt
\,////%' 5/4/ schwarz und heftig empor,
/é//////; Totenstille breitet sich rings
A aus und nur die hell schei-

nende Sonne und der blaue
Himmel erinnern uns an das
Leben.

PROMENADE  PusLigue

= Indessen sind wir an der
RS R Station angekommen und die
folgenden Wagen finden sich

Stiden nach und nach auf dem gros-

Lageplan. — Masstab 1:1000.  gen Platze vor dem Restau-

rant ein; wir verlassen sie,
miide von der 4!/2-stiindigen, ununterbrochenen Fahrt. Laut-
los gleitet schon ein Wagen der Seilbahn mit seiner Last
schnell und sicher zum Krater empor und wir gedenken
stolz des Menschengeistes, der es gewagt hat, auch tber
einen Vulkan seine eisernen Wege zu schlagen.

Seit ihrem 23-jihrigen Bestande ist die Seilbahn ziem-
lich unbehelligt geblieben. Ihre glickliche Lage ist aber
wohl nur dem Zufall zuzuschreiben; an jedem andern Orte
wire sie schlechter weggekommen. Nur im Mai 1900 er-
litt sie wesentliche Beschiddigungen, indem die obere Station
vollig zertrimmert wurde. Damals erhob sich eine Feuer-

Ansicht der Stidfassade. — Masstab 1 : 200.

den geringsten Wider-
stand leistet. Es bildet
sich durch die nie ganz
schlummernde Thétigkeit des Vulkans, die aber gleichwohl zu
ungleichmaissig ist, um einen immerwihrenden Ausfluss der
Lava zu veranlassen, nach und nach eine dicke Decke
tiber dem Feuerherd, ein neuer Eruptionskegel im Innern
des Kraterbeckens, der z. B. in den goer Jahren den Krater-
rand um 40 m iliberragte. In diesem Falle raucht der
Vesuv wenig oder gar nicht, da dem Rauch der Ausgang
versperrt ist, und man ist geneigt anzunehmen der Vulkan
sei erloschen oder ungefdhrlich, ungeachtet der schreck-
lichen Warnungen, die die Geschichte liefert. Wenn aber
die im Innern arbeitenden Krafte, durch die Eindimmung

noch furchtbarer gemacht, zu stark geworden sind

— was je nach den Umstidnden innert einigen Wochen,

' Sous-ARCHIVISTES
eT PusLic

Grundriss vom Erdgeschoss. — 1 : 500. — Grundriss vom Obergeschoss.

Monaten, Jahren oder gar Jahrhunderten geschehen mag —
iiberwindet die gewaltsam aufsteigende Lava jeden Wider-
stand, die Massen schaffen sich einen Ausweg dort, wo es
am leichtesten ist, und die Welt wird von neuem daran ge-
mahnt, dass der Vesuv gerade dann am schrecklichsten
wiitet, wenn er am lingsten geschwiegen hat. Darum sind
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fiir den Kenner Rauch und eine leicht fliessende Lava ein
beruhigendes Zeichen.

Auf dem Gipfel des Vesuv stehend, wo zu unsern
Fissen der Rauch aus unsichtbaren Spalten quillt, im Hinter-
grunde die imposante, schwarze Siule, die den Himmel

Wettbewerb filir ein neues Archivgebidude in Neuchitel.

Wy

{ Zweiter Preis « ex aequo».
Motto: «R.C.N.»
Verfasser: Robert Leituer,

35 i Architekt in Basel,

Nordfassade. — Masstab 1 :400.

tiiber uns verfinstert, werfen wir noch einen letzten Blick
auf die umgebende Landschaft. Das Bild wird jedem un-
vergesslich sein! Unser Auge schweift iber die Schluchten,
Thiler und Felder der erstarrten Lava, die bald als breiter
Strom sich maichtig ergiessen, bald als gigantische Fels-
blécke hoch iibereinander gestiirzt zu Hiigeln sich vereinen;
wir sehen die vereinzelten weissen Héauser in der Ebene zu
Stidten anwachsen und unser Blick trifft das Meer, das in
majestatischer Rundung die Kiiste bespiilt. Capri steigt
als feine Silhouette darin auf und rechts und links sehen
wir tiber den niedrigen Bergen der Campagna wieder neue
fruchtbare Gefilde in der durchsichtigen klaren Luft para-
diesisch ergldnzen. Wir mochten dieses begnadete Land
gliicklich preisen aber ein lang angezogenes, dumpfes Grollen,
ein pl6tzliches Donnern in den Tiefen des Berges erinnert
uns schauerlich daran, dass wir auf unsicherm Boden uns
bewegen, dass der alte Hephaistos noch lebt und es nur von
seiner Willkir abhadngt, von Neuem alle Anstrengungen des
Menschen zunichte zu machen und eine blihende Landschaft
in ein Trimmerfeld zu verwandeln. (Forts. folgt.)

|

T e T
Buue|udess GEans|ua

1

I
gt il e e g
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Querschnitt. — Masstab 1: 400,

Archivbau in Neuchatel.

(Schluss.)

Im Anschluss an das in unserer letzten Nummer
(S.166 und 167) verdffentlichte Gutachten des Preisgerichtes
mit Darstellungen des mit dem ersten, sowie des mit einem
zweiten Preise ,ex aequo“ bedachten Projektes finden sich

auf den vorliegenden Seiten 174 bis 177 die wichtigeren
Ansichten, Grundrisse und Schnitte des gleichfalls mit einem
zweiten Preis ,ex aequo® und des mit einem dritten Preise
ausgezeichneten Entwurfes. Es sind das die Arbeiten
,R. C. N“ des Herrn Robert Leitner, Architekt in Basel und
(gez.) Weisses Kreuz in rotem Kreis der HH. Emil Frey
und H. Geissler, Architekten in Paris. ’

Beztliglich der Beurteilung dieser beiden Projekte ver-
weisen wir auf das vorgenannte Gutachten des Preis-
gerichtes.

Westfassade,

Masstab 1 : 400.

Noch einmal die Diise der de Lawal’schen
Dampfturbine.

Soeben erhalte ich folgende Druckschrift zugeschickt:
,Die Ausstromungserscheinungen des Wasserdampfes. Inau-
gural-Dissertation zur Erlangung der Doktorwiirde einer
hohen philosophischen Fakultit der Universitit Basel vor-
gelegt von Paul Emden aus St. Gallen.®

Ich befasse mich sonst nicht mit Berichterstattungen
iiber literarische Erscheinungen. Hier muss ich aber ein-
mal eine Ausnahme machen, denn ich bin meines Wissens
der erste gewesen, der, und zwar in dieser Zeitschrift?)
Bedenken gegen die Annahme gedussert hat, dass der Dampf

Lingsschnitt,
Masstab 1 :400.

in der divergenten de Laval'schen Diise Geschwindigkeiten
von 1000 und mehr Metern annehmen kénne, und die oben
erwihnte Arbeit beschreibt Versuche, welche die Frage
nach den Vorgingen in diesen Diisen endgiiltig beantworten.

Herr Paul Emden hat ausstrémende Dampfstrahlen in

1) Schweizerische Bauzeitung, 1898, Bd. XXXI, Nr. 1o, I1 und 12,
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