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Querschiff-Fassaden mit Portal-An- und Vorbauten werden
von seitlichen Strebepfeilern gestiitzt; sie sind durch breite,
fiinfeeteilte Masswerkfenster belebt und im steilen Giebel
durch schmale Nischen gegliedert, wéahrend schlank empor-
strebende Treppentirmchen, oben achteckig mit spitzen Dach-
helmen, ostlich das Transept iiberragen. Daran schliesst sich
kapellenartig links die zweigeschossige Sakristei mit reiz-
voller Eingangshalle an, rechts die Marienkapelle, die am
Fusse des von michtigen Streben gestiitzten Hauptturms
eingebaut ist. Dieser, 97 m hoch, ruht mit seiner auch
dem Laien imponierenden Masse nicht wie {iblich auf den
Pfeilern der Vierung, sondern lediglich auf zwei starken
elliptischen Bogen, die tiber dem Chorgewolbe den Druck
auf die seitlichen, ver-
starkten Chormauern
und Strebepfeiler
libertragen, ohne dass
im Innern der Kirche
das Vorhandensein
des Turmes zu be-
merken ware; ein
konstruktives Kunst-
stiick. das zwar als
sehr kiihn, jedenfalls
aber als genial und
vollkommen zweck-
entsprechend be-
zeichnetwerden muss.
Umringt und flan-
kiert von Fialen und
Tlrmchen, horizontal
durch eine Zwerg-,
sowie eine auf Kon-
solen ruhende Mass-
werkgalerie geglie-
dert und durchbro-
chen von schlanken
Masswerkfenstern,
entwickelt sich die
Masse des Turmes
leicht aus dem Vier-
eck in das Achteck,
wolbt sich  hinter
hohen Giebeln mit
Masswerknischen in
schlankem Anstieg
zur bleigedeckten
Kuppel mit zierlichen
Krabben auf den Gra-
ten und endigt in rei-
cher, von einem hohen
Riesen tiberragter La-
terne, bekront vom
weithin schimmern-
den Kreuze. Dahin-
ter schliesst sich, in
derBreitedes Turmes,
der in fiinf Teilen des

Die Vollendung des Panamakanals.

I

Ueber den Panamakanal sind in der Schweiz. Bau-
zeitung wihrend der ersten Bauperiode, von 1881—8S8,
verschiedene Berichte erschienen, welche die Leser jeweilen
tiiber den Stand der Arbeiten unterrichteten. Nach der
Liquidation der von Lesseps geleiteten Gesellschaft schwand
in den technischen Kreisen das Interesse an dem Unter-
nehmen. Weitere Mitteilungen konnten deshalb fiiglich
unterbleiben. Die Bauarbeiten wurden indessen niemals
vollstdndig unterbrochen und noch heute sind gegen 2500
Arbeiter mit der wei-
teren Vertiefung des
Haupteinschnittes be-
schaftigt. Das Werk
schien verloren und
vergessen, wurdeaber
in aller Stille weiter
gefordert.

Erst seit kurzer
Zeit beschiftigt sich
die Offentliche Mei-
nung wieder lebhaf-
ter mit der Kanal-
frage. & 'Der = Ueber-
gang der amerikani-
schen Politik zum Im-
perialismus und . der
Wettbewerb der
Grossmachte um die
Herrschaft zur See
verleihen der West-

route nach dem
Orient einen enor-
men Wert, den schon
die Vorgdnge in China
klar erkennen liessen.

Ebenso deutlich
offenbart sich all-
mahlich, wenigstens
den Politikern jenseits
des Ozeans, der Ein-
fluss, den der mneue
Seeweg auf die Ent-
wickelung der kom-
merziellen Beziehun-
gen zu den Nationen
der pacifischen Kiis-
ten austiben wird.

Die Rickwirkung
der neuen Wasser-
strasse auf den Welt-
handel ldsst sich am
besten aus einer Ver-
gleichung der gegen-
wartigen und zuktnf-

=3

Achtecks endigende
Chor an, mit hohen,
zweiteiligen Mass-
werkfenstern, schlanken Strebepfeilern und einer spitz-
bogigen Zwerggalerie unter dem kriftigen Hauptgesims.
In das Innere der Kirche fiihren, ausser der westlichen
Hauptpforte, drei Seitenportale, zwei auf der Nord- und
eines auf der Siidseite, die gleich ihren Vorhallen mit
figlirlichem Schmuck ausgestattet erscheinen. Diese Bild-
hauerarbeiten, wie iberhaupt die ganze iippige Dekoration
aller Geb#dudeteile mit Krabben, Kreuzblumen, Ornamenten,
Laubwerk und Wasserspeiern, oft ungemein originell und
voll kostlichen Humors, sind nach persénlichen Angaben
des Erbauers von der Hand des Bildhauers Simon Korn
modelliert und unter seiner Leitung ausgefiihrt worden.
(Forts. folgt.)

Abb. 5.

Der Haupteingang.

tigen Entfernungen
Londons und New-
Yorks von der ame-
rikanischen Westkiiste beurteilen. Waihrend diese beiden
Metropolen des Welthandels, so lange sie auf den grossen
Umweg um Patagonien angewiesen sind, ungefdhr in glei-
chen Schiffahrtsentfernungen von den westlichen Héafen
liegen, riickt New-York mit der Erdffnung eines Kanales
durch den Isthmus um 10—12 Tage nédher an die paci-
fischen Ufer heran, als London. Mit einem solchen Vorsprunge
wird es der Union nicht schwer fallen, die europdische
Konkurrenz zu verdringen und den Handel mit den west-
lichen Hifen nach und nach ganz an sich zu bringen. Eine
weitere, fir den amerikanischen Handel ebenfalls giinstige
Konsequenz des Isthmusdurchstiches, ist die Ermassigung
der Frachtraten fiir die transkontinentalen Transporte.
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Den militarischen Wert des Kanals liess der spanisch-
amerikanische Krieg voraussehen. Man darf ruhig behaupten,
dass die Macht, die Herr des interozeanischen Schiffahrts-
weges sein wird, auch die westlichen Meere beherrschen
und das Uebergewicht im 4ussersten Oriente erreichen wird.
Es konnen auch - keine Zweifel dariber bestehen, welche
Macht es ist, der diese Herrschaft zufallen wird.

Der grossen amerikanischen Nation erschliesst der

Unter diesen Umstdnden dirften die nachfolgenden,
durch bildliche Darstellungen erginzten Mitteilungen iiber
die Hauptprojekte und bisherigen Arbeiten des Panama-
kanales unseren Lesern willkommen sein. Wir diitfen dies
um so eher annehmen, als wir dieselben an der Hand von
Angaben und grosstenteils durch die wortliche Wiedergabe
von Ausfihrungen machen konnen, die uns in verdankens-
werter Weise von einem schweizerischen Ingenieur zur Ver-

~ Die neue St. Pauls-Kirche in Miinchen. — Architekt; Prof. G.von Hauberrisser in Minchen.

* Photographie von Jaeger & Goergen in Minchen.

Abb. 6.

kiinftige Schiffahrtsweg demnach neue Quellen der Macht
und des Reichtums. Die Regierung von Washington ver-
folgt die Kanalfrage schon seit Dezennien mit grésster
Aufmerksamkeit. Wie wir weiter unten dartun werden, hat
der Kongress im Juni des letzten Jahres die Ausfihrung des
Isthmuskanals beschlossen und die nétigen Kredite bewilligt.
Voraussichtlich werden die Arbeiten in nichster Zeit, sei
es in Panama oder Nicaragua, energisch an Hand genommen
und einer raschen Vollendung entgegengefiihrt werden.

Aetzung von Meisenbach Riffarth & Cie. in Minchen.

Innenansicht vom Querschiff gegen den Haupteingang.

fligung gestellt wurden, der den zentralamerikanischen
Isthmus aus eigener Anschauung kennt und sich von 1880
bis 1889 in hervorragender Weise an dem Kanalbau be-
teiligte. Von demselben Fachmanne erschien auch kiirzlich
ein Werk Giber den Panamakanal?), das wir ebenfalls beniitzten
und dessen Illustrationen vorbildlich waren fiir unsere, in
kleinerem Masstabe bearbeiteten Darstellungen.

1) C. Sonderegger. L’achévement du canal de Panama, Paris et

Zurich 1902,
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Es erscheint beinahe tuberfliissig, darauf aufmerksam
zu machen, dass die im folgenden beschriebenen Projekte
nur den Charakter von Vorschligen haben. Amerikanischen
Ingenieuren kommt die Aufgabe zu, die definitiven Pldne
auszuarbeiten. Die dlteren Projekte gestatten uns indessen,
den Leser mit den Hauptproblemen des Isthmuskanals be-
kannt zu machen, ihm originelle, auf langjahrige Erfahrung

der Portugiese Magelhaens an der Siidspitze Amerikas die
Seestrasse fand, die noch heute seinen Namen triagt. Kaum
war die Kontinuitdt des amerikanischen Festlandes erkannt
worden, tauchte auch schon die Idee auf, den in Mittel-
amerika vergeblich gesuchten Schiffahrtweg kiinstlich her-
zustellen. Im Jahre 1520 empfahl Saavedra einen Durchstich
des Darien und 1528 schlug der portugiesische Seefahrer

Die Volllendung des Panamakanals.

Abb. 1. Uebersichtskarte des Zentralamerikanischen Isthmus. — I: 25000 000.

in Zentralamerika gestiitzte Losungen vorzufiithren und
ihn solchermassen zu befdhigen, mit Sachkenntnis an das
Studium und die Kritik der amerikanischen Pline, die wir
spater ebenfalls erértern werden, heranzutreten.
Geschichtlicher Riickblick.  Unmittelbar nach der Ent-
deckung Amerikas im Jahre 1492 trieb der Ehrgeiz, die
westliche Durchfahrt nach Asien zu finden, zahlreiche euro-
pédische Seefahrer nach dem Westen, bis im Jahre 1520

Antonio Galvao dem spanischen Koénige Karl V. vor, die
Isthmen von Tehuantepec, Nicaragua. Panama oder Darien
zu durchschneiden. Im 16. Jahrhundert waren demnach
schon alle Projekte bekannt, die bis in die neueste Zeit
miteinander rivalisierten.

Von den Reisenden, die ihre Tatkraft der Erforschung
des amerikanischen Isthmus widmeten, sind in erster Linie
Galvao, Cortez, Gomara, Childs, Peacock, Menocall, Lull,

Meine ersten Bauherren.
Plauderei von /. Kunkler, Architekt.?)

I.

Im Leben des Architekten spielen wohl die wichtigste Rolle seine
ausgefiihrten und auszufiihrenden Bauten, eine nicht minder wichtige aber
auch die Bauherren, welchen er die Auftriige zu diesen verdankt.

Ueber die Bauten und das Bauen ist schon so viel gesagt und ge-
schrieben worden, dass es sich wohl lobhnen diirfte, auch einmal der Bau-
herren zu gedenken, und so habe ich mir denn zur Aufgabe gemacht, die
Erinnerung an diejenigen meiner Bauherren aufzufrischen, welche im
Gedichtnis sich eine bleibende Stiitte bewahrt haben, sei es durch den
Eindruck ihrer Personlichkeit, sei es durch die Ereignisse, die sich damit
verkniipften,

Es war zu Anfang der 7oer Jahre, als wir junge Zukunfts-Baukiinstler
in der aufblihenden Weltstadt Wien von der Entwickelung einer fabelhaft
fruchtbaren Bautiitigkeit moglichst viel zu profitieren, moglichst viel zu er-
lernen trachteten. Wem es glickte, in den Arbeitssilen eines ‘der hervor-
ragenden Architekten der damaligen Wiener Bliitezeit unterzukommen, der
fithlte sich geborgen und in nicht ferner Zukunft sah er sich schon als zweiten
Ferstel, Schmidt, Hansen, Sikardsburg und wie sie alle hiessen. Der Zufall
fiihrte mich in das Atelier des Oberbaurates Theophil Hansen, allwo ich
am Urquell hellenischer Kunst nippen durfte und alsobald als neuer
Hellene alle andern Stilarten als total iiberlebte Systeme mitleidig be-
dauerte und iber die Achsel ansah.

! Vorgetragen im Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Mein erster Bauherr wihrend dieser Bauperiode war ein braver
Graubiindner Zuckerbéicker namens Cos, der mir den Umbau seines Ladens
anvertraute, nachdem mich Freund Bavier zu seinem Landsmann gefiihrt
und wir mittels wohlschmeckender Tortchen, siisser Likore und anderer
Wohltaten, so der Zuckerbicker fiir die leidende Menschheit bereit hilt,
uns als Sohne eizzes Heimailandes bald angefreundet hatten.

Es war so ein kleines, heimeliges, dunkles Lokal in einer der
schmalen, belebten Strassen der innern Stadt, wo sichs gemiitlich plaudern
ldsst hinter den altmodischen Gardinen, ungestort von der hereingaffenden
Jugend, wo man nicht erschreckt aufschaut, weil man sein tortliessendes
Ebenbild in den Kristallspiegeln von allen Winden in dieser Titigkeit
vervielfiltigt sieht — kurz, es war ein altes, dunkles, stilles Lokal und ein
altes, gediegenes, vortreffliches Geschift an vortrefflicher Lage mit vortreff-
lichen Kunden. Dieses gemiitliche Lokal war mit einem Tonnengewolbe
iiberspannt, dessen Ansiitze in Kopfhohe begannen, sodass der Scheitel des
Gewolbes nicht hoher als bis zu doppelter Mannesliohe reichen mochte.

Mir ward der Auftrag, diesen Zuckerbickerladen innen und aussen
elegant, hell und modern herzustellen und auszubauen, und die Mobel in
demselben Charakter zu zeichnen und neu anfertigen zu lassen.

Der erste Auftrag! Ha, wie stolz ging ich in dem Laden herum
mit Masstab und Notizbuch, mass und notierte und hantierte mit Messlatte
und Wasserwage herum, dass die zahlreichen Tortligiiste immer wieder auf
die Seite riicken mussten, um dem Architekten und seinen Zollstaben aus-
zuweichen; es fing an ungemiitlich zu werden in dem sonst so stillen,
heimeligen Laden, Das war die erste Tat des Architekten!

Nachdem die Zeichnungen endlich fertig dem Bauherrn vorgelegt
waren und seine Billigung gefunden hatten, wurde mit dem Bau begonnen



3. Januar 1903.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 7

Selfridge, Wyse & Reclus zu nennen. Wir miissen uns
daraut beschrdnken, die Resultate ihrer Forschungen kurz
zusammenzufassen.

Der Landstreifen, der den mexikanischen Kontinent
mit Stidamerika verbindet, bietet in seinen natiirlichen
Niederungen und Einschniirungen an verschiedenen Stellen
giinstige Vorbedingungen fiir die Ausfiilhrung einer Wasser-
strasse. Die nordlichst gelegene Einschnilirung bildet der
Isthmus von Tehuantepec (Abb. 1), der vermége seiner geo-
graphischen Lage schon frihzeitic die Aufmerksamkeit der
Vereinigten Staaten auf sich zog. Nachdem aber festgestellt
war, dass in dieser Region gute Héfen fehlen, die beiden Meere
280 km von einander entfernt und durch einen 230 m hohen
Gebirgsriicken geschieden sind, musste diese Route (a) trotz
ihrer besondern, kommerziellen Vorzige aufgegeben werden.

Die zweite, siidostlich von Tehuantepec gelegene Ver-
engung zwischen San Salvador und dem Golf von Honduras,
schliesst wegen der Bodengestaltung den Gedanken an eine
kiinstliche Verbindung der Ozeane von vornherein aus.
Glnstigere topographische Vorbedingungen bietet die Natur
erst wieder in Nicaragua (b). Zwar ist hier die Landenge
nicht schméler als in Tehuantepec und sichere Héifen mangeln
ebenfalls. Hingegen verflachen sich in dieser Region die
Cordilleren zu einem Hochplateau von nur 33 m Erhebung,
das zudem einen ausgedehnten Binnensee einschliesst. Dieser
See, der nur durch einen schmalen Gebirgskamm von ganz
geringer Hohe iiberragt wird, wiirde ein natlirliches Teil-
stiick des Nicaraguakanals bilden.

Das Kabinet in Washington suchte schon im Jahr 1835
mit den damals noch féderierten Republiken von Zentral-
amerika Unterhandlungen tiber einen Durchstich des Isthmus
anzuknilipfen. Im Jahre 1843 gelang es endlich Minister
Hill, mit Nicaragua einen Vertrag abzuschliessen, der die
Union ermdchtigte, den Kanal zu bauen, zu befestigen und
militdrisch zu besetzen. Die Politik Englands wusste in-
dessen die Ratifikation dieses Vertrages zu hintertreiben
und die Vereinigten Staaten durch geschickte Gegenaktionen
auf der Mosquitokiiste im April 1850 zur Unterzeichnung des
beriihmten ,Clayton-Bulwer Vertrages® zu bewegen, in wel-
chem beide Michte die Neutralitit des Kanals anerkannten.

Es ist noch in jedermanns Erinnerung, wie die Ame-
rikaner im Verlaufe des letzten Jahres die momentane
Schwéchung Englands bentitzten, um die ihnen so listige
Schranke des Clayton-Bulwer Vertrags zu durchbrechen
und durch einen neuen Vertrag mit England die tatsich-
liche Kontrolle tiber den Isthmuskanal zu erlangen.

Die dritte Depression der Cordilleren findet sich in dem
gegen Nordosten aufsteigenden, schmilsten Teil des Isthmus,
zwischen Colon und Panama(c). In dieser Region verlieren die
Cordilleren, indem sie sich in isolierte Hiigel auflésen, den
Charakter einer kontinuierlichen Kette. Die Wasserscheide
zwischen den Meeren hat in der Ndhe von Panama nur ungefihr
100 m Hohe und die Entfernung der beiden Kiisten betragt
in der Luftlinie nicht mehr als 56 km. Diese giinstigen
topographischen Verhélinisse lenkten, seit der Entdeckung
der neuen Welt, den Hauptverkehr zwischen den atlantischen
und pacisischen Hafen nach der Panama-Route. Ein Saum-
weg bestand schon im Jahre 1534, eine Eisenbahnverbindung
seit den flinfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts.

Die wissenschaftliche Erforschung des Isthmus von
Panama begann im Jahre 1825 mit Nivellements, die Bolivar
auf Veranlassung Humbolds anordnete. Sechs Jahre spater
konnte der englische Schiffskapitin Peacock die Hauptlinien
fiir eine Bahn oder Kanalanlage so sicher bestimmen, dass
die spatern Forscher nur noch topographische Detail-
studien vorzunehmen hatten. Anno 1848 studierten ame-
rikanische Ingenieure ein Bahnprojekt zwischen Colon und
Panama, dessen Ausfithrung im Jahre 1855 zur Vollendung
gelangte. Im Jahre 1875 liess das Kabinett in Washington
durch den Oberst Lull ein Kanalprojekt fiir die Panama-
Landenge ausarbeiten und im Jahre 1878 nahmen die fran-
z0sischen Marineoffiziere Wyse und Reclus in Darien, Nica-
ragua und Panama vergleichende Kanalstudien vor, die zur
Wahl der letztgenannten Route fiihrten. Nach einem ver-
geblichen Versuche von Wiyse, dieses Unternehmen zu
finanzieren, griindete der Erbauer des Suezkanales, F. de
Lesseps, im Jahre 1880 die ,Compagnie universelle du
Canal interocéanique de Panama“, welche die von der
columbischen Regierung an Wyse erteilte Konzession fiir
10 Millionen Fr. erwarb. Am 1. Februar 1881 wurden
sodann die Arbeiten begonnen.

Wie bekannt zwangen finanzielle Schwierigkeiten die
Gesellschaft das Werk nach einer achtjadhrigen Bauperiode
aufzugeben, nachdem ungefihr 55 Millionen m® Erd- und Fels-
massen ausgehoben worden waren und der Kanal auf einem
Drittel seiner Lénge vollendet war. Im Jahre 1889 be-
schloss die Gesellschaft die Liquidation, die jedoch im
Interesse der Obligationdre ganz langsam durchgefiihrt wird
und heute noch nicht vollendet ist. Neben der ersten
Panama-Gesellschaft erstand im Jahre 1894 die ,Société
nouvelle de Panama®, eine von franzosischen Banken und
Bauunternehmern gegriindete Gesellschaft interimistischen

und an den altmodischen Schaufenstern ein Plakat angeklebt mit der An-
zeige, dass der Zuckerbiickerladen infolge Umbaues fiir vier Wochen ge-
schlossen werde.

Die zweite Tat des Architekten bestund darin, dass man das alte
Tonnengewolbe herunterschlug, an den Balken, die dariiber lagen, eine
Gipsdecke anbrachte und damit den Raum erheblich erhohte. Die Winde
wurden mit einem Tifer bekleidet, abwechselnd mit Spiegeln, durch diinne
Saulchen unterbrochen und mit einem Gesims bekront, das iber jedem
Spiegel eine Giebelverdachung zeigte, entsprechend den hellenischen Tra-
ditionen und den Eindriicken des Hansenschen Ateliers. Dariiber hingen,
in Leimfarben gemalt, zarte Guirlanden an einem sogenannten laufenden
Hund, der in Wellen oben an der Wand um das Zimmer hurtig herumlief,
sodass das Auge, gebannt von der Bewegung der Zeichnung, immer nach-
lief und erst am Schaufenster Ruhe fand, wo der Fries gliicklicherweise
Draussen aber wurden die hélzernen Verschlisse, hinter welchen
die zusammengeklappten Schaufensterladen verdeckt waren, in prunkvolle
Pilaster mit Kompositakapitél, alles aus Holz, umgewandelt und mit italieni-
schen Renaissancefillungen, deren Motive der Dogenpalast in Venedig in
freigebigster Weise hergelichen hatte, bemalt: hell auf pompejanisch rotem
Hintergrund; daviiber das Gesims, dessen Fries in lateinischen Lettern die
Firma Conditorei Cos trug. Es war sehr schon und machte
liebenswiirdigen Bauherrn, besonders aber mir die grosste Freude. In-

anstiess.

meinem

zwischen wurde auch die Innenausstattung fertig und die Mobel riickten an:
das Buffet — ein langgestreckter, griechischrémischer Altar mit zwei Etage-
leitern, die eine rechts, die andere links; an den Winden Binke als
griechische Ruhesitze mit rotem Pliisch gepolstert; die zierlichen Marmor-
tischechen (Motiv griechischer Dreifuss), sowie eine grosse Zahl von soge-

nannten Stockerln, d. h. vierbeinigen Sitzen ohne Lehne, gleichfalls rot-
plitschig ; fiir jedes Tischchen an die vier oder fiinf S"tiick, sodass es ordent-
lich von Stockerln wimmelte.

Endlich kam der grosse Tag, wo das Werk dem guten Bauherrn
als fix und fertig bezeichnet und iibergeben werden konnte. Stolz iibersah
ich mein Werk, das mein Geist geschaffen und ich fihlte mich im stande,
von nun an jede Votivkirche, jedes Operntheater und jeden Ringstrassen-
Palast sofort zu iibernehmen, zu entwerfen und aufzubauen.

In dieser Zuversicht bestirkte mich der gliickliche Bauherr, als wir
bei einigen Flaschen échten Veltliners und in Gesellschaft der Intimsten
des Zuckerbickerladens die Eroffnung feierten und dem herrlichen Essen,
so uns der Bauherr bot, in gerechtem Bewusstsein getaner, pflichtschwerer
Arbeit und Mihe alle Ehre antaten.

Nach einigen Tagen liess mich Freund Cos bitten, ihn zu besuchen,
«Aha, jetzt wird der klingende Lohn folgen», war mein erster Gedanke
und ich eilte so schnell als moglich zu ihm, Nach gewohnter freundlicher
Begriissung teilt er mir flisternd mit, dass sich ein kleiner fataler Umstand
gezeigt habe, den wir mit einander ansehen wollen. «Es wird doch nicht
der Plafond heruntergefallen sein» schoss mir durch den Kopf und ich
bekam fast Herzklopfen. Im Laden sassen viele Giste, meist Damen,
plauderten und klapperten mit den Loffelchen in den kleinen Tellern,
grazios die siisse Leckerspeise zum siissen Munde fithrend. Als jetzt eine
hohe Blondine aufstund und zum Buffet ging, fiel das Stockerl um, d. h.
um und auf, wie ein Stehaufminnchen und streckte hiilflos alle Viere gen
Himmel. Der hinter dem Buffet lauernde Lehrling hob es sogleich wieder
auf. Da erhob sich eine iltere Dame vom nichsten Tisch zum Weggehen,
ihr Sitz fiel alsogleich um und streckte die Beine in die Hohe und als jetzt
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Charakters, die sich die Aufgabe stellte den Vertrag mit Colum-
bien zu erneuern, die technischen Studien zu ergénzen und den
Beweis fiir die Ausfiihrbarkeit des Kanals durch weitere Ver-
tiefung des grossen Cordillereneinschnittes zu erbringen.

Die ,Neue Panama-Gesellschaft* ist ihrer Mission in
jeder Richtung gerecht geworden. Die verfiigbaren Mittel,
im ganzen 635 Mill. Fr., wurden fiir die Konzessionsverlin-
gerung, fiir topographische Studien im obern Chagresgebiet,
fir die Ergdnzung der Projekte und den Aushub von rund
5 Mill. m® Felsmate-
rial aus dem Haupt-
einschnitt der Culebra

I’architecture contemporaine dans la Suisse romande.

In Washington hatte mittlerweile zwischen den Ver-
fechtern der Panama- und Nicaragua-Routen ein erster
Kampf stattgefunden, dessen Resultat ein Staatskredit von
26 Mill. Fr. fir vergleichende Studien war. Drei Jahre
nahmen die topographischen, hydrometrischen und geolo-
gischen Arbeiten in Panama und Nicaragua in Anspruch
und mehrere hundert amerikanische Techniker waren damit
beschiftigt. Die Ergebnisse dieser Studien sind in der
Hauptsache folgende: Liange des Kanals in Nicaragua 29o knm,
in Panama 75 km;
Hohe der Scheitel-

verwendet. Von Jahr
zu Jahr machte- die
Vertiefung der Ein-
schnittssohle weitere
Fortschritte; gegen-
wartig stehen von der
urspringlichen Héhe
der Wasserscheide
von 108 m nur noch
annidhernd 40 m. Mit
finf Schleusenstufen
konnte diese Hohe
direkt erklommen
werden. In den finf
Jahren, die fiir die

Ausfiihrung der
Schleusen nétig sind,
kann die Einschnitts-
sohle nach den bis-
herigen Erfahrungen
indessen leicht auf
Kote (10) herunterge-
bracht werden, wo-
durch sich die Zahl
der Schleusenstufen
auf zwei reduziert. Diese glinstigen Aussichten, die jeden
Zweifel an der Ausfihrbarkeit des Kanals beseitigten, weckten
neues Vertrauen in das Unternehmen. Der Boden fir die
Umwandlung der provisorischen Gesellschaft in ein grosseres
Unternehmen mit reichern Mitteln war somit gut vorbereitet.
Als die Umwandlung vollzogen werden sollte, erwuchs der
franzésischen Gesellschaft jedoch aus den amerikanischen,
staatlichen Kanalprojekten eine gefahrliche Konkurrenz, gegen
die kein Privatunternehmen anzukimpfen vermochte.

Fig. 36. Villa Asper a Florissant

. — Architecte: M. Edmond Falio.

haltung 33 m in Nica-
ragua und 20 m in
Panama. Der gros-
sern Linge entspre-
chend, wiirde die
Dauer der Durchfahrt
in Nicaragua drei Mal
linger sein als in
Panama. Nicaragua
liegt mitten in einer
der aktivsten vulka-
nischenZonen derErd-
rinde, im See selbst
erhebt sich ein noch
tatiger Vulkan. Die
Ostlichen Kiistennie-
derungen sind auf
eine Breite, die der
Gesamtldnge des Pa-
namakanals nahezu
gleichkommt, sehr
ungesund, sumpfig,
dicht bewaldet, ginz-
lich unbewohnt und
unbewohnbar, be-
riichtigt als schlimm-
ster Regenstrich des ganzen amerikanischen Kontinents (6 bis
7 m jihrlicher Regenfall) und endlich noch hiufig von
den Hochwassern des San Juan tberflutet. In der ganzen
Ausdehnung der Niederungen widre der Kanal auf grund-
losem Sumpfboden durch Ddmme zu schiitzen, eine kaum
zu lésende Aufgabe. Nicaragua hat keine guten Hifen; die
Schlammassen, die der San Juan aus den Eruptiv-Gebirgen
von Costa-Rica fihrt, versanden die Ostkiiste und drohen
die Oeffnung einerSchiffahrtsrinne im hoéchsten Grade zu

drei Backfische in den Laden traten und sich auf die Pliischstockerln setzen
wollten, fielen alle Sitze wie auf einen Streich um, wie die Kegel beim
Schusterstuhl, Freund Cos schaute mich an und las das grosste Erstaunen
in meinen Ziigen. «Ja, das ist es eben,» sagte er und schiittelte den Kopf,
«sie fallen alle um, bevor man nur recht dran kommt — alle, alle, schau
nur schau, und man kann sie nicht bei Seite schieben, weil man sie nirgends
anfassen kann.» Das war eine schwere Enttiuschung und ich stund vor
meinem Bauherrn wie ein Schulknabe, der sein Pensum nicht gut gelernt
hat, vor dem Lehrer. Votivkirche, Opernhaus und Ringstrassen-Palast
riickten in weite Ferne und ich hatte das mit positiver Sicherheit auf-
tretende Gefiihl, eine Dummbheit begangen zu haben, was ich zwar, offen
gestanden, von jeher mehr oder weniger gewohnt war, aber mit dem
Unterschied, dass ich sonst den Schaden jeweilen selbst trug, jetst aber
der Bauherr.

Wir machten grosse Anstrengungen, mein Bauherr und sein Archi-
tekt; er, um die Giiste zu beruhigen mit der stereotypen Ausrede, der
Mébelschreiner und Lieferant sei ein Schafskopf, ich, um ein Mittel zu
erfinden, das bose Uebel zu heben und die Blamage auszumerzen. Was
wurde da im Geiste nicht alles probiert und konstruiert. Am Reissbrett
in Hansens Atelier dachte ich den ganzen Tag daran, auf welche Weise
man diese Pliischsitze stabil machen konnte, und nachts kamen sie mir im
Traum vor — bald als lange, vierbeinige, hélzerne Stehaufminnlein, bald
als riesige Kegel mit roten Plischkopfen, die immer umfielen bevor die
Kugel hineinflog. Sie waren mein bdses Gewissen, diese Stockerln, der
Alp auf der Brust, der bohrende Wurm im Herzen; es war ein Fall, den
ich im Polytechnikum nicht gelernt hatte, weder in der Baukonstruktions-
lehre, noch im Entwerfen, noch in der Differentialrechnung oder der male-

rischen Perspektive, und fragen konnte ich niemand, der Schande halber.
Freund Cos hatte mir sein ganzes Vertrauen geschenkt und das wurde
auch nicht durch die Stehaufstockerln erschiittert — und das driickte mich
noch mehr moralisch darnieder, so sehr wir auch mit Likoren und anderen
Guttaten vom Ladentisch und in des Zuckerbickers Geheimstiiblein dagegen
ankimpften. Alle Versuche schlugen fehl, und als ich eines Tages so
triibselic wieder da sass und die Ungliickshockli ingrimmig betrachtete,
sagte der Lehrling schiichtern, ob es nicht vielleicht gut wiire, wenn man
unten an die Fisse einen flachen Reif aufnageln tite. Ha; das wars, ein
flacher Reif von Eisen den Fiissen angeschraubt, Ha — das erlosende Wort
war gesprochen:

«Und was kein Verstand des Verstindigen sieht,

Das iibet in Einfalt ein kindlich Gemiit.»

Der Versuch gelang, die Sitze bekamen feine Eisenreife an die
Fiisse und blieben nun fest stehen, wenn die Kleider der Damen daran
streiften, und zudem wurden am Pliisch zwei Schniire angeniht, sodass
man die Stiihle nun auch anfassen konnte, indem man sie bei den
Henkeln in die Hohe hob, wie einen Suppentopf.

Freund Cos war iibergliicklich; er sandte mir ein reichliches Honorar
in meine Wohnung, und bei einem solennen Friihstiick zur Feier dieses
Ereignisses driickte er mir seinen Dank aus und zugleich ein Etuis in die
Hand, das goldene mit kleinen Perlen gezierte Manschetten- und Hemd- ‘
knopfe enthielt, die ich heute noch besitze als bleibende, liebe Erinnerung
an meinen ersten Bauherrn,
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erschweren. Das Antillenmeer ist an den Ufern wvon
Nicaragua stirmisch und der Nicaragua-See hiufig so
bewegt, dass die Ein- und Ausfahrt aus dem Kanal mit
Gefahr verbunden wére.

In einem Umkreis von 500 km von Panama findet sich
hingegen kein aktiver Vulkan, stirkere Erderschiitterungen
sind dort ebenfalls nicht vorgekommen. Der beriichtigte
Chagres, der es im stdrksten Hochwasser auf mnicht ganz
3000 m° Wasser pro

und Columbien erklirte sich
seiner Souveranitdtsrechte tiiber das Kanalgebiet einzu-
willigen. Zu einem definitiven Vertragsabschluss ist die
Regierung von Bogota indessen bis zur Stunde nicht zu
bewegen gewesen. Die Drohung mit dem Nicaragua-Projekt
wirkt nicht mehr und es scheint daher wahrscheinlich,
dass sich die Vereinigten Staaten in diesem interessierten,
diplomatischen Handel am Ende zu Gegenleistungen ver-

bereit, in die Abtretung

Sekunde bringt, ver-
schwindet gegentliber
den 60000 m® Was-
ser und Schlamm des
San Juan von Nica-
ragua. Sowohl Colon
wie -Panama haben
gute Héfen, die Aus-
fahrtsbucht des Ka-
nals im Stillen Ozean
ist jahraus jahrein
ganz windstill, in
Colon kommen star- °
kere Stirme nur in
lingern Intervallen
von 10 bis 2o Jahren

vor. Bedenkt man
ferner, dass der
Panamakanal zur
Halfte erstellt ist,

dass Eisenbahnen,
Werkstatten, Héauser
und Spitaler gebaut,
Maschinen  vorhan-
den, Arbeiter und An-
gestellte noch an der Arbeit sind, so wird die Wahl
zwischen den Dbeiden Routen niemand schwer fallen, in
Sonderheit nicht nach den furchtbaren Eruptionen und
Aschenregen, die in Guatemala und Nicaragua auf die
Katastrophe der Insel Martinique folgten.

Fig. 38.

Intérieur de la villa Kindig.

Fig. 40.

Dessenungeachtet entschied sich der Kongress im
Mérz des letzten Jahres fir den Nicaragua-Kanal (Hepburn-
Bill), wie vermutet wurde hauptsichlich in der Absicht,
die Regierung von Columbien und die franzésische Gesell-
schaft aus ihrer fritheren Reserve herauszutreiben und zu
glinstigeren Offerten zu bewegen. Die Hepburn-Bill blieb
nicht ohne Wirkung. Kurz nach ihrer Annahme reduzierte
die Panama-Gesellschaft den Kaufpreis auf 4o Mill. Dollars

Villa Kiindig a la Petite Boissiere. — Architecte: M. Edmond Fatio.

stehen miissen, die
in richtigem Verhilt-
nisse stehen zu den
enormen  Vorteilen,
deren sie teilhaftig
zu werden suchen.

Nach dieser leider
etwas langen Ab-
schweifung auf nicht
technisches Gebiet
eriibrigt uns noch,
um die Vorgeschichte
des Isthmuskanals
zu vervollstdndigen,
die Projekte zu er-
wéahnen, die im Isth-
mus von Darien stu-
diert wurden.

Der schmailste Teil
der ganzen Isthmen-
kette findet sich im
nordlichen Darien
zwischen dem Golf
von San Blas und

der Miindung des
Bayano, 75 km 6stlich
Die Ufer der Ozeane ndhern sich hier

von Panama (e).

auf eine Entfernung von 50 km; im Astuarium des Bayano-
flusses ankern die Schiffe sogar in einer Distanz von nur
42 km vom Atlantischen Ozean.
hier die

Dagegen erheben sich
Cordilleren in ihrer tiefsten Einsenkung noch
auf iber 300 m Héhe. Es wurde deshalb
vorgeschlagen, den Hohenzug durch einen
15 km langen Tunnel von etwa 1200 m?
Querschnitt zu unterfahren. Die Schwierig-
keiten der Ausfihrung eines solchen Tunnels
lassen es indessen begreiflich erscheinen,
dass der Vorschlag niemals ernstlich er-
wogen wurde.?)

Im stidostlichen Darien wurden vier
weitere Kanaltracen untersucht, die von
den Buchten von San Miguel und Uraba
ausgehen wund sich alle durch grosse
Langen und Tunnelstrecken charakterisieren.
Uebrigens waren sie schon mit Riicksicht
auf ihre wungilinstige geographische ILage
zu verwerfen. Die Miihe der Forscher war
hier vergeblich; nichtsdestoweniger miissen
wir den Mut und die Energie der kiithnen
Reisenden bewundern, die in jemen unwirt-
lichen und gefdhrlichen Regionen in jahre-
langer Anstrengung eine der grossen Kul-
turaufgaben der Menschheit zu 16sen ver-
' suchten. (Fortsetzung folgt.)

[ architecture contemporaine dans la Suisse romande.
Par A. Lambert, Architecte.

Geneve. 1V.
Si de cet hotel nous passons a la maison de cam-
pagne proprement dite, nous remarquons gue parmi ces
derniéres constructions, c’est plutét la petite villa de ban-

1) Dieses Projekt ist unter dem Namen ,Mandingoprojekt* in neuerer Zeit
wieder aufgetaucht, Siehe S. 11 dieser Nummer, .




	Die Vollendung des Panamakanals
	Anhang

