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Vom Parlamentsgebiude.
(Mit einer Tafel.)

Eine der grossten Schwierigkeiten in der Projekt-
verfassung war die, dem Nationalrat in der unmittelbaren
Néhe seines Hauptsaales geniigende Nebenlokalititen zu
verschaffen.

Der die drei Gebdude verbindende Korridor trennt
bekanntlich den Mittel-

eingetreten, im Gegenteil, gerade dieser Vorsprung trigt
wesentlich zur dominierenden Wirkung des Parlaments-
gebiaudes iiber seine Nachbarbauten bei.

Nur auf der Terrasse wire es storend empfunden
worden, wenn die Spaziergdnger gegen eine breite geschlos-
sene Mauer gelaufen waren; deshalb wurde auch auf den
Seiten der siidliche Laubengang fortgesetzt und dadurch
gleichzeitig eine Verbindung hergestellt zwischen jenen
Lauben und dem grossen Bogen, der tber der breiten Frei-
treppe unter den Ver-

bau in zwei ungleiche
Halften, von denen die
nordlichere, grissere die
Raume des Standerats,
sowie die Haupt- und
alle Nebentreppen ent-
halt, wahrend der klei-
neren, sidlichen Halfte
die Siale des National-
rats zugewiesen sind.
— Sowie man sich
iber das urspring-
liche Programm hin-
aussetzte , das diese
Raume auf Garde-
roben und Vorsdle be-
schrankte und zu den-
selben auch noch ein
Préasidenten- und ein
Kommissionszimmer,
sowie Toiletten wund
namentlich eine grosse
gemeinsame an der
Aussichtsseite gelegene
Wandelhalle zufiigen
wollte, musste an eine
Erweiterung der Bau-
flache gegen Siden ge-
dacht werden. — Eine
solche Erweiterung
konnte nur durch das
Vorschieben der siidli-
chen Eckpartieen (Tir-
me) gewonnen werden.
In der Mitte der Sud-
fassade war der Vor-
sprung ohnehin aufs
ausserste Mas gebracht,
wenn man nicht wei-
tere Gebaudeeinlosun-:
gen vornehmen wollte,
wozu auch faktisch
keine unbedingte Not-
wendigkeit vorlag. Das
Vortreten der Ecken .
fahrte einen besseren
Uebergang zu dem grossen mittleren Vorsprung herbei, der
Bogen der Siidfassade verflachte sich zu einem reinen Viertels-
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kreis, wodurch die ganze Siidfassade — gegeniiber der
frithern stdrkern Ausbauchung — an Uebersichtlichkeit und

Breite gewann, was ihr sehr zu statten kam.

Es entstanden dadurch die seitlichen Vorspriinge, die
sich wahrend der Projektsausarbeitung immer mehr ver-
grisserten: aus dem einfenstrigen wurde ein zweifenstriger
und endlich ein dreifenstriger Zwischenbau zwischen den
Tirmen und den Galerien, und gleichzeitic wurden im
Innern schénbeleuchtete Raume gewonnen. Der befiirchtete
Nachteil des grossen Vorsprungs des Mittelbaus ist nicht

| bindungsgalerien  ge-
spannt ist.

Die Ansichten zeigen
die Art der Losung
der vorspringenden
Seitenfassade und deren
Zusammenhang mit den
Verbindungsgalerien.
Letztere sind im Erd-
geschoss als  grosse
Halle ohne innere Pfei-
ler so angeordnet, dass
keines der acht Fen-
ster der beiden Ver-
waltungsgebiude zuge-
mauert werden musste.
Es ist dabei auch auf
interessante perspekti-
vische Durchblicke in
die hoherliegenden
Hofe und auf die nord-
lichen Verbindungs-
galerien Bedacht ge-
nommen worden.

Diese nérdlichen Ver-
bindungsgalerien ver-
folgen nur den Zweck,
den Zusammenhang
der drei Gebaude zum
Ausdruck zu bringen
und die Zwischen-
rdaume als Hofe zu cha-
rakterisieren. Sie sind
als offene leichte Bogen-
stellungen mit doppel-
ter Zahl im Oberge-
schoss behandelt, da-
mit sie zu den schwe-
ren Massen der Haupt-

. gebdude einen Wwirk-
W AN S samen Kontrast bilden.
Aetzung von M. R. & Cze. in Miinchen, H A

Schweizerisches Parlamentsgebdude in Bern.
Architekt: Prof. Hans Auer. i IS S
Abb. 1. Ansicht von der ostlichen Bundesterrasse.

Die Bern-Neuenburg Bahn.

(Direkte Linie.)
Von Ingenieur A/bizz Beyeler in Bern.l)

Die Vorgeschichte dieser seit dem 1. Juli 1901
dem Betriebe iibergebenen Linie ist eine so weitldufige,
dass hier nur die Hauptmomente, soweit es zum bessern

1) Herr Ing. A, Beyeler, der Urheber des schliesslich zur Aus-
filhrung gelangten Projektes der «Direkten» Bern-Neuenburg, ist vom 8. Mai
1897 bis 1. Mai 1901 als Direktor-Geschiftsfilhrer fiir den Bau dieser
Linie thitig gewesen. Die Red.
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