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[Bd. XXXIX Nr. 6.

Jede Wagengruppe ist mit vier durch zwei automatische
Schaltvorrichtungen gesteuerte Motoren von je 8o P. S.
versehen.

Aus den bisherigen Versuchsfahrten hat sich ergeben,
dass die vorgeschriebene Geschwindigkeit rasch erreicht
und das Anfahren und Bremsen der Ziige ohne Stésse

hatte die Mitteloffnung bei grésserer Briickenbreite die ge-
ringste Spannweite (17 bezw. 15 m) und trug auf ihrer Mitte
die Kapelle. Die symmetrisch angeordneten vier Seiten-
Offnungen der einen bestunden aus flachen, eisernen Voll-
wandbogen, wiahrend die sechs Seitentffnungen der andern
Briicke steinerne Gewdlbe mit gegen die Mitte zu wachsen-

! erfolgt. In den gréssten Gefillen vollzieht sich die Fahrt | den Spannweiten von je 20,25, 23,00 und 25,00 m zeigten.
mit Sicherheit und Die Pfeilerfundation

‘ ohne mechanische Die Wiener Stadtbahnen. war bei beiden Ent-

‘ Bremsung, wodurch wiirfen die nidmliche.

ein  betrdchtlicher Aus dem Gutach-
Riickgewinn an elek- ten des Preisgerich-
trischer Energie statt- tes kann ersehen wer-

‘ findet, die an die Cen- [~ den, weshalb der stei-

1 trale oder andere auf i nernen  Briicke, deren
der Strecke befind- dussere Erscheinung
liche Ziige abgegeben ] aus den Abbildungen

5 wird. Die bei Nacht- : auf Seite 55 und 61
zeit ausgeflihrten Pro- V=¥ dieser Nummer zu
befahrten wurden bis 4 entnehmen ist, der
Mitte September 1901 TR Vorzug  eingerdumt

" fortgesetzt und hierauf . «%9» w2 L s o wurde. Die Fundation

I 5 S 2 1957 | 7700 | 4677 2 . .

1 ein Versuchszug ohne 7 i o St 5 der Pfeiler soll mit
Personenbeférderung - Druckluft erfolgen.
in den Tagesbetrieb ———— : - i Die Kaisson-Abmes-

aufgenommen. Das PERS | —F Ef ===5t . i' e sungen betragen 20,5
gegenwértige Probe- T J ‘ rj 4 i [ | | auf 4,0 bezw. 29,14
stadium soll indessen = @ o N | SR NI | R R A AN E 1 O auf g,70m bei 3.20m
nicht frither zum Ab- Abb. 20. %5 gekuppelte Verbundlokomotive. — Masstab 1 : 100, Hohe; der rechte
schluss gelangen, als Uferpfeiler ist nur
bis die normale Zugskomposition von fiinf Motor- und fiinf | bis — 4,00 m fundieri. Ueber die mit Beton ausgefiillten
Anhéngewagen zur Anwendung kommen kann, worauf die | Kaissons kommt (bis zu Kote — 4,80) je ein Blechmantel

Frage entschieden werden soll, ob vom Dampfbetriebe
zum elektrischen Betrieb iberzugehen sei. o

——

1= B
/ ehem Eislaufplatz

von 6 m Ho6he, der mit Bruchsteinmauerwerk ausgefiillt
wird. Das aufsteigende Mauerwerk besteht gleichfalls aus
Bruchsteinen, die mit Granitquadern verblendet werden.
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Abb 17.

L Wettbewerb flir den Neubau
der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

IV.

Mit dem Merkwort ,Porta Helvetiae“ waren zwei Ent-
wiirfe bezeichnet, die zweifellos von den ndmlichen Ver-
fassern herriihren. Der eine zeigte eine Bogenbriicke mit
fiinf, der andere eine solche mit sieben Oeffnungen. Bei beiden

Legende: a. Aufnahmegebidude, b u.c. Markthallen, d. Centralmarkthalle, e. Hauptzollamt.

Bahnhof «Hauptzollamt»., — Lageplan. — Masstab I : 5000.

Die Gewoélbesteine sind durchbindende Quader von etwa
75 cm Scheitel- und 120 om Kémpferstirke. Die proviso-
rische Briicke, deren Tragkonstruktion aus _-Balken mit
Bohlenbelag, ohne Windverband und Versteifung in der
Langsrichtung besteht, ist ganz aus Eisen.




III. Preis (ex aequo). — Motto: « Porta Helvetiae» (Stein). — Verfasser: Philipp Holemann & Cie., Oberingenieur LZauter und Architekt Ritfer in Frankfart a. M.

Architekt Zm/. La Roche in Basel. — Ausfiihrende Firmen: Pk. Holzmann & Cie. in Frankfurt a. M. und 478, Buss & Cie. in Basel,

Wettbewerb fiir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

Eigene Aufnahme der Originalzeichnung. (Nachdruck verboten.) Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Miinchen.
4 g g

['z06T rEenIqeyg ‘g

ONAITEZAVE HHOSTIAZIIMHOIS

19



8. Februar 19oz2.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 55

INHALT: Die Wiener Stadtbahnen. (Schluss.) — Wettbewerb
fir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel. IV. — Miscellanea:
Schiffshebewerk mit nur im Gelenk drehbarem Schwimmkorper. Ein neuer
elektrischer Wasserheiz-Apparat. Die Bespritzung mit Petroleumriickstéinden.
Monatsausweis iber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Englische Normal-
profile i der Eisen- und Stahlindustrie. Eidg. Polytechnikum., — Kon-

kurrenzen: Neubau eines Kollegienhauses fiir die Universitit Freiburg i. B.

Provinzialmuseum zu Miinster i. W. Stadttheater in Freiburg i. B. —
Nekrologie: t Joh. Ed. Blaser. — Korrespondenz: Neubau der mittleren
Rheinbriicke zu Basel. Stuttgarter Stadterweiterung, — Litteratur: Croquis
de ponts métalliques. Eingegangene litterarische Neuigkeiten. — Vereins-
nachrichten: Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Biindoerischer
Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender:
Stellenvermittelung.

Eigene Aufnahme nach dem Original (Aquarell).

Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cte. in Minchen.
III. Preis (ex aequo). Motto: Porta Helvetiae (Stein).

Verfasser: Philipp Holzmann & Cie., Oberingenieur Lauter und Architekt Ritfer in Frankfurt a. M., Architekt Zm/. La Roche in Basel.
Ausfithrende Firmen: Pk. Holzmann & Cre. in Frankfurt a. M. und 475, Buss & Cie. in Basel.

Wettbewerb fiir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

Die Wieper Stadtbahnen.

(Schluss.)

Von den eisernen Briicken sind die gréssern je nach
der vorhandenen Hohe tiber dem Strassenniveau bezw. dem
Hochwasser der Flusslaufe als Bogenbriicken oder Parabel-
trager ausgebildet; die grdssten Lichtweiten letzterer Kon-
struktionsart betragen 56 m (Heiligenstédterstrasse) und 52 m
(Hernalsstrasse), wihrend die grosste Bogenbriicke iiber die
Doblinger Hauptstrasse (Abb. 12 S. 57) 33 m weit gespannt
ist. Die Beschotterung ist meistens durchgehend und wird von
Héngeblechen getragen, die an den Lings- und Quertrigern
befestigt sind.

zu tbertragen hat und eine Inanspruchnahme der ILaschen-
bolzen auf Biegung verhindert. Diese schon 1895 versuchs-
weise bei der Berliner Stadtbahn angewandte Stoss-Kon-
struktion soll sich gut bewihren und man erwartet, sie
werde dazu beitragen, die Dauer der Schienen zu ver-
langern.

Die Stationen sind teils eigentliche Bahnhafe fiir vollen
Verkehr, teils Haltestellen, die nur dem Personenverkehr
dienen. Von den erstern bilden die gréssern Bahnhofe,
Hiitteldorf, Heiligenstadt und Hauptzollamt, die Eckpunkte
des Stadtbahnnetzes, wo die Stadtbahn-Ziige formiert werden
und anderseits an die Fernbahnen anschliessen. Kleinere
Bahnhofe befinden sich in Gersthof, Hernals und Ottakring

Eigene Aufnahme nach dem Original.
III. Preis.

Die Oberbau-Normalien weichen im allgemeinen eben-
falls nicht von den bei den &sterr. Bahnen tiblichen Typen
ab. Die Querschwellen bestehen aus Hartholz, sind 2,4 m
lang und haben einen Querschnitt von 25/15 cm; bel Aus-
wechselungen wurden eiserne Schwellen verwendet. Die
12,5 m langen Vignoleschienen wiegen 35,4 kg p. 1. m. und
ruhen auf je 16 Querschwellen, die normal 0,81 m. bei
den Stéssen 0,5 m von einander entfernt sind.

Um die Schlage an den Stéssen maéglichst zu vermeiden,
ist die Laschenverbindung nach Abb. 13 (S. 58) ausgefiihrt
worden, wonach die dussere Lasche durch eine Stossfang-
schiene ersetzt ist, die zur Unterstitzung der Bandagen
dient. Der Raum zwischen beiden Schienen wurde durch
eine kleine Stuhlschiene ausgefiillt, welche die Radlasten

Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Motto: Porta Helvetiae (Stein). — Ansicht. — Masstab I : 1000.

(Vorortlinie), in Michelbeuern (Giirtellinie) und Meidling-
Hauptstrasse (Wienthallinie). Sémtliche Bahnhofe und Ialte-
stellen besitzen fiir jede Zugsrichtung besondere, erhdhte
Perrons von mindestens 100 m Lange, die durch Ginge oder
Passerellen mit einander verbunden sind, je nachdem die
Bahnlinie als Hoch- oder Tiefbahn angelegt wurde.

Bei den Hochbahnstrecken schliessen sich die Aufnahme-
gebdude an die Viaduktbauten an (Abb. 14, S. 57), bei den
Untergrundbahnen wurden sie dagegen in Pavillon-Anord-
nung quer iiber die Bahn gestellt (Abb. 3, S. 45). Die Halte-
stellen der Donaukanallinie sind nach einem etwas ab-
weichenden Typ erbaut worden, indem die Léangsseite der-
selben gegen den Kanal offen blieb (Abb. 15, S. 56).

Der bedeutend vergrésserte Bahnhof Hiitteldorf liegt
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