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INHALT: Die Wiener Stadtbahnen. (Schluss.) — Wettbewerb
fir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel. IV. — Miscellanea:
Schiffshebewerk mit nur im Gelenk drehbarem Schwimmkorper. Ein neuer
elektrischer Wasserheiz-Apparat. Die Bespritzung mit Petroleumriickstéinden.
Monatsausweis iber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Englische Normal-
profile i der Eisen- und Stahlindustrie. Eidg. Polytechnikum., — Kon-

kurrenzen: Neubau eines Kollegienhauses fiir die Universitit Freiburg i. B.

Provinzialmuseum zu Miinster i. W. Stadttheater in Freiburg i. B. —
Nekrologie: t Joh. Ed. Blaser. — Korrespondenz: Neubau der mittleren
Rheinbriicke zu Basel. Stuttgarter Stadterweiterung, — Litteratur: Croquis
de ponts métalliques. Eingegangene litterarische Neuigkeiten. — Vereins-
nachrichten: Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Biindoerischer
Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender:
Stellenvermittelung.

Eigene Aufnahme nach dem Original (Aquarell).

Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cte. in Minchen.
III. Preis (ex aequo). Motto: Porta Helvetiae (Stein).

Verfasser: Philipp Holzmann & Cie., Oberingenieur Lauter und Architekt Ritfer in Frankfurt a. M., Architekt Zm/. La Roche in Basel.
Ausfithrende Firmen: Pk. Holzmann & Cre. in Frankfurt a. M. und 475, Buss & Cie. in Basel.

Wettbewerb fiir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

Die Wieper Stadtbahnen.

(Schluss.)

Von den eisernen Briicken sind die gréssern je nach
der vorhandenen Hohe tiber dem Strassenniveau bezw. dem
Hochwasser der Flusslaufe als Bogenbriicken oder Parabel-
trager ausgebildet; die grdssten Lichtweiten letzterer Kon-
struktionsart betragen 56 m (Heiligenstédterstrasse) und 52 m
(Hernalsstrasse), wihrend die grosste Bogenbriicke iiber die
Doblinger Hauptstrasse (Abb. 12 S. 57) 33 m weit gespannt
ist. Die Beschotterung ist meistens durchgehend und wird von
Héngeblechen getragen, die an den Lings- und Quertrigern
befestigt sind.

zu tbertragen hat und eine Inanspruchnahme der ILaschen-
bolzen auf Biegung verhindert. Diese schon 1895 versuchs-
weise bei der Berliner Stadtbahn angewandte Stoss-Kon-
struktion soll sich gut bewihren und man erwartet, sie
werde dazu beitragen, die Dauer der Schienen zu ver-
langern.

Die Stationen sind teils eigentliche Bahnhafe fiir vollen
Verkehr, teils Haltestellen, die nur dem Personenverkehr
dienen. Von den erstern bilden die gréssern Bahnhofe,
Hiitteldorf, Heiligenstadt und Hauptzollamt, die Eckpunkte
des Stadtbahnnetzes, wo die Stadtbahn-Ziige formiert werden
und anderseits an die Fernbahnen anschliessen. Kleinere
Bahnhofe befinden sich in Gersthof, Hernals und Ottakring

Eigene Aufnahme nach dem Original.
III. Preis.

Die Oberbau-Normalien weichen im allgemeinen eben-
falls nicht von den bei den &sterr. Bahnen tiblichen Typen
ab. Die Querschwellen bestehen aus Hartholz, sind 2,4 m
lang und haben einen Querschnitt von 25/15 cm; bel Aus-
wechselungen wurden eiserne Schwellen verwendet. Die
12,5 m langen Vignoleschienen wiegen 35,4 kg p. 1. m. und
ruhen auf je 16 Querschwellen, die normal 0,81 m. bei
den Stéssen 0,5 m von einander entfernt sind.

Um die Schlage an den Stéssen maéglichst zu vermeiden,
ist die Laschenverbindung nach Abb. 13 (S. 58) ausgefiihrt
worden, wonach die dussere Lasche durch eine Stossfang-
schiene ersetzt ist, die zur Unterstitzung der Bandagen
dient. Der Raum zwischen beiden Schienen wurde durch
eine kleine Stuhlschiene ausgefiillt, welche die Radlasten

Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Motto: Porta Helvetiae (Stein). — Ansicht. — Masstab I : 1000.

(Vorortlinie), in Michelbeuern (Giirtellinie) und Meidling-
Hauptstrasse (Wienthallinie). Sémtliche Bahnhofe und Ialte-
stellen besitzen fiir jede Zugsrichtung besondere, erhdhte
Perrons von mindestens 100 m Lange, die durch Ginge oder
Passerellen mit einander verbunden sind, je nachdem die
Bahnlinie als Hoch- oder Tiefbahn angelegt wurde.

Bei den Hochbahnstrecken schliessen sich die Aufnahme-
gebdude an die Viaduktbauten an (Abb. 14, S. 57), bei den
Untergrundbahnen wurden sie dagegen in Pavillon-Anord-
nung quer iiber die Bahn gestellt (Abb. 3, S. 45). Die Halte-
stellen der Donaukanallinie sind nach einem etwas ab-
weichenden Typ erbaut worden, indem die Léangsseite der-
selben gegen den Kanal offen blieb (Abb. 15, S. 56).

Der bedeutend vergrésserte Bahnhof Hiitteldorf liegt
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im Zuge der sterr. Westbahn und bildet den Ausgangspunkt
fir die Vorort- und Wienthallinie. Derselbe enthilt 11 Pa-
rallelgeleise mit 6 Perrons, die durch einen Personentunnel
erreicht werden konnen, sodass sich die Ein- und Ausfahrt
der Ziige auf der Westbahn und den Stadtbahnen je auf
besondern Geleisen vollzieht. Der Bahnhof ist mit einer
Lokomotivremise versehen.

Von dem génz-
lich neu erstellten
Bahnhof Heiligen-
stadt aus, der die
erste Station der
Franz Josef Bahn
bildet, verzweigen
sich in stidlicher
Richtung die Ge-
leise der Haupt-
bahn, sowie der
Vorort-, Glrtel-
und Donaukanal-
linie ; es sind hier

deshalb acht
durchgehende Ge-
leise mit flinf Per-
rons vorhanden.

Am nérdlichen
Bahnhofende sind
die Stadtbahnge-
leise unter sich
und mit den
Hauptgeleisen durch eine Weichenstrasse verbunden; es
zweigt daselbst auch, den Donaukanal tiberschreitend (Abb.16)
die Donauuferbahn ab. Samtliche Rangiergeleise und die
Remisen befinden sich auf der Ostseite, das Aufnahme-

Abb, 16.

Abb. 15.

gebdaude auf der Westseite des Bahnhofes. Die Vorort- und
Giirtellinie wurden, um Niveaukreuzungen der Ziige zu ver-
meiden, stdlich der Bahnhofanlage tiber den Bahnhofkorper
der Franz Josef Bahn gefiihrt.

Die Wiener Stadtbahnen.

Donaukanalbriicke, — Heiligenstadt-Brigittenau,

Der Bahnhof ,Hauptzollamt“ (Abb. 17, S.60) ist an der
1857 erdffneten Verbindungsbahn gelegen. die urspriinglich nur
fiir den Giiteraustausch zwischen der Sid- und Nordbahn,
bezw. fur den Transport der zollpflichtigen Giiter nach dem
Hauptzollamt erbaut worden war. Seit Erstellung der Central-
markthalle zwischen dem Wienfluss und der Bahnhofanlage
eréffnete man die Verbindungsbahn auch dem Marktverkehr

und seit 1881
dem Personenver-
kehr. Urspriing-

lich war der Bahn-
hof tiber Terrain-
hohe angelegt
und es mussten
drei Strassenziige
mit Lichth6he von
3.6, 4.1 und 5.4 m

unterfliihrt  wer-
den. Der Bau
der Wienthal-

und Donaukanal-
linien, die densel-
ben zum Aus-
gangspunkt ha-
ben, bedingte
seine bedeutende
Vergrisserung
und ginzliche Um-
gestaltung in
einen Tiefbahn-
hof, indem bei der frihern Anlage eine Trennung der
Geleise fiir den Personen- und Giiterverkehr unméglich
gewesen wdre. Die im Jahre 1895 beschlossene und von
1896—099 ausgefithrte Tieferlegung um 6.8 m, die wegen

Station Ferdinandsbriicke der Donaukanallinie.

Vermeidung der Verkehrsunterbrechungen sich sehr schwierig
gestaltete, und nur durch die gleichzeitige Korrektion des
Wienflusses moglich wurde, erforderte eine Kostensumme
von rund 9 200000 Fr.
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Das Aufnahmegebidude o wurde auf der Stadtseite,
dem Eislaufplatze gegeniiber, angeordnet; auf der Ostseite
des Bahnhofes befinden sich lings der Invalidenstrasse zwei
langgestreckte, stddtische Markthallen b und ¢. Zwischen
diesen Gebaulichkeiten sind zwolf Parallelgeleise vorhanden,
von denen die vier westlich gelegenen, von drei Perrons aus

zuganglichen Ge- .
leise fir den Per- . Die Wiener Stadtbahnen
sonenverkehr der

sind zwei Hebebiihnen von 14 m Linge und 3,2 m
Breite fiir eine maximale Wagenbelastung von 35 ¢ einge-
baut, die an acht Gallschen Ketten von 8o ¢ Tragfihig-
keit hdangen. Der Bewegungsmechanismus jedes Aufzuges
wird von einem g4o-pferdigen Gleichstrom-Elektromotor
angetrieben. Das Zufiihren der Wagen geschieht durch finf,
ebenfallselektrisch
bethidtigte Spillen.

Stadt- und Ver-
bindungsbahn, die
librigen fiar den
durchgehendenund
den lokalen Gliter-
verkehr bestimmt
sind. Der Haupt-
perron ist mittelst
Treppen erreich-
bar, die vom Ve-
stibule des Auf-
nahmegebiudes
ausgehen, wahrend
man zu den beiden
Inselperrons durch
eine gedeckte Pas-
sexeliles mit “Prep-
penanlagen ge-
langt. Im Bahn-
hofgebiete muss-
ten fiinf Strassen
tiberfiihrt und zwi-
schen der Central-
markthalle 4 und
der stadtischen
Markthalle b eine Passerelle fiir den Fleischtransport erstellt
werden. Diese Bricken haben Oeffnungen von 10—z2 m;
wegen der knapp bemessenen Hohenlage der Strassen sind
fir dieselben Zwillingsblechtriger angewendet worden, die
auf eisernen Pfeilern ruhen. Die lichte Durchfahrtshéhe be-
tragt 4,93 m.

Abb. 12.

Bogenbriicke iiber die Doblinger Hauptstrasse,

Da diese Manipu-
lationen wihrend
der Nacht vorge-
nommen werden,
hat auch die oben
erwahnte aus-
nahmsweise Schie-
nenkreuzung ,a ni-
veau“ auf den

Bahnhofbetrieb
keinen stérenden
Einfluss.

Der Betrieb der
Wiener Stadtbah-
nen wird durch
die Staatsbahnver-
waltung  besorgt.
Auf Grundlage der

Konzession vom
18. Dez. 1892 und
mit Beriicksichti-
gung der zu erwar-
tenden Verkehrs-
intensitit  wurde
durch einen pro-

visorischen, bis
Ende 1901 wirksamen Vertrag einstweilen bestimmt, dass:

1. Die Dienstzeit von 5 Uhr morgens bis 11 Uhr abends

zu dauern habe ;

2. Auf der Vorortlinie fiir den Personenverkehr in jeder

Stunde durchschnittlich ein Zug fahren solle;
3. Nach Eréffnung der Donaukanallinie der volle Stadtbahn-

Bildstock des Wiener Stadtbauamtes.
Abb. 14.

Die zum Hauptzollamt e fiithrenden Geleise durch-
schneiden diejenigen der Verbindungsbahn a niveau und die
Wagen miissen vom Tiefbahnhof aus 6 m hoch auf die Ge-
leise dieses Gebiudes gehoben werden, zu welchem Zwecke
elektrisch angetriebene Hebevorrichtungen ausgefiihrt wurden
(Abb. 18 und 19, S. 58 und 59). In einem besondern Anbau

Station Wihringerstrasse.

verkehr zur Durchfiihrung gelange und die Zugsintervalle
bei der obern Wienthallinie 3, bei der untern Wienthal-
und Donaukanallinie 6, und bei der Giirtellinie, sowie
der Teilstrecke Hauptzollamt-Praterstrasse 12 Minuten
betragen sollen.

Im normalen Wochenverkehr fahren auf der Wienthal-
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linie tdglich 510, auf der Donaukanallinie 270, der Giirtel-
linie 190 und der Vorortlinie 40 Ziige, die gewohnlich aus
8§ Wagen IIIter Klasse und 2 Wagen Il ter Klasse bestehen.
Die Fahrtaxen berechnen sich nach der Linge der zu durch-
fahrenden Strecke; es sind drei Zonen von 0—3, 3—8, und
iiber 8 km errichtet worden, fiir welche die Taxen in der

die Ausgaben auf 4067000 Fr., sodass ein Ausfall von
542000 Fr. zu decken war.

Die Stadtbahnen besitzen eigene Tenderlokomotiven
und einen besondern Wagenpark. Fir die Maschinen war
vorgeschrieben, dass sie eine grossere Zugkraft als die fiir
den gewohnlichen Verkehr bestimmten Lokomotiven besitzen,

Die Wiener Stadtbahnen.
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2. Klasse 15, bezw. 30 und 45, in der dritten 10, 20 und
30 Heller betragen. (1 Heller=1.05 Cts.) Die Gesamt-
einnahmen des Jahres 1899 beliefen sich auf rund 3525000 Fr.,
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Abb, 13. Stossverbindung. — Querschnitt, — Masstab 1: 3.
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Elektrischer Wagenaufzug im Bahnhof Hauptzollamt. — Ansicht und Lingsschnitt. — Masstab 1 : 100.

in moglichst kurzer Zeit die normale Fahrgeschwindigkeit
erreichen und flir ein sicheres Befahren der scharfen Kurven
und betriachtlichen Steigungen eingerichtet sein sollen.

Die Lokomotiven sind zweicylindrige Verbundma-
schinen (Abb. 20 S. 60) mit einem Adhésionsgewichte von 43 #,
die auf den Rampen von 20%oo Steigung eine Last von 135 ¢
mit 35 Stundenkilometer Geschwindigkeit beférdern kénnen.
Das Gesamtgewicht verteilt sich auf zwei dussere Laufrader-
paare und drei innere, gekuppelte Triebridderpaare, welch
letztere in jeder Richtung 50 mm beweglich sind, sodass
noch Kurven bis zu 100 m Radius befahren werden kénnen.
Um den Volldampf beim Anfahren auch im Niederdruck-
cylinder wirken zu lassen, ist eine Anfahrtsvorrichtung nach
System Goélsdorf angebracht worden. Diese besteht darin,
dass der Schieberkasten des Hochdruckeylinders durch Kupfer-
rohren mit Oeffnungen im Schieberspiegel des Niederdruck-
cylinders in Verbindung steht, die bei ausgelegter Steuerung
durch den Schieber verdeckt, dagegen bei kleinern Schieber-
wegen, von 50—60°0 Fiillung gedffnet sind. Die Feuer-
biichse ist mit einem Langerschen Rauchverzehrungsapparat
versehen, der sehr gute Resultate ergab, indem auch bei
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den unterirdischen Strecken die Rauchplage beinahe ginzlich
beseitigt worden ist. An dem Dampfkessel befinden sich zwei
mit einander verbundene Dome, zwei Sicherheitsventile und
zwei Injektoren. Zur Steuerung der Maschine ist das System
Walschaert gewihlt worden. Die automatischen Luftdruck-
bremsen kénnen auch als gewdhnliche Bremsen funktionieren.

welche unterirdische Strecken enthalten, ohne Unterbruch
fort und es sind dafiir Reservoirs mit 720— 1080 / Raum-
inhalt aufgestellt, die fir den Verbrauch von 33 Stunden
geniigen. Man fiillt sie in 7 Minuten unter einem Drucke
von 6 Atmosphiaren. Die Heizung der Wagen geschieht
durch Dampf; auch fir ausgiebige Ventilation ist gesorgt.

Die Wiener Stadtbahnen.
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Die Wagen sind nach dem System der Interkommuni-
kation erbaut, das sich auch bei andern Stadtbahnen, so in
Berlin, London und New York, zur Bewiltigung eines Massen-
verkehrs gut bewihrte. Es wurden drei Wagentypen vorge-
sehen, ndmlich solche zweiter Klasse mit 40, dritter Klasse
mit 50 Sitzplatzen, und gemischte Wagen, die unmittelbar
hinter der Lokomotive eingestellt werden und einen Raum zur
Aufnahme des Gepickes erhielten. Letzterer enthilt 28 ge-
. wohnliche Sitzplitze und ist ausserdem noch mit zwolf Klapp-
sitzen versehen. Die Lange der Wagen zwischen den Puffern
betrdgt 10 m, die Wagenbreite 3,15 m und der Radstand 35 m.
Da die Achsen radial einstellbar sind, koénnen Kurven mit
120 m Krimmungshalbmesser noch anstandslos befahren
werden. Die Wagen besitzen an den Stirnseiten abschliess-
bare Plattformen, die durch breite, seitlich geschlossene
Uebergénge verbunden sind, sodass eine gesicherte Begehung
des ganzen Zuges méglich ist. Das Wagengewicht schwankt
von 10,1 bis 10,6 £

N

Die Oelgasbeleuchtung der Wagen dauert auf den Linien,

Elektrischer Wagenaufzug im Bahnhof Hauptzollamt. — Querschnitt. — Masstab I : Too,

Die Luftdruckbremse kann automatisch wie auch von Hand
bethdtigt werden und wirkt auf beide Raderpaare; die ge-
mischten und die Wagen zweiter Klasse sind iiberdies noch
mit Handbremsen ausgeriistet.

Im Juni 1901 begannen Probefahrten fiir elekirischen
Betrieb auf der Strecke Michelbeuren-Heiligenstadt, die 3.8 ki
lang ist, und grésste Steigungen von 18%00, sowie kleinste
Krimmungsradien von 150 m aufweist. Deren technische
Durchfithrung wurde der Firma Siemens und Halske in Wien
anvertraut und die Lieferung des fiir den Probebetrieb né-
tigen Gleichstromes von 500 Volt Spannung der allgemeinen
Gstr. Elektizitatsgesellschaft iibertragen. Als Stromzufiihrungs-
system sind Kontaktschuhe angewendet, mit einer zwischen
den Laufschienen befindlichen Leitschiene, die beidseitig durch
Hélzer gegen Berithrung geschiitzt ist. Bei den Weichen
findet ein Unterbruch dieser Leitung statt, immerhin liegt
jederzeit wenigstens ein Stromabnehmer auf der Leit-
schiene. Die Fahrten werden mit Gruppen von 4—5 Wagen
ausgefiihrt, von denen zwei zu cinem Zuge vereinigt sind.
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Jede Wagengruppe ist mit vier durch zwei automatische
Schaltvorrichtungen gesteuerte Motoren von je 8o P. S.
versehen.

Aus den bisherigen Versuchsfahrten hat sich ergeben,
dass die vorgeschriebene Geschwindigkeit rasch erreicht
und das Anfahren und Bremsen der Ziige ohne Stésse

hatte die Mitteloffnung bei grésserer Briickenbreite die ge-
ringste Spannweite (17 bezw. 15 m) und trug auf ihrer Mitte
die Kapelle. Die symmetrisch angeordneten vier Seiten-
Offnungen der einen bestunden aus flachen, eisernen Voll-
wandbogen, wiahrend die sechs Seitentffnungen der andern
Briicke steinerne Gewdlbe mit gegen die Mitte zu wachsen-

! erfolgt. In den gréssten Gefillen vollzieht sich die Fahrt | den Spannweiten von je 20,25, 23,00 und 25,00 m zeigten.
mit Sicherheit und Die Pfeilerfundation

‘ ohne mechanische Die Wiener Stadtbahnen. war bei beiden Ent-

‘ Bremsung, wodurch wiirfen die nidmliche.

ein  betrdchtlicher Aus dem Gutach-
Riickgewinn an elek- ten des Preisgerich-
trischer Energie statt- tes kann ersehen wer-

‘ findet, die an die Cen- [~ den, weshalb der stei-

1 trale oder andere auf i nernen  Briicke, deren
der Strecke befind- dussere Erscheinung
liche Ziige abgegeben ] aus den Abbildungen

5 wird. Die bei Nacht- : auf Seite 55 und 61
zeit ausgeflihrten Pro- V=¥ dieser Nummer zu
befahrten wurden bis 4 entnehmen ist, der
Mitte September 1901 TR Vorzug  eingerdumt

" fortgesetzt und hierauf . «%9» w2 L s o wurde. Die Fundation

I 5 S 2 1957 | 7700 | 4677 2 . .

1 ein Versuchszug ohne 7 i o St 5 der Pfeiler soll mit
Personenbeférderung - Druckluft erfolgen.
in den Tagesbetrieb ———— : - i Die Kaisson-Abmes-

aufgenommen. Das PERS | —F Ef ===5t . i' e sungen betragen 20,5
gegenwértige Probe- T J ‘ rj 4 i [ | | auf 4,0 bezw. 29,14
stadium soll indessen = @ o N | SR NI | R R A AN E 1 O auf g,70m bei 3.20m
nicht frither zum Ab- Abb. 20. %5 gekuppelte Verbundlokomotive. — Masstab 1 : 100, Hohe; der rechte
schluss gelangen, als Uferpfeiler ist nur
bis die normale Zugskomposition von fiinf Motor- und fiinf | bis — 4,00 m fundieri. Ueber die mit Beton ausgefiillten
Anhéngewagen zur Anwendung kommen kann, worauf die | Kaissons kommt (bis zu Kote — 4,80) je ein Blechmantel

Frage entschieden werden soll, ob vom Dampfbetriebe
zum elektrischen Betrieb iberzugehen sei. o

——

1= B
/ ehem Eislaufplatz

von 6 m Ho6he, der mit Bruchsteinmauerwerk ausgefiillt
wird. Das aufsteigende Mauerwerk besteht gleichfalls aus
Bruchsteinen, die mit Granitquadern verblendet werden.
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Abb 17.

L Wettbewerb flir den Neubau
der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

IV.

Mit dem Merkwort ,Porta Helvetiae“ waren zwei Ent-
wiirfe bezeichnet, die zweifellos von den ndmlichen Ver-
fassern herriihren. Der eine zeigte eine Bogenbriicke mit
fiinf, der andere eine solche mit sieben Oeffnungen. Bei beiden

Legende: a. Aufnahmegebidude, b u.c. Markthallen, d. Centralmarkthalle, e. Hauptzollamt.

Bahnhof «Hauptzollamt»., — Lageplan. — Masstab I : 5000.

Die Gewoélbesteine sind durchbindende Quader von etwa
75 cm Scheitel- und 120 om Kémpferstirke. Die proviso-
rische Briicke, deren Tragkonstruktion aus _-Balken mit
Bohlenbelag, ohne Windverband und Versteifung in der
Langsrichtung besteht, ist ganz aus Eisen.
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