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Wettbewerb fiir den Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel.

Die Wieper Stadtbahnen.

(Schluss.)

Von den eisernen Briicken sind die gréssern je nach
der vorhandenen Hohe tiber dem Strassenniveau bezw. dem
Hochwasser der Flusslaufe als Bogenbriicken oder Parabel-
trager ausgebildet; die grdssten Lichtweiten letzterer Kon-
struktionsart betragen 56 m (Heiligenstédterstrasse) und 52 m
(Hernalsstrasse), wihrend die grosste Bogenbriicke iiber die
Doblinger Hauptstrasse (Abb. 12 S. 57) 33 m weit gespannt
ist. Die Beschotterung ist meistens durchgehend und wird von
Héngeblechen getragen, die an den Lings- und Quertrigern
befestigt sind.

zu tbertragen hat und eine Inanspruchnahme der ILaschen-
bolzen auf Biegung verhindert. Diese schon 1895 versuchs-
weise bei der Berliner Stadtbahn angewandte Stoss-Kon-
struktion soll sich gut bewihren und man erwartet, sie
werde dazu beitragen, die Dauer der Schienen zu ver-
langern.

Die Stationen sind teils eigentliche Bahnhafe fiir vollen
Verkehr, teils Haltestellen, die nur dem Personenverkehr
dienen. Von den erstern bilden die gréssern Bahnhofe,
Hiitteldorf, Heiligenstadt und Hauptzollamt, die Eckpunkte
des Stadtbahnnetzes, wo die Stadtbahn-Ziige formiert werden
und anderseits an die Fernbahnen anschliessen. Kleinere
Bahnhofe befinden sich in Gersthof, Hernals und Ottakring

Eigene Aufnahme nach dem Original.
III. Preis.

Die Oberbau-Normalien weichen im allgemeinen eben-
falls nicht von den bei den &sterr. Bahnen tiblichen Typen
ab. Die Querschwellen bestehen aus Hartholz, sind 2,4 m
lang und haben einen Querschnitt von 25/15 cm; bel Aus-
wechselungen wurden eiserne Schwellen verwendet. Die
12,5 m langen Vignoleschienen wiegen 35,4 kg p. 1. m. und
ruhen auf je 16 Querschwellen, die normal 0,81 m. bei
den Stéssen 0,5 m von einander entfernt sind.

Um die Schlage an den Stéssen maéglichst zu vermeiden,
ist die Laschenverbindung nach Abb. 13 (S. 58) ausgefiihrt
worden, wonach die dussere Lasche durch eine Stossfang-
schiene ersetzt ist, die zur Unterstitzung der Bandagen
dient. Der Raum zwischen beiden Schienen wurde durch
eine kleine Stuhlschiene ausgefiillt, welche die Radlasten

Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Motto: Porta Helvetiae (Stein). — Ansicht. — Masstab I : 1000.

(Vorortlinie), in Michelbeuern (Giirtellinie) und Meidling-
Hauptstrasse (Wienthallinie). Sémtliche Bahnhofe und Ialte-
stellen besitzen fiir jede Zugsrichtung besondere, erhdhte
Perrons von mindestens 100 m Lange, die durch Ginge oder
Passerellen mit einander verbunden sind, je nachdem die
Bahnlinie als Hoch- oder Tiefbahn angelegt wurde.

Bei den Hochbahnstrecken schliessen sich die Aufnahme-
gebdude an die Viaduktbauten an (Abb. 14, S. 57), bei den
Untergrundbahnen wurden sie dagegen in Pavillon-Anord-
nung quer iiber die Bahn gestellt (Abb. 3, S. 45). Die Halte-
stellen der Donaukanallinie sind nach einem etwas ab-
weichenden Typ erbaut worden, indem die Léangsseite der-
selben gegen den Kanal offen blieb (Abb. 15, S. 56).

Der bedeutend vergrésserte Bahnhof Hiitteldorf liegt
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