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Tund 3 °/o niedriger als garantiert. Bei einem Versuche mit halber Belastung
war der Dampfverbrauch um 2,5% niedriger als garantiert. Es betrug bei
voller Belastung die Erwirmung des Magneteisens 36° C, die der Magnet-
wickelung 31°C. Der plotzlichen Entlastung um 300 Az entsprach eine
augenblickliche Steigerung der Umdrehungszahl um hochstens 2,5 90, doch
war pach zwei Sekunden die normale Leerlaufgeschwindigkeit wieder
erreicht.

Ueber grosse Gasmotoren hat H. A. Humphrey in der British
Association for the Advancement of Science im vergangenen Monat einen
interessanten Vortrag gehalten, den « Engineering » wiedergibt. Humphrey
bot einen umfassenden historischen Ueberblick iiber die Entwickelung der
grossen Gasmotoren in den einzelnen Staaten und erliuterte dann die ver-
schiedenen Ausfihrungsformen an Hand von zahlreichen Abbildungen.
Nach seinen Aufstellungen befanden sich im August 1902 zusammen
327 Gasmotoren von 200 und mehr 2. S. im Betrieb oder im Bau; ihre
Gesamtleistung belief sich auf 181 605 2. S., die Durchschnittsleistung eines
Motors somit auf 555 2. S. — An diesen Zahlen ist, was die Gesamt-
leistung der gelieferten Gasmotoren betrifft, am stirksten beteiligt die Firma
‘Gebriider Korting in Hannover. Diese lieferte bis zu genanntem Termin
32 grosse Gasmotoren von durchschnittlich 1390 2. S., total also 44 500 2, S.
Die durchschnittliche Leistung dieser Motoren wird indessen noch iiber-
troffen von denjenigen der «Snow Steam Pump Works » in Buffalo, welche
neun grosse Gasmotoren mit 14500 2. S, Gesamt- und 1611 2. S, Durch-
schnittsleistung gebaut haben. Die grosste Anzahl Gasmotoren von iiber
200 P. S. hat Cockerill in Seraing zu verzeichnen. Diese Firma lieferte
59 Maschinen mit 32950 2. S. totaler und 558 2. S. durchschnittlicher
Leistungsfahigkeit. Von den 327 Motoren, die der Vortragende in seine
Statistik aufgenommen hatte, dienen 238 mit 98 935 2. S. Gesamtleistung
zur Erzeugung von elektrischem Licht; 89 Motoren mit 82 650 2. S. finden
anderweitige Verwendung.

Elektrolytische Einwirkung des Betriebsstromes von Strassen-
bahnen auf eiserne Rohrleitungen. Bei Wasser- und Gasleitungen, die
im Bereiche von elektrischen Strassenbahnen mit Schienen- oder Erdriick-
leitung des Stromes liegen, wird die Lebensdauer der Réhren durch die
Einwirkung der stark
verkiirzt. Um die Frage aufzukliren, wie weit eine Verringerung der

vagabundierenden Stréme mehr oder weniger
elektrolytischen Zerstorungen durch regelmiissige Umkehrung des Stromes
-erzielt werden konne, hat A. Larsen an der technischen Hochschule zu
Kopenhagen mit Unterstiitzung des Kopenhagener Magistrats vom 2. Januar
bis zum 2. April 1902 Versuche angestellt, deren Ergebnisse jetzt bekannt
werden. Die Versuche sind, nach der E. T. Z. an vier Paar von in Erde
-eingebetteten Rohrstiicken ausgefithrt worden, von denen das eine vom
Strome stets in derselben Richtung durchflossen wurde, withrend die Strom-
richtung bei den andern teils stiindlich, teils tiglich einmal umgekehrt
wurde. Durch genaue Wigungen ergab sich, dass die Rohrstiicke, bei
-denen die Stromrichtung tiéiglich eiomal umgekehrt worden war, ungefihr den
vierten Teil, die Robrstiicke, bei denen die Stromrichtung stiindlich
umgekehrt worden war, sogar nur den dreissigsten Teil des Gewichtverlustes
aufwiesen, den die vom Strome stets in gleicher Richtung durchflossenen
Rohrstiicke zeigten.

Die Hauptwerkstitte der Berliner Strassenbahn ist anlisslich der
Umwandlung der Strassenbahn von Pferdebahnbetrieb auf elektrischen
Betrieb vollstindig umgestaltet und erheblich erweitert worden. Wihrend
sie urspriinglich nur 8093 72® einnahm,- bedeckt sie jetzt eine Fliche von
25287 m?
Hauptwerkstiitte hat im allgemeinen nicht die Aufgabe neue Wagen zu
bauven; sie erledigt nur die laufenden Instandsetzungs- und Erneuerungs-
arbeiten, die bei der Ausdehnung des Strassenbahnbetriebes — der ‘Wagen-
park der Gesellschaft umfasst zur Zeit 1380 Motorwagen und 1386 An-
hiéngewagen — nicht gering sind; daneben werden in der Werkstitte die
hauptséchlichsten Ersatzteile angefertigt. Die am meisten vorkommenden
Arbeiten sind: Nachdrehen von Achsen und Radreifen, Tischler-, Stell-
macher- und Lackiererarbeiten an den Wagen, endlich Instandsetzungen
der Motoranker und anderer Teile der elektrischen Ausriistung der Wagen.
Geringfiigigere Instandsetzungsarbeiten werden in den kleineren Werk-
stitten der Strassenbahnhéfe ausgefiihrt, In diesen Werkstitten sind im
ganzen noch weitere 430 Arbeiter mit dem Unterhalt der Wagen beschiiftigt.

Die St.Rupertuskirche in Miinchen. Am Kirchweihsonntag, den 19,
d. M. war der Neubau der St. Rupertuskirche, an dem seit einem Jahre
gearbeitet wird, der allgemeinen Besichtigung zuginglich. Der Rohbau
ist nahezu vollendet, das Dach erhilt eben seine Ziegeleindeckung und
der Zentralturm, in seiner unteren Hilfte im Eisengeriist auszementiert,
harrt der Kupferumhiillung. Die beiden Glockentiirme zu Seiten des Haupt-
portals sind gleichfalls nahezu fertiggestellt und bis 15. Oktober 1903 soll

Das Personal belduft sich zusammen auf 691 Personen. Die

der Ziegelbau verputzt und die Kirche beniitzbar sein. Der Bau verdient

deswegen besondere Beachtung, weil bei Aufstellung  des Projektes dem
Architekien Gabriel von Seidl die bisher beispiellose Aufgabe gestellt
worden war, fiir den Preis von hochstens 380 000 Mark eine massive Kirche
fiir 3000 Personen herzustellen. Er léste sie, indem er einen siulenlosen
« Vierpass», das heisst ein Quadrat mit vier angehingten Halbkreisen
konstruierte, das I %700 #2% Grundfliche umschliesst, sodass bei einer Haupt-
gesimshohe von 19 72 der Kubikmeter auf nur 12 Mk, zu stehen kommt,
wihrend der Kubikmeter bei der Kirche St. Anna 24 Mk. und bei St. Paul
26,50 Mk, gekostet hat, i

Der Palazzo Exducale in Gubbio, das ilteste Denkmal italienischer
Hochrenaissance, ist kiirzlich in Besitz des Staates iibergegangen, nachdem
die Kamine der beiden Sile bereits vor einem Jahre von der italienischen
Regierung angekauft worden waren. Der Palast, ein Werk von Luciano
da Laurana iibertraf an reicher und vornehmer Farbengebung selbst die
beriihmte «Sala degli Angeli», die derselbe Kiinstler im Palaste von Urbino
schuf. Bei den plastischen sowohl als bei den aufgemalten Ornamenten auf
graugriinem Stein waren die Hohen der Profile in Gold, der Grund in tiefem
Blau gehalten. Der Berichterstatter der «Deutschen Bauzeitung » hoftt,
dass es gelingen werde wenigstens den #usserst stimmungsvollen Siulenhof
des Palastes in seiner urspriinglichen Gestalt wieder erstehen zu lassen.

Die erste elektrische Zahnradbahn in Oesterreich ist am 1. September
d.]J. dem Betriebe iibergeben worden. Es ist das die Bergbahn, die von
Triest ausgehend das hinter dieser Stadt sich erhebende Karstgebirge er-
steigt und bei dem Dorfe Opéina endigt. Auf der 5 Am langen Bahn
ist fiir eine Steilrampe von 800 72 eine Strubsche Zahnstange einge-
legt, auf der die elektrischen Motorwagen der Bahn durch eine aus
der Lokomotivfabrik Winterthur stammende elektrische Lokomotive von
200 2. S. geschoben werden. Der héchste Punkt der Bahn liegt 349
i. M. Gebaut und eingerichtet wurde dieselbe von der Gsterreichischen
Union-Elektrizititsgesellschaft.

Der neue Rathausturm zu Frankfurt a. M. Der Neubau des Rat-
hauses zu Frankfurt a. M. geht seiner Vollendung entgegen. Am 16, Ok-
tober wurden in den kupfernen Knauf, der den Nordturm zu kronen be-
stimmt ist, Urkuoden der Stadtverwaltung und der Architekten iiber Ent-
stehungjund Geschichte des Baues niedergelegt. Das von den Erbauern
Franz von Hoven und Ludwig Neher unterzeichnete Dokument hebt unter
anderem hervor, dass der Robbau in kaum zwei Jahren ausgefiihrt worden
sei und dass man hoffe, bis Mitte des niichsten Jahres den Ausbau und
die Ausschmiickung des Innern zu vollenden.

Eisenbahn-fachwissenschaftliche Vorlesungen sind in Preussen fiir das
Wintersemester in ausgedehnterem Masse in Aussicht genommen als bisher.?)
An der Universitit zu Berlin werden Vortriige iiber National6konomie,
Tarifwesen und Verwaltung der Eisenbahnen, sowie iiber Technologie
gehalten. In Breslau erstrecken sich die Vorlesungen auf Eisenbahnrecht,
Eisenbahnbetrieb und Elektrotechnik, in Koln auf Tarifwesen und Fracht-
recht sowie auf Elektrotechnik, in Elberfeld auf Technologie, in Halle
a.d. S. und in Frankfurt a, M. auf Elektrotechnik.

Albula-Bahn. Wie es in dem bei Baubeginn aufgestellten Zeitprogramm
vorgesehen war., sind die Arbeiten Mitte Oktober bis zur Station Filisur
fertig erstellt worden. Am 22. Oktober hat die kommissionelle Probefahrt
von Thusis nach Filisur mit bestem Ergebnis stattgefunden.

Eidgendssisches Polytechnikum. Diplomerteilung.
des Ergebnisses der bestandenen Priifung hat der Schweizerische Schulrat
am 16. d. Ms. Herrn Heinrich Rauschenbach von Schaffhausen, Studierenden
des eidg. Polytechnikums das Diplom als Zechuischer Chemiker erteilt,

In Wiirdigung

Konkurrenzen.

Neue Reussbriicke in Bremgarten. In Ausfilhrung eines Beschlusses
der Einwohnergemeinde er6ffnet der Gemeinderat von Bremgarten einen
unbeschrinkten Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen, eventuell Ueber-
nahms-Angeboten, fiir einen Briicken-Neubau an Stelle der bestehenden
Briicke iiber die Reuss in Bremgarten. Die Eingabefrist dauert bis zum
15. Januar 1903. — Dem aus den HFH. Stadtbaumeister A. Geiser in Ziirich,
Gemeindeammann H. Honegger in Bremgarten, Arch. J. Kelterborn in
Basel, Oberingenieur R. Moser und Prof. F, Schiile in Ziirich bestehenden
Preisgericht sind 2500 Fr. zur Primiierung der besten Entwiirfe zur Ver-
fiigung gestellt, wobei bestimmt ist, dass ein erster Preis mit nicht weniger
als 1500 Fr. bedacht werden soll. Eine Io- bis I4-tigige offentliche Aus-
stelling nach der preisgerichtlichen Beurteilung ist vorgesehen. Die mit
Preisen ausgezeichneten Entwiirfe werden Eigentum der Gemeinde Brem-

1) Bd, XXXIX S. 167.
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[Bd. XL Nr. 17.

garten. In Bezug auf die Vergebung und Ausfilhrung der Arbeiten behilt
sich der Gemeinderat freie Hand vor. Dem vom Preisgericht gutgeheissenen
Bauprogramm ist zu entnehmen, dass die Lage der neuen Briicke ungefihr
die gleiche ist, wie bisher, dass jedoch das Niveau der Fahrbahn hoher
gelegt werden und die Kote der Widerlageroberkante beiderseits 375,10 72
betragen soll. Steigungen der Fahrbahn bis zu 1%, sind gestettet. Die
Gesamtlinge der Briicke zwischen den Widerlagern, ohne die Vorbriicke,
soll etwa 70 »z und die’ Breite 10 72 betragen, niimlich 6 72 fir die Fahr-
bahn und je 2 #2 fiir die Trottoirs. Die Verbreiterung ist flussaufwirts zu
suchen, auch bei der erst vor wenigen Jahren erbauten, eisernen Vorbriicke,
die beizubehalten ist, aber auf das neue Niveau und die vorgeschriebene
Breite gebracht werden soll. Es ist wiinschbar, die Erscheinung der Briicke
mit dem Stadtbild und der malerischen Umgebung Bremgartens in Ein-
klang zu bringen. Vorzusehen ist die Anbringung von elektrischen Bogen-
lampen 1n 8 72 Hohe iiber dem Trottoir und die Aussparung des erforder-
lichen Raumes. fir die Wasser- und Licht-Leitungen. Hinsichtlich der Wahl
des Baumaterials wird den Bewerbern freie Hand gelassen, doch ist Holz
zu Konstruktionsteilen ausgeschlossen, sowie solches Material, das nicht
vollkommen wasser- und frostbestindig ist. Der Druck auf den Baugrund
darf nicht mehr als 5 &g auf den c#2® betragen. Fiir Beton ist je nach
den Mischungsverhiltnissen etc. eine grosste Inanspruchnahme von 15 bis
30, fiir; Bruchsteinmauerwerk von 30 und fiir Quadermauerwerk von 5o kg
auf den ¢772? zuliissig. Verlangt werden: Alle zur Beurteilung des Entwurfes
erforderlichen Konstruktionspline und statischen Berechnungen, eine Gesamt-
Ansicht mit Grundriss (1:100), Lingen- und Querschnitte, sowie einige
Detailpline, ferner eine moglichst eingehende, revisionsfihige Massen- und
Kostenberechnung unter Angabe der zur Verwendung angenommenen Mate-
rialien,und ein kurzer erlduterader Bericht. Fiir die Bewerber, die den
Bau ibernehmen wollen, ist® eine fiir die Dauer von sechs Monaten ver-
bindliche ‘Uebernahmsofferte, nebst einer Preisliste, nach welcher allfillige
Mehr- oder Minder-Arbeiten bei Ausfilhrung des Entwurfes zu berechnen
sind, erforderlich. Programm nebst Lageplan und Lingenprofilen kénnen
vom Gemeinderat Bremgarten bezogen werden.

Archivbau in Neuchatel. (Bd. XL, S. 64, 110 und 122.) Es sind
rechtzeitig 48 Entwiirfe eingereicht worden. Das Preisgericht ist fiir den
27. und 28. d. M. einberufen.

Nekrologie.

1 R. Gubser. Erst 40 Jahre alt ist am 21, Oktober 1902 in Turin
Ingenieur Robert Gubser einem Herzschlage erlegen. Er war im Jahre 1862
in Bern als Sohn des bekannten Eisenbahn-Bauunternehmers und Briicken-
ingenieurs Gubser geboren, erhielt seinen ersten Schulunterricht in Wyl
(St. Gallen), wo der Vater Gubser mittlerweile seine Briickenbauanstalt
eingerichtet hatte, und trat dann zur Vorbereitung auf die polytechnischen
Studien in die Industrieschule in Zirich ein. In den Jahren 1879 bis 1883
absolvierte Gubser die Ingenieurschule des eidg. Polytechnikums. Unter

Oberingenieur Bridel machte er dann 1884 und 1885 seine erste prak-
tische Lehrzeit durch als technischer Sekretir bei der Betriebsdirektion
der Jurabahn, wandte sich aber bereits Mitte 1885 ebenfalls dem Briicken-
bau zu, indem er in die Briickenbau-Werkstatt von H. Schmid & Cie. zu
Romanshorn eintrat, 1886 fiir die Bauunternehmung Ritter-Egger den Bau
der Thurbriicke bei Oberbiiren leitete und hierauf noch im gleichen Jahre
bei der «Societa nazionale delle officine di Savigliano» Anstellung fand.
Im Dienste dieser riihrigen Gesellschaft, deren Briickenbaudbteilung der
ebenfalls vom Ziircher Polytechnikum kommende Ingenieur J. J. Roth-
lisberger vorsteht, hatte Gubser Gelegenheit iiberaus reiche Erfahrungen
in seinem Fache zu sammeln. Er war 1886—1889 beim Bau der Zufahrts-
linien und des Viaduktes iiber die Adda bei Paderno tiitig, leitete 1889
bis 1892 die Arbeiten fir die Pobriicke bei Cremona und verschiedene
andere Briicken in Italien, in den Jahren 1893 und 1894 die Herstellung
der von Savigliano gelieferten, eisernen Briickenkonstruktionen fir die
rechtsufrige Ziirichseebahn und den Viadukt in Aussersihl und war 1894
bis 1897 bauleitender Ingenieur fir die Eisenbahn-Donaubriicke bei Neu-
pest. Zu Ende des Jahres 1897 und im Jabre 1898 finden wir Gubser in
der Schweiz, wo er fiir die Unternehmung die Bauarbeiten am Elektrizitiits-
werk an der Kander und fiir die Verlegung der Elsiisserlinie in Basel
leitete. Im Jahr 1899 liess er sich als Zivilingenieur namentlich fiir pneu-
matische Fundationen in Turin nieder, wo seine Haupttitigkeit in letzter
Zeit der Durchfihrung des grossen Unternehmens der Kraftiibertragungs-
werke am Mont-Cenis gewidmet war, Mitten in dieser Arbeit ereilte ihn
unerwartet der Tod!

R. Gubser genoss das Ansehen eines tiichtigen, griindlich gebildeten
Ingenieurs und gewandten Geschiftsmannes; sein Auftreten war dement-
sprechend bestimmt und frei von unndtigen Formlichkeiten, offen und
gerade. Wer zu ihm in nihere Beziehung trat, erkannte aber bald das
grundlautere Wesen seines Charakters, das ihm das Vertrauen und die
Zuneigung der Kollegen und Freunde gewann und ihm deren dauerndes,
bestes Andenken sichert.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER.

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich IL.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

On cherche un ingenieur qui a déja dirigé des constructions de
chemins de fer & I'étranger. Il doit pouvoir remplir la position d’ingénieur
en chef pour organiser la construction d’un chemin de fer de 200 & dans
une région montagneuse de I’Asie orientale. (1324)

On cherche dans une usine de constructions métalliques, comme
chef de bureauw, un ingenieur-mécanicien ayant de la pratique.  (1325)

Auskunft erteilt: Der Sekretir: A. Paur, Ingenieur,

Brandschenkestrasse Nr. 53, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
26. Oktober Pfarrer Max Schinz Affoltern b. Ziirich | Renovation der Kirche Affoltern b. Ziirich bestehend aus: Erstellung neuer Kirchen-
fenster, Anbringung von Doppeltiiren, Erneuerung des Chorbodens durch Terrazzo
und zweier Sandsteinstufen und Anstrich des Holztifers und der Winde u. s, w.
26. » Baubureau St. Gallen, Erstellung von etwa 700 #2° Steinbett, sowie Liefern und Einbringen von etwa 200 #2°
der schweiz. Bundesbahnen | Geltenwilenstr. 2 Beschotterung fiir die Rampe und die Verbreiterung der Strasse lings der neuen
Giiter- und Zollschuppen in St. Gallen.
26, » J. Jb. Miiller, Kassier Malans, Wartau, Bauarbeiten fiir Erstellung eines neuen Schermes fiir die Hiittengenossenschaft vom
(St. Gallen) alten Haus in Palfries.
26, » Gemeinderat Eigenmann |Waldkirch (St.Gallen)| Bau der Nebeanstrasse Grimm-Kiserei Laubbach. Linge 542 »z.
29. » Baubureau im Gaswerk St. Gallen Granitsteinhauerarbeiten fir das Retortenhaus und den Kohlenschuppen zum Gaswerk-
5 Neubau im Rietli, Gemeinde Goldach.
30. » E. Wagner, Architekt Oberuzwil (St.Gallen) | Ausfibrung simtlicher Arbeiten zum Umbau eines Hauses in Rickenbach.
305 . Stations-Vorstand Riiterschen (Ziirich) | Schreinerarbeiten am Aufnahmegebdude derStation Riiterschen (2800 Fr.).
31. » Zolldirektion Basel Zimmer-, Spengler-, Dachdecker- und Holzzementbedachungsarbeiten fiir die neuen
i Zollgebdude 1 Lisbiichel bei Basel.
5 T | O. Bolsterli, Baumeister Baden (Aargau) Spengler-, Gipser-, Glaser- und Schreinerarbeiten zum Schulhaus Wiirenlos.
SIE Wettstein z. Hirschen Kyburg (Zirich) Séimtliche Arbeiten zam Schulbausbau in Kyburg.
1. November Hochbaubureau Basel Schreinerarbeiten zum Feuerwehrhauptdepot im Liitzelhof.
IO~ Oberbaumaterial-Verwaltung Bern Lieferung von 28000 eichenen, 9500 lirchenen und 10400 buchenen Schwellen von
der S. B. B. 2.4 bis 2,7 7 Linge und 15/24 cm bis 15/30 cme Stirke, ferner von 4 600 eichenen
Weichenschwellen und I 125 eichenen Briickenschwellen verschiedener Liinge.
T % Ulficio tecnico cantonale Lugano Simtliche Bauarbeiten fiir das neue kantonale Schulgebiude in Lugano. Voraanschlag
18534.— Fr. ‘
15. Dezember Secrétaire municipal Yverdon : Au%stel?t?ng eines Bebauungsplanes fiir die Stadt Yverdon.
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