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INHALT: Der Entwurf zu einer zweiten festen Rheinbriicke in
Koéln, — Die Architektur der Industrie- und Gewerbe-Ausstellung zu Diissel-
dorf 1902. II. — Die neuen Generatoren der beiden grossen Kraft-Zentralen
an den Niagarafillen. — Miscellanea: Kiinstliche Guttapercha. 50000 Volt
Kraftibertragung der Missouri River Co. Priifung von Gliibkorpern bei
erhohtem Gasverbrauch. Schienenstossverbindung fiir elektr. Eisenbahnen.
Intern. Feuer-Ausstellung in London. Die Anlagen der Esplanade des Invalides.

Deutsches Patentamt zu Berlin. Abteilung fiir Elektrotechnik an der deutschen
techn. Hochschule in Briinn. Energieverlust in Isolationsmaterialien, Ein neuer
Themse-Tunnel. Elektr. Betrieb der Strecke Chiavenna-Colico-Sondrio, —
Konkurrenzen: Stddt, Hallenschwimmbad in Pforzheim. Neubau eines Kol-

legienhauses fiir die Universitit Freiburg i. B, — Literatur: Eingeg. literar.
Neuigkeiten. — Vereinsnachrichten: Ing.- u. Arch.-Verein Ziirich, — Hieza
eine Tafel: Die Industrie- und Gewerbeausstellung zu Diissseldorf 1902.

Abb. 1.

Der Entwurf zu einer zweiten festen Rhein-
briicke in Koln

aufgestellt von der Gesellschaft Harkort in Duisburg a. Rh.
Von Professor M. Foerster in Dresden.l)

Die Diisseldorfer Ausstellung, die sich vorwiegend
durch die Grossartigkeit auszeichnet, in der die rheinisch-
westfdlische Eisenindustrie vertreten ist, fiihrt uns ver-
-hdltnisméssig wenig Neues aus dem Gebiete des Eisen-
Briickenbaus vor Augen; die von den Eisenkonstruktions-
werkstitten ausgestellten Modelle, Photographien und Plidne
zeigen fast nur die bekannten grésseren Bauausfiilhrungen
der letzten Jahre, in ‘denen der deutsche Briickenbau seine
hohe Leistungsfahigkeit an den Tag legen durfte. Nur ein
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Perspektive.

zelnen Bewerbern der weiteste Spielraum beziiglich der
Art des Ueberbaus, der Steigungsverhiltnisse und Rampen-
16sung, der Beschaffenheit von Fahrbahn- und Fussweg-
ausbildung u. s. w. gelassen war; nur Angaben iber zu
schaffende Durchfluss- und Durchfahrtsweiten, {iber die Lage
der Konstruktionsunterkanten zum Rheinspiegel und drgl.
bildeten wenige zu beriicksichtigende Anhaltspunkte.

Um einerseits den Bediirfnissen der Schiffahrt méglichst
zu entsprechen, anderseits ein monumentales, dem Stadtbilde
von Koéln wiirdiges und sich in dieses harmonisch ein-
fligendes Bauwerk zu erzielen, ist, wie aus Abb. 1 u. 2 ersicht-
lich, eine Héngebriicke gewdhlt worden, deren Mitteldffnung
eine Stiitzweite von 220 m, deren beide Seitendffnungen
solche von je 110 m aufweisen; die Lichtweiten sind zu 215

und 106,5 m angenommen. Es diirfte wohl nicht zweifel-
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Abb. 2. Schematische Darstellung der Haupttriiger. — Aufriss und Gruadriss. — Masstab 1 : 3000.

Ausstellungsobjekt tritt weit iiber den Rahmen der anderen
Darbietungen heraus, das ist der von der Gesellschaft Harkort
i Duishurg a. Rh. in einem grossen Modell und mehreren
Zeichnungen dargestellte Entwurf zu einer zweilen festen Rbein-
briicke in Kéln. Schon das Modell allein, in vernickelter
Bronze kunstvoll von Herrn A. Schumann in Diisseldorf
ausgefiihrt, bildet durch die aufs beste gelungene Wieder-
gabe der Konstruktion bis in alle Einzelheiten eine Sehens-
wiirdigkeit.

Der nachfolgend genauer besprochene Entwurf ent-
stammt einem engeren, von der Stadtgemeinde Koln im
Jahre 1898 veranstalteten Wettbewerbe, bei dem den ein-

1) Nach den von der Gesellschaft Harkort dem Verfasser freund-
lichst zur Verfiigung gestellten Zeichnungen und Erliuterungen.

haft erscheinen, dass gerade eine Hingebriicke — namentlich
in der gewéahlten Form und Anordnung — das Stadtbild
am wenigsten beeintrdchtigen und zerschneiden, und zudem
einen freien Ausblick nach allen Seiten gew#hren wiirde.

Das gewaihlte System ist dadurch eigenartig und neu,
dass der Versteifungstriger mit der tragenden Kelte (oder einem
Kabel) in der Art wverbunden ist, dass die “Kette jugleich den
Obergurt des Versteifungstrigers bildet. Letzterer ist ferner
fiir die drei Oeffnungen nicht durchlaufend konstruiert,
sondern es hdngen seine drei Teile nur in zwei Punkten,
den Spitzen der Pendel-Pylonen, durch Kette (bezw. Kabel)
gelenkartig zusammen. Diese drei nur durch Verkehrslast,
Winddruck und Temperatur zu beanspruchenden Versteifungs-
trdger sind hingende Bogenfachwerke, welche zur Ermég-

lichung eines ungehinderten Verkehrs auf der Briicke hoch-
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gelegt und zugleich tunlichst niedrig gehalten sind. Das
gesamte DBriicken-System ist einfach statisch unbestimmt.
Das tragende Hauptglied des Hingewerkes, fir das

im Entwurfe sowohl eine Kette als auch ein Kabel vor-
gesehen ist, soll nach der Berechnungsannahme die gesamte

1
Entwurf zu einer zweiten festen i
Rheinbriicke in Koln
aufgestellt von der
Gesellschaft Harkort in Dauisburg.
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Fldache der Kette und die entsprechenden Teile des Ver-
steifungstrigers wirkende Winddruck durch die hier liegenden
Vertikalen des Versteifungstrigers und die Hingeeisen auf
den unteren Windverband iibergeleitet.

Die durch Hangestangen am Versteifungstriger auf-
gehdngte, frei schwebende Fabrbahn be-
sitzt zwischen den Geldndern eine Breite
von 17 m; hiervon entfallen 9,6 m auf
die demnach vierspurige Strasse und je
3,70 m auf die seitlichen Gehwege.

Die Hauptquertriger sind mit den
Héngeeisen fest vernietet, weil eine er-
heblich verschiedene Durchbiegung der
Haupttrdger infolge einseitiger Verkehrs-
belastung bei einer Strassenbriicke kaum
zu beflirchten steht. (Bei der von der
Gesellschaft Harkort ausgefiihrten Eisen-
bahnbriicke tiber den Rhein bei Worms,
sind in &hnlichem Falle die Hingeeisen
mit den Quertrdgern durch Gelenkbol-
zen verbunden, weil bei dem zweigeleisi-
gen  Ausbau der Briicke eine einseitige
Belastung mit der hierdurch verbundenen
erheblich verschiedenen Durchbiegung
der Haupttrager oft eintritt.) Die nor-
male Entfernung der Hauptquertriger
betrédgt 7,75 m; nur am Ende der Seiten-
6ffnungen verringert sich dieses Mass,
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um allzulang gestreckte Felder mit flach

=

geneigten Diagonalen in den Verstei-
fungsbégen zu vermeiden. Auf den
Strompfeilern liegen die Endquertriger
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Abb. 3. Schnitt bei g u. 24. I:300. Abb. 4.

stdndige Belastung aufnehmen. Die fir eine gleichmissig
verteilte Belastung durch eine Parabel gegebene Ketten-
form ist in der Mittel6ffnung mit 23 m Pfeilhdhe gewahlt
und hierdurch die Form der Parabeln der Seiten6ffnungen
zugleich bestimmt; einerseits sind die Anfangspunkte der
Kurven durch die Landwiderlager ge-
geben, anderseits die Hingewerke hier-
selbst der Bedingung unterworfen, dass
der Horizontalzug aus der stindigen
Belastung fiir alle drei Oeffnungen kon-
stant sein muss.

Die Ketten') sind in den Pfeilern
der Widerlager verankert und mit den
Spitzen der Pylonen fest verbunden ;-
sie liegen mit den Versteifungstrigern
in senkrechten Ebenen, die einen
demgeméss konstanten — Abstand von
12,00 m aufweisen.

Der untere Windverband (Abb. 2) liegt
unter der Fahrbahn und bildet ein vier-
faches, steifes Diagonalsystem. Fiir die
drei Oeffnungen ist er getrennt, endet
also auf den Pfeilern. Zur Erzielung mog-

Schoitt bei 15 u. 18,

ot

diese Quertrdger zugleich die End-
pfosten fiir den unteren Windverband
bilden, sind sie auf den Pfeilern ver-
ankert, jedoch so gelagert, dass die Lingsbewegung der
Fahrbahntafel nicht gehindert ist. Zwischen den Quer-
trdgern liegen zehn Ldngsirdger (Abb. 3 und 4), sechs zur
Unterstiitzung der Fahrstrasse, je zwei unter den Bordsteinen
und den Geldndern. Zwischen letzteren sind in jedem

lichst grosser Hohe (17 m = ;—3 - 220 m)

benutzt er als Gurtungen die unteren

Gurte des gitterférmigen Geldndertri- e TS

gers. Der obere Windverband besteht aus ! }' : / ;x

zwei in der Kettenebene liegenden, also 7 SEFT T

12 m hohen Teilen, welche, an die Abb, 6. Knotenpunkte der Kettenkonstruktion., — Masstab 1 : 100,
Pylonen angeschlossen, sich iiber je

sieben Felder in die Mittel und Seiten6ffnungen erstrecken.
Bei den Querschnittspunkten g9 und 24 wird der auf die

1) Oder die Kabel. Im Nachfolgenden wird zunichst soweit die all-
gemeine Anordnung in Frage kommt der Einfachheit halber nur von der
Ketfe gesprochen werden, es sei aber ausdriicklich darauf hingewiesen, dass
das Haupttragglied der Briicke sowohl eine Kette als auch ein Kabel sein kann. -

Felde noch je zwei sekundire Quertriger eingeschaltet, die
gemeinsam mit den konsolartig nach aussen verlidngerten
Hauptquertragern den Zores-Eisen-Belag der Gehwege stiitzen.
Die Ausbildung der Fabrbalbn ist mit Holzpflaster auf Beton
und Buckelblechen, die der Gehwege in Asphalt auf Beton
und Belageisen vorgesehen.
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Die Pylonen sind, um bei ungleichméssiger Belastung
der Briicke Nebenspannungen moglichst auszuschliessen und
ein Nachgeben der Kabel zu gestatten, als Pendel ausgefiihrt.
Bei der grossen Hohe der Pylonen, die fast 30 m betrigt,
wird der Ausschlag der Pendel — also die Abweichung von
der Senkrechten — selbst beim Maximum der Bewegung
verschwindend klein sein.

Eine architektonische Behandlung der Pylonen ist
durch eine Ummantelung in Eisen oder Stein gedacht, die
sich als Portalbau tber dem Strompfeiler erhebt und den
Uebergang des schweren Steinunterbaus in die elegante und
leichte Eisenkonstruktion vermittelt.?)

Von wichtigeren Eingelheiten -des Entwurfes seien zu-
nachst solche bei Verwendung einer Kette und in zweiter
Linie jene, die sich bei Ausfilhrung mit Kabel ergeben,
besprochen.

Die Kette selbst soll aus ungeschweisst geschmiedeten
oder aus Blech ausgeschnittenen Augenstiben zusammen-
gesetzt werden und aus Siemens-Martinflusseisen von 50 bis
60 kg/mm?® Festigkeit und 18 °/o Dehnung bestehen. Nickel-

| stahl kam zur Zeit
der Entwurfsaus-
arbeitung wegen
des hoheren Prei-
ses und der nicht
im Verhiltnis ste-
henden Materialersparnis nicht in Frage. Die Form und die
Abmessungen der Augen wurden durch Versuche der Gesell-
schaft Harkort festgelegt. Die Abstufungen des Ketten-
querschnitts, wie solche durch die Neigung der Glieder,
sowie wegen der gleichzeitigen Verwendung der Kette als Ober-
gurt des Versteifungstragers bedingt sind, sollen durch den
Wechsel der Zahl der Stibe, ihrer Dicke und Breite (halbe
Breite) — letzterer Uebergang nur in den dusseren Lagen —
herbeigefiihrt werden; die normale Stabbreite betrigt 400,
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Abb. 5. Gelenkbolzen. — 1: 40.

Gusseiserne durch einen Schraubenbolzen gegen die Stirn-
flichen der Hohlkérper gepresste Platten sichern die Lage
der Kettenglieder in der Querrichtung. Zum Anschlusse der
Fachwerkstibe des  Versteifungstrigers an die Kette werden
Knotenbleche verwendet (Abb. 6), die in der konstanten
Entfernung von 600 mm auf die Hohlbolzen geschoben sind.
Da letztere 1200 mm Linge besitzen, schliessen mithin die
Fachwerkstdbe genau symmetrisch zu den Kettengliedern
d. h. zentrisch, an diese an, indem ebenso viele derselben

i,

e

Abb. 8.

Kettenlager auf dem Ankenpfeiler. — 1 : 100,

zwischen den Fachwerkstiben wie an deren Aussenseite liegen.
An denjenigen Stellen, an denen ein oberer Windverband
an der Kette angreift, wird zwischen den oberen Teil der
Knotenbleche (Abb. 6) eine Platte eingebaut, welche zum
Anschlusse der oberen Querkonstruktion dient. Das Lager
der Kette und des Versteifungstrigers auf den Pylonen stellt
Abb. 7 dar. Der Kettenanschluss erfolgt durch ein aus
hochkantig gestellten Blechen gebildetes Rippenlager in
dessen Zwischenrdume die einzelnen Kettenstibe eingreifen.
Zum Festhalten dienen die vorerwihnten Gelenkbolzen. An
Stelle des theoretischen einen Bolzens sind aus Griinden der
Konstruktion zwei solche, symmetrisch zur Pylonenachse
gelegen, zur Anwendung gekommen. Eine das Lager nach
oben zu abdeckende Platte dient sowohl zum Schutze
gegen Regen, als auch zum Anschlusse des oberen
Windverbandes. Die mittelste Vertikale dieses letz-
teren bildet eine erwiinschte Verbindung beider Pylonen
zwischen den Kettenlagern,

Der obere Teil der Pylonen dient zugleich als

Endvertikale der Versteifungstriger; hierdurch ist
jedoch bedingt, die Lager der letzteren nach oben

___7500

Abb. 7. Lager der Kette und des Versteifungstriigers auf den Pylonen. — I : 100.

die Dicke 26—22 mm; wegen symmetrischer Anordnung
ist die Zahl der Kettenstibe in jedem Felde eine gerade.

Die Verbindung der Kettenglieder vermitteln hohle
gegossene oder gepresste Gelenkbolzen aus bestem Siemens-
Martin-Stahl (Abb. 5); die hohle Form dient sowohl zur
Gewichtsersparnis als auch zur Kontrolle des Materials.

1) Die hervorragende architektonische Ausgestaltung des Entwurfes
ist das Werk von Professor G. Frentzen in Aachen.

und unten zu unverschiebbar auszubilden, ohne aber
eine Langsbewegung in der Trigerachse auszuschliessen.
Wie Abbildung 7 zeigt, besteht das demgemiss kon-
struierte Lager aus zwei Pendeln, welche gabelférmig
in einander greifend, mit einem gemeinsamen Bolzen
verbunden sind. Dieser umfasst an seinen Aussenseiten
die Knotenbleche des Auflagerpunktes. Die Pendel
selbst — eines nach oben, eines nach unten gerichtet
— tibertragen ihren Druck auf in die Pylonen ein-
gebaute Stahlplatten, in die sie zur Sicherung ihrer
Stellung mittels Zapfen eingreifen. Wie ersichtlich,
koénnen sowohl positive als auch negative Auflager-
driicke ibertragen werden; Lingsbewegungen sind
moglich, Querbewegungen verhindert.

Nach denselben Grundsitzen wie das Keffenlager
auf den Pylonen ist auch dasjenige auf den Anker-
Pfeilern konstruiert (Abb. 8). Zur Druckiibertragung
dient eine schmiedeeiserne, durch Winkel mit den
dussersten Lagerrippen verbundene und auf einen
Quader aufgesetzte Druckplatte. Eine Abdeckplatte,
die zum Schutz gegen Wasser in das Mauerwerk
eingefiihrt und gegen dieses sorgsam abgedichtet wird,
ist auch hier vorhanden.

Zur Verankerung der Kelte (Abb. 9 S. 136) ist diese sowohl
seitlich wie auch in der Vertikalebene gespreizt. Ihr Zug
wird von dem Mauerwerke allein aufgenommen. Die Fest-
legung der einzelnen Ankerstibe erfolgt durch besondere
Platten vermittels eines Keiles, der sich gegen erstere
presst und nachgetrieben werden kann. Die im Grundriss
bogenférmig gestalteten Kastentrdger, gegen welche die
Ankerplatten sich lehnen, sind nur zur Vereinfachung der

«
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Montage vorgesehen; nach Ausfiihrung dieser sollen sie
mit Beton oder drgl. gefiillt und mit Zement vergossen
werden. Eine spitere Ausmauerung aller Schichte u.s. w.,
welche wihrend der Briickenaufstellung den Zugang zur
Ankerkammer ermdglichen, ist als bester Rostschutz der
Verankerung in Aussicht genommen.

Entwurf zu einer zweiten festen Rheinbriicke in Koln.

Konstruktionen der Firma Felten & Guilleaume (Karlswerk)
zu Miilheim a. Rh. zur Ausfiihrung gelangen soll.!)

Von Einzelheiten sind hier als besonders interessant
die Konstruktion des Kabels, dessen Einfiihrung in den
Versteifungstriger, seine Auflagerung auf den Pylonen, sowie
die Verankerung zu erwidhnen. In allen anderen wichtigen
Ausbildungen stimmen beide Entwiirfe im
allgemeinen {iberein.

Aufgestellt von der Gesellschaft Harkort in Duisburg a. Rh.

o

Das Kabel selbst soll aus 19 patentver-
schlossenen Seilen des Karlswerkes von je

% |

erASGHD @,’@, ! 97 mm?® zusammengesetzt werden. Als Material
G\ T ! < : -
2\ ist Gusstahldraht von 132 kg/mm? Festigkeit
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und 2—3 %0 Dehnung vorgesehen. Der Sicher-
heitsgrad, mit welchem das ohne Quer-
schnittsverdnderung durchgefiihrte Kabel be-
rechnet ist, betrdgt zum mindesten 4,1. Die
parallel zu einander in Form eines Sechsecks
angeordneten Seile (Abb. 12) werden durch
Umwickelung mit weichem Draht quadrati-
schen Querschnittes (5 mm) zusammengepresst.
Zur Ausfillung der Liicken zwischen den ein-
zelnen Seilen dient im allgemeinen in Mennige
getrdnkter Faserstoff; an den Knotenpunkten
des Versteifungstridgers tritt an seine Stelle
an den Aussenseiten des Kabels eine metal-
lische Einlage.

Die Einfitbrung des Kabels als Gurt des Ver-

Abb. 9. Verankerung der Kette in den Widerlagern,

Die Lager des Versteifungstragers auf den Ankerpfeilern
zeigt Abb. 10. Wegen der Uebertragung positiver und
negativer Auflagerdriicke musste ein Drucklager mit Ver-
ankerung entworfen werden. Das Lager selbst besteht aus
einem oberen und einem unteren Gusstahlkérper, deren
ersterer zwischen die Knotenbleche des Lagerknotenpunktes
eingefiigt, in den unteren rippenférmig eingreift. Durch
die Rippe wird eine Lingsverschiebung nicht verhindert,
wohl aber die Uebertragung des seitlichen Winddruckes
auf das Lager sicher vermittelt.

Der Verankerung dienen: 1. Zwei durch das obere
und untere Lagerstiick gesteckte Bolzen, 2. vier kurze Augen-

3250 ANR000 ~ 2250
!
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Abb. 11,

Verankerung der Versteifungstriger in den

Widerlagern. 1 : 300.
stabe, welche diese Bolzen umfassen und zusammenhalten,
jedoch mit solchen Spielrdumen, dass die sehr geringe
Lingsverschiebung des Versteifungstragers gesichert bleibt,
3. vier Ankerflacheisen, welche am Bolzen des unteren
Lagerteiles angreifen und nach unten so weit gespreizt
und mit Querverbindungen versehen sind, dass sie das
notige Mauerwerk mit ausreichender Sicherheit fassen
(Abb. 11).

Von dem zweiten Entwurfe, welcher als Haupttragteil
ein Kabel vorsieht, sei erwidhnt, dass ein solches nach den

I : 300.

steifungstrigers und der Anschluss der Fach-
werksstibe geschieht durch eine der Gesell-
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Abb. 10. Auflager der
Versteifungstriger auf den
Widerlagern.

I:100.

. | I
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schaft Harkort durch Patent (D. R.P. Nr. 108936)
schiitzte Konstruktion (vergl. Abb. 12). Das Kabel findet
Aufnahme in der zweiteiligen Schelle @, an die sowohl
oben und unten als auch seitlich beiderseits Zapfen ange-
arbeitet sind. Auf letztere werden die Knotenbleche zum
Anschlusse der Gitterstdbe des Versteifungsbalkens auf-
geschoben und durch Gewindemuttern festgehalten. Mit
den Knotenblechen ist (Abb. 12 und 13) eine Hilfs-
gurtung vernietet, welche aus je zwei Gurtwinkeln sowie
einfachem Diagonalwerk besteht und den Zweck hat, den
Versteifungstrdger ohne Riicksicht auf das spiter erst an-
zuschliessende Kabel ausfiihren zu konnen, sowie durch Ver-
bindung aller Obergurtpunkte dazu bestimmt ist, einen
Ausgleich zwischen den verschieden starken Klemmkraften
der Knotenpunkte zu bewirken. Auch diirfte die grossere
Hohe der Hilfsgurtung gegeniiber dem Kabel das Aus-
sehen des Bauwerks nur gilinstig beeinflussen.

Die Verbindung der Stahlschellen mit dem Kabel,
welches wahrend des Zusammenbaues der Hilfsgurtung

8¢

1) Vergl. Mehrtens Hingebriicken der Neuzeit in Stahl und Eisen.

1897. Nr. 20.
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mit ausreichendem Spielraum in den Schellen liegt, erfolgt
nach Einsetzen der Metallringe g, durch Ausgiessen des
Spielraumes mit einer Metallkomposition (von oben aus),
sowie durch Schrumpfringe 7, welche beide Schellenhilften
fest zusammenpressen; damit letzteres mdéglich wird, muss

die Ausfiihrung der Spielraumdichtung zweiteilig erfolgen;
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Kabelknotenpunkt. — Ansicht und Schnitt, — 1 : 40.

Abb. 12,

dies wird unschwer dadurch erreicht, dass der Spielraum
durch Asbestscheiben / getrennt wird, welche ein Zusammen-
pressen gestatten. Um den obersten konischen Zapfen legt
sich, und zwar unter dem Schrumpfringe, das Anschluss-
blech des oberen Windverbandes. Durch die nachtrig-
liche Festlegung des Kabels am Versteifungstriger
ist es auch zugleich moglich — entsprechend der Be-
rechnungsannahme, dass die Eigenlast vom Kabel allein
aufgenommen werden soll den Versteifungs-
trager erst alsdann mit dem Kabel fest zu verbinden,
wenn die Briicke anndhernd fertig gestellt und ge- ;
pflastert ist. Sind die zu tbertragenden Krifte
sehr gross, handelt es sich also um Knotenpunkte
mehr nach den Enden der Versteifungstriger zu, so
wird ein grésserer Widerstand der Verbindung gegen
Verschiebung durch eine beiderseitige konische An-
schwellung der Kabelumwickelung erreicht.

Das Kabellager auf den Pylonen (Abb. 13) besteht
aus drei getrennten Teilen: der gusseisernen, durch
Rippen versteiften Lagerplatte, einem Sattelstiick zur
Aufnahme des Kabels und einem Deckel. Letztere
beiden Teile werden in #hnlicher Weise wie die Schel-
len in Abb. 12 ebenfalls durch Schrumpfringe (die hier in
vertikaler Ebene liegen) verbunden. Eine Verschiebung des
Kabels gegen seine Unterlage verhindert ein in das Sattel-

des Kabels; die Zwischenrdume werden hierbei mit weichem
Metall ausgegossen. Die Verankerung der einzelnen 19 Seile
erfolgt mit Hiilfe sogen. Seilk6pfe, d. h. konisch ausgedrehter
Stahlbiichsen, in denen die das Seil bildenden, verzinnten und
auseinander gespreizten Einzeldrihte mit einer besonderen
Metallkomposition vergossen werden. Es bildet sich hierbei
eine Verbindung, welche nach angestellten Versuchen
starker ist als das Einzelseil selbst. Im iibrigen ist die
Ankerkonstruktion der bei der Kette vorgesehenen
dhnlich; auch hier ist zur Aufstellung der 19 Anker-
platten ein Hilfstrdger verwendet, der spiter einge-
mauert werden soll.

Die Montage des Kabels soll folgendermassen vor
sich gehen: Nachdem ein Seil als Lehre fiir die tibrigen
und auf den genau berechneten Durchhang montiert

C: ist, werden die ibrigen iber die Briicke gezogen, nach

dem Lehrseile ausgerichtet und voriibergehend durch
Zwingen verbunden. Die Biindelung zum fertigen Kabel
erfolgt alsdann von der Briickenmitte aus nach den
Tirmen und den Ankerkammern zu. Kleine Ungleich-
heiten einzelner Seile werden hierbei an letztgenannter
Stelle ausgeglichen. — Hervorgehoben sei noch, dass
zur Zeit der Bearbeitung des Entwurfes sich die Ge-
samtkosten der Briicke in Kabel- oder Kettenkonstruk-
tion fast gleich stellten, die Kostenfrage also nicht
den Ausschlag geben konnte. Sehr erwiinscht aber
wire es, wenn die erheblichen konstruktiven Vorteile einer
Kabel-Verwendung, vorwiegend seine mit geringem Gewichte
gepaarte grosse Festigkeit, alsdann seine unbestreitbare
Widerstandsfihigkeit gegen atmosphérische Einfliisse!), einer
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Abb, 13.

Kabellager auf den Pylonen. — 1: 100

Kabelbriicke zur Ausfiihrung verhelfen wiirden. Die Stellen
an denen in Deutschland derartige Briicken mit Vorteil
gebaut werden koénnen, sind nicht hdufig. In Ko6ln wire
eine Oertlichkeit gegeben, woselbst nicht nur das hervor-
ragend schéne Stadtbild, sondern auch Riicksichten der
Konstruktion den Bau einer Kabelbriicke nahe legen und
rechtfertigen wirden.
Es  sei dem Wun-
sche und der Hoff-
nung Ausdruck ver-

liehen, dass die Stadt-
gemeinde Koln, die
bisher stets ein so

hohes Verstiandnis fir
ihre baulichen Auf-
gaben und das Bau-

Abb. 15.

stick von unten eindringender kreisférmiger Diibel. Das
Kabellager auf dem Ankerpfeiler stellen die Abb. 14 u. 15 dar.
Auf den gusseisernen Lagerstuhl setzt sich ein bis ins Mauer-
werk reichender durch Rippen verstirkter Stahldeckel.
Zwischen beiden beginnt die seitlich und in senkrechter
Richtung — wie bei der Kette — ausgefiihrte Spreizung

Kabelverankerung,
Gruodriss. — It

schaffen der Zeit an
den Tag gelegt, auch
als zweite feste Rhein-
briicke ein Bauwerk
erstehen lasse, das
— als Kabelbriicke
— eine weitere Vervollkommuungsstufe bilde in der Ent-
wickelung des Briickenbaues. 2
Dresden, im August 19o2. :

Abb. 14.
dem Ankerpfeiler,
Querschnitt 1:753.

Kabellager auf
I00.

1) Bei den patentverschlossenen Kabelseilen von Felten & Guilleaume
werden bereits bei der Herstelling die sehr geringen Zwischenriume
zwischen den einzelnen Driihten mit Mennige ausgefiillt.
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