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Elektrisch betriebene Aufziige.
Von S. Hersog.

III. (Schluss.)

Von der Maschinenfabrik Oerlikon ist der in Abb. 15
dargestellte Warenaufzug von 1000 kg Tragkraft ausgefiihrt
Die Hubhohe betrdgt 4,8 m, die Fahrgeschwindigkeit 30 m
in der Minute. Der Aufzug besitzt ein Gegengewicht, das
in einem besonderen Schachte neben dem Fahrschacht ge-
fibhrt wird. Zum Betriebe dieses in der Maschinenfabrik
Oerlikon befindlichen Aufzuges dient Drehstrom von 190 Volt
Spannung und 50 Perioden in der Sekunde. Die im fol-
genden beschriebene und aus Abb. 16 (S. 36) ersichtliche
Konstruktion, die mit geringen Abweichungen bei Aufziigen
von 3000 und 10000 kg Tragkraft zur Ausfiihrung kommt,
wird auch fiir Personenaufziige verwendet.

Die Winde (Abb. 17 u. 18) ist unten, neben dem Fahr-
schacht aufgestellt. Sdmtliche Windenbestandteile sind auf
einem schmiedeisernen Rahmen, der auf einem Zementsockel
aufruht, montiert. Der Antrieb erfolgt durch einen 6 P. S.
Drehstrommotor, der 1440 Umdrehungen in der Minute
macht. Dieser ist speziell als Aufzugsmotor gebaut, besitzt
ein grosses Anzugsvermdgen und ist mit Schleifringen ver-
sehen. An den Motor ist ein zweifachgingiges Schnecken-
getriebe angekuppelt, das in einem geschlossenen Guss-
gehduse gelagert ist und ein stossfreies, gerauschloses Angehen
des Aufzuges bewirkt. Bei der Konstruktion des Schnecken-
getriebes wurde vor allem darauf gesehen einen #usserst
soliden Zahneingriff zu erhalten. Die Schnecke ist in Stahl
ausgefiihrt, gehartet und geschliffen, das Schneckenrad aus
Gusseisen und mit einer Phosphorbronze-Bandage versehen,
in welche die Zahne mit Wurmfraise geschnitten wurden.
Durch Kugelanlaufscheiben und Kugeln wird der achsiale
Druck aufgehoben. Das Schneckengetriebe ist in einem als
Oelreservoir ausgebildeten Schneckengehiuse untergebracht,
sodass alle in letzterem befindlichen rotierenden Teile
selbsttdtic und reichlich geschmiert werden. Zwischen
Motor und Schneckengetriebe ist die Kuppelung als Rillen-

Abb. 18.

Winde zim Warenaufzug von 1000 kg Tragkraft
von der Maschinenfabril Oerlikosr.

backenbremse ausgefiihrt. Letstere ist selbstzentrierend,
um Biegungsbeanspruchungen auf die Zapfen zu verhiiten.
Zur Herstellung der Bremsbacken ist ein besondeérs hartes
Weissmetall verwendet. Das Schneckengetriebe = arbeitet
mittels eines, aus einem schmiedeisernen Kolben und einem

Abb, 15.
von der Maschinenfabrik Oerlikon.

Warenaufzug von 1000 kg Tragkraft

Stahlguss-Stirnrad bestehenden Vorgelege auf die Gewinde-
trommel, deren Rillen auf der Drehbank geschnitten werden.
Die Trommel hat die Aufgabe das Lastseil und gleichzeitig
das Gegengewichtsseil in dem einen oder in dem anderen
Sinne aufzunehmen. Dadurch, dass das Gegengewicht gleich
dem Fahrstuhlgewichte plus der halben Nutzlast gewé#hlt
wurde, konnte die Leistung des Motors und damit der
Stromverbrauch auf die Hilfte reduziert werden.

Die Steuerung des Aufzuges ist eine indirekte, d. h.
sie wird durch einen vom Fahrstuhle aus durch einen
Schalter zu betatigenden Hilfsmotor bewirkt. (Schaltungs-
schema Abb. 19 S. 37.) Zu diesem Zwecke ist der Hilfsmotor
durch ein Réadervorgelege mit dem Anlassapparat des
Hauptmotors derart verbunden, dass letzterer infolge An-
gehens des Hilfsmotors in Bewegung gesetzt wird. Gleich-
zeitig wird aber auch die durch einen Seillauf mit dem
Anlassapparat des Hauptstrommotors in Verbindung stehende
Rillenbackenbremse gelést. Wird dann durch die Stock-
werkeinstellung der Schalter des Hilfsmotors ausgeschaltet,
so kommt das auf dem Bremshebel sitzende Gewicht zur
Wirkung, wodurch die Bremse in Tatigkeit gebracht und
gleichzeitig der infolge seiner speziellen Wickelung unter
Strom stehen gebliebene Hilfsmotor in seine urspriingliche
Stellung zuriickgefiihrt wird. Der Hilfsmotor erhilt seinen



36 SCHVVEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XL Nr. 4.

Elektrisch betriebene Aufziige.

\\\ \ R
RSN X : NN
(o Samt 7] P i { i
’ SR -+ — =
e ¥ s &
B —— d W i T \{ ]
y b ERE ]
g = R 33 5
e I —FeT T
= — s : F
w;p

Abb. 16. Elektrisch betriebener Warenaufzug von der
Maschinenfabrik Oerlikon.
Aufriss und Grundriss. — Masstab 1: 50,

Strom durch Leitungen, die im Schachte verlegt sind, oder
durch ein flexibles Kabel.

Eine sicher wirkende am Fahrstuhl angebrachte Fang-
vorrichtung besteht aus Exzentern, die durch elastische
Vermittelungsglieder mit dem Tragseil derartin Verbindung
stehen, dass bei einem Zerreissen desselben die Exzenter
gegen die holzernen Ausfiitterungen der eisernen Fiihrungen
geklemmt werden und den Fahrstuhl tragend festhalten.
Wird das Seil wieder aufgekniipft, so wird die Fangvor-
richtung von selbst sofort geldst.

Am Aufzugsschacht sind automatische Tiirverschliisse
angebracht. Dieselben gestatten ein Anlassen des Winden-
motors nur dann, wenn siamtliche Tiren geschlossen sind,
wiahrend andererseits nur jene Tiire gedffnet werden kann,
vor welcher der Fahrstuhl steht. Durch das Schliessen
der Tire wird namlich ein kleiner Kontakt geschlossen
und durch eine von diesem Kontakte unabhingige Vorrich-
tung gleichzeitig mit dem Beginne der Fahrstuhlbewegung
die Tiire automatisch verriegelt. Die Stockwerkeinstellung
erfolgt ohne dass das Mitfahren eines Fiihrers nétig ist,
durch entsprechende Verschiebung einer Einstellknagge, die
auf der Welle des Schalters fiir den Hilfsmotor je nach
der Stockwerkhohe eingestellt wird, wodurch beim Erreichen
des betreffenden Stockwerkes durch den Fahrstuhl, ver-
mittelst des weiter oben erwihnten Vorganges, automatisch
abgestellt wird. Im obersten und untersten Stockwerke
befindet sich eine Notausschaltung, die in der Weise wirkt,
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Abb. 17. Winde zum Warenaufzug von der Maschinenfabrik Oerlikor.

Lingsschnitt. — Masstab 1 : 20.

dass die Stromzufilhrung zum Hilfsmotor in dem Momente

unterbrochen wird, in dem der Fahrstuhl die oberste oder
unterste Stellung tiberschreitet. Ausserdem ist zur besonderen
Sicherheit mit dieser Vorrichtung mnoch ein momentan
wirkender Mechanismus verbunden, welcher gleichzeitig
einen Hauptstromschalter ausschaltet.

%

Wie aus den dargestellten Beispielen ersichtlich ist,
werden 1 oder 2 Tragseile verwendet. Dieselben sind oben
am Fahrstuhl befestigt und laufen iiber Leitrollen oder direkt
zur Winde. Es sind nun in neuerer Zeit Aufzlige aus-
gefiihrt worden, bei welchen die Tragseile durch im Schacht
aufgehangte Seile ersetzt werden, an denen sich, dhnlich
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wie bei der Kettenschiffahrt das Schiff, der Fahrstuhl hinauf-
arbeitet. Die grossen Nachteile einer solchen Anordnung
liegen auf der Hand, denn es muss in diesem Falle der
ganze Hebemechanismus auf dem Fahrstuhle mitgefiihrt
werden. Die zur Bewegung dieser grosseren Massen nétige
Kraft erfordert einen grésseren Motor, der selbst wieder
mehr Stromverbrauch bedingt. Ausserdem werden sich
die Seile,an denen
sich der Fahrstuhl
hinaufarbeitet in
verschiedener
it Weise strecken,
da es unmoglich
i ist, eine absolut
gleichmissige
Lastverteilung,
bezw. absolut
gleiche Beanspru-
chung der Seile,
zu erzielen. Die-
ses Strecken der
Seile wird aber
ein Ecken wund
Klemmen des
Fahrstuhles und
dadurch eine
neuerliche, er-
héhteund nochun-
gleichméssigere
Beanspruchung
=== - derSeilezurFolge
haben. Man wird
also zu diesen Auf-
zugskonstruktio-
nen nur in dem
dusserst selten
vorkommenden
Falle greifen, wo
durch ortliche
Verhiltnisse be-
dingt, ein Aufstel-
len der Aufzugs-
winde oberhalb, neben oder unterhalb dem Fahrschacht
unmoglich ist. Ein Hauptgrundsatz des Aufzugbaues bleibt
immer, den Bewegungsmechanismus nicht auf dem Fahr-
stuhle mitzufiihren, um die zu bewegenden Massen auf das
geringste Mass zu beschrinken.
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Abb. 19. Schaltungschema zum Warenaufzug
von der Maschinenfabrik Oerlikorn.

Die 42. Jahresversammlung des deutschen
Vereins von - Gas- und Wasserfachminnern
in Diisseldorf.

In den Tagen vom 23. bis 27. Juni hat die diesjihrige

Jahresversammlung des deutschen Vereins von Gas- und
- Wasserfachménnern zu Diisseldorf stattgefunden, an der
auch die Fachminner dieser Gebiete aus der Schweiz teil-
genommen haben. Das Organ des Vereins, das journal
fiir Gasbeleuchtung und Wasserversorgung, bringt dariiber
einen tlibersichtlichen Bericht, iiber die Verhandlungen sowohl
wie tiber die den Teilnehmern vom Festorte gebotenen fest-
lichen Anlédsse, den wir hier in seinen wesentlichen Teilen
folgen lassen. Unsere schweizerischen Leser werden mit
Genugtuung am Schlusse desselben ersehen, dass der Verein
im nédchsten Jahr in Ziirich zusammentreten will.

Zum erstenmal auf seiner Wanderung durch deutsche
Stadte war der Verein, der freundlichen Einladung der Stadt
Diisseldorf folgend, im Mittelpunkte der deutschen Kohlen-
und Eisenindustrie eingezogen, und man kann wohl sagen:
»was lange wahrt wird gut“; denn Diisseldorf hat sich
seinen Gasten wohl noch nie in so glinzendem Licht ge-
zeigt, als jetzt, da die Ausstellung Zeugnis ablegte von der
machtvollen Entwickelung der gewerblichen Tatigkeit West- |

falens und der Rheinlande; in ihr stromt die Intelligenz
und Kraft der umgebenden Provinzen zusammen und so
hat sich Diisseldorf in schonster Weise zu einer beherrschen-
den Metropole jenes Industriegebietes entwickelt, ohne von
den Reizen seiner Naturschonheiten und von seiner Be-
deutung als Heimstdtte der freien Kiinste auch nur das
mindeste einzubilissen. Mit dem Beginn der Jahresversamm-
lung zeigte auch der Himmel ein freundliches Gesicht, um
schliesslich in voller Heiterkeit zu strahlen, und so wirkte
alles zusammen, um den Besuch des Vereins in Diisseldorf
zu einem tliberaus genussreichen zu gestalten. Der Orts-
ausschuss-und die Biirger der Stadt, voran Herr Oberbiirger-
meister Marx, und Direktor Grohmann an der Spitze des
Ortsausschusses des Vereins, hatten alles aufgeboten, um
eine herzliche Aufnahme vorzubereiten. Wohl war der
Verein nach der Versicherung des Oberbiirgermeisters der
44., der in diesem Jahre in der Kongresstadt Diisseldorf
tagte, und doch war von einem Erlahmen der Gastfreund-
schaft noch nicht das mindeste zu bemerken und nichts
war versdaumt worden, den Gésten den besten und herz-
lichsten Empfang zu bereiten. Dem Dank dafir wurde
bei festlicher Tafel und in den Sitzungen wiederholt lauter
Ausdruck gegeben.

Ueber den Verlauf der Sitzungen, deren Leitung ab-
wechselnd in den Héanden des Vorsitzenden, Herrn Baurat
Beer, und des Vorstandsmitgliedes, Herrn Dr. Leybold, lag,
geben die im Vereinsorgan veréffentlichten Protokolle Auf-
schluss; sie geben davon Zeugnis, dass wihrend der fest-
lichen Tage ein reichliches Mass ernster Arbeit geleistet
und nach vielen Richtungen hin fruchtbare Anregung ver-
breitet wurde, sodass der Disseldorfer Versammlung auch
in der Geschichte des Vereins ein ehrenvoller Platz ge-
sichert ist. Mit Recht nehmen seit einer Reihe von Jahren
Mitteilungen iiber die Gas-, Wasser- und Elektrizititswerke
des Versammlungsortes die erste Stelle auf der Tages-
ordnung der Versammlungen ein, da sich das Interesse
der Teilnehmer an denselben vor allem diesen Betrieben
zuwendet. Diesmal konnte der Leiter der Diisseldorfer
Werke, Herr Grohmann, im Hinblick auf die reich besetzte
Tagesordnung, sich mit einigen kurzen Bemerkungen be-
gniigen, da die Stadt ihren Gisten eine prachtig ausgestattete
Festschrift!) tberreichte, in welcher die Entwickelung der
Stadt und' ihre Verwaltung im Ausstellungsjahr 19oz in
tibersichtlicher Weise geschildert sind.

Das maichtige Kohlenbecken der Ruhr, das die Grund-
lage der industriellen Entwickelung von Rheinland und
Westfalen bildet, insbesondere das Vorkommen der Gas-
kohle, schilderte in {ibersichtlicher Weise Herr Bergrat
Grassmann, der in Strassburg auf der Versammlung vor
etwa 10 Jahren ein treffendes Bild des Kohlenvorkommens
im Saargebiet gezeichnet -hatte, und die Versammlung
dankte durch lebhaften Beifall fiir seine interessanten und
sachlichen Ausfiihrungen. Von besonderem Interesse fiir
die Leuchtgasanstalten ist die Entwickelung der Schwester-
industrie, der Destillationskokerei, die besonders in Rhein-
land und Westfalen, daneben aber auch in Schlesien und
dem Saargebiet sich in den letzten Jahrzehnten in staunen-
erregender Weise entfaltet hat. Der Leiter des grdssten
Unternehmens auf diesem Gebiet, Herr Hilgenstock, Direktor
der Firma Dr. C. Otto & Co. in Dahlhausen, gab in seinen
Ausfihrungen einen interessanten Einblick in die Vorgange
bei der Entgasung der Kohlen auf Grund ausgedehnter
Versuche, die auch fiir die Leuchtgaserzeugung von Be-
deutung sind. Leider ging durch die ungiinstigen akustischen
Verhiltnisse des Sitzungssaales manche Bemerkung ver-
loren, sodass eine Besprechung der angeregten Fragen
unterblieb. Eine um so lebhaftere Diskussion kniipfte sich
an den Vortrag iber Anlage und Betrieb von Gastfen mit
geneigten Retorten von Herrn Merz aus Cassel, der auf Grund
seiner Erfahrungen in tberzeugender Weise die Vorteile

1) Die Stadt Diisseldorf und ihre Verwaltung im Ausstellungsjahr
1902. Festschrift im Auftrag des Oberbiirgermeisters verfasst von Dr. jur,

Hans Meydenbauer. Gedruckt bei August Bagel in Diisseldorf.,
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