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Jahrespreise in Franken

einschliesslich 10y Zins und Amortisation, Wasser, Oel und Bedienung,
Gas oder Kohlen.

bei ! ‘
wihrend ircher-
Kraftbezug . ) L erRloa sl ptijan Elektromotoren
jihrlich Gas Taylor |lkg4€ts“
von . | | }
|
‘ | o Oel, Bedienung, Abzug,
[ | Miete i und Amortisation

235 PS. effekt. | 3000 Stdn. J 10255 | 6910 | 93I0 | 6300 -+ 450
2000 » | 7630 | 5360 | 7160 5040 - 400
1000 » 4200 | 3550 | 4520 | 2940 -+ 360
500 » | 2600 | 2620 | 3800 | 1680 + 340
10, 2SS, 3000 » | 4910 | 4580 2640 -+ 280

|

2000 » 3710 | 3710 211 2

37 37 ol 2 + 250
1000 » | 2000 | mehr 1232 + 220
500 » | 1250 | mehr 704 -+ 210
5VBS 3000 » | 2490 | 2980 1410 + 220
2000 » . 1890 | 2180 1148 -+ 200
1000 » | 1060 | mehr 658 -+ 180

|
500 » | 700 | mehr 376 -+ 170
SRS, 3000 » | 1830 900 -+ 160
2000 » i 1350 720 -+ 140
1000 » i 900‘ 420 -+ 130
500 » I 5201 240 + 120

W. Weissenback-Griffirn.

Miscellanea.

Die Erschiitterung durch die elektrische Untergrundbahn in London.
Die Anwohner der Zentral-London-Untergrundbahn haben sich seit lﬁngerer
Zeit iiber Erschiitterungen beklagt, welche durch den Betrieb dieser Bahn
an den von ihnen bewobnten Gebiduden verursacht werden. Mit der
Untersuchung der Angelegenheit ist eine Kommission beauftragt wordens
‘ Es hat sich bestiitigt, dass die Hauptursache
der Erschiitterung an dem Gewicht der Lokomotiven liegt, deren Achsen
durch die elektrischen Motoren  unmittelbar- angetrieben werden und das
Gewicht ohne Linie
wirkte auch die Unzuldnglichkeit der Schiene storend, doch ist die Kom-
mission im Laufe ihrer Untersuchungen dazu gekommen, dem ersteren Um-
Auf An-
trag der Kommission wurde die Zentral-Londonbahn veranlasst, Versuchs-
lokomotiven einzustellen, bei denen die Achsen nicht direkt mit den An-

deren Bericht pun vorliegt.

ganze auflastende Federung tragen. In zweiter

stande durchaus den Hauptanteil an den Stérungen beizumessen.

triebsmaschinen gekuppelt waren, und ferner Versuchsziige zusammenzu-
set;zen, dic nicht durch Lokomotiven, sondern durch einzelne mit elektri-
schen Antriebsmaschinen ausgestattete Wagen gezogen waren. Mit diesen
neuen Betriebsmitteln wurden vom August letzten Jahres an Versuche an-
gestellt.
ungefedertes Gewicht von 8 7 zu tragen hatte, war dasselbe bei den neuen
Lokomotiven auf 2.2 # beschriinkt, bei den Triebwagen betrug es an der
am stirksten belasteten Achse nur 13/4 2
der Versuchsziige wurden in zwei Héusern genaue Messinstrumente aufge-
stellt und die dortigen Beobachtungsstellen mit den nidchsten Bahnhofen
durch Fernsprecher in Verbindung gesetzt, Die Untersuchung ergab, dass

Wiihrend bei den bisher beniitzten Lokomotiven jede Achse ein

Zur Beobachtung der Wirkung

das Mass der Erschiitterung bei dem von der neuen Lokomotive gezogenen
Versuchszuge nur ein drittel, das bei dem Triebwagenzuge nur ein fiinftel
des frilheren Masses betrug. Ohne Hinzuziehung von wissenschaftlichen
Beobachtungsinstrumenten liess sich selbst in den frilher am meisten von
den Erschiitterungen betroffenen Hiusern bei dem Lokomotivversuchszuge
nur eine sehr geringe, bei dem Triebwagenzug iiberhaupt keine Erschiitte-
rung wahrnehmen; nur noch etwas Geriusch war zu vernehmen.

Es geht daraus hervor, dass ein so grosses ungefedertes Achsen-
gewicht, wie es bei den bisherigen Lokomotiven der Zentral-Londonbahn
vorlag, fir diesen Betrieb unzulissig ist.
schiitterung aus der Unebenheit der Schienen, infolge deren bei grossen

Die Kommission erklirt die Er-

Geschwindigkeiten Stosse da erfolgen, wo eine Senkung der Schienenober-
Da die Zentral-Londonbahn Lingsschwellen hat, so
kann die zeitweilige Einbiegung der Schiene, wie sie sonst zwischen Quer-
schwellen unter schweren Lasten vorkommt, nicht als Ursache in Betracht
kommen.

fliche vorhanden ist,

Dagegen wird die Ursache in den Unebenheiten des Schienen-
materials gefunden, die bei der «Richtung» der Schienen nie ganz zu be-

seitigen sind. Die Kommission glaubt daher die sorgfiltigste Ausgleichung

solcher ‘Unebenheiten fiir schwerbelastete Schienen empfehlen zu sollen.
Im tibrigen ist sie in Bezug auf die beste Form von Schienen und Schwellen
Sie empfiehlt
fir neue Tiefbahnen ein steiferes und héheres Schienenprofil, obschon sie
der Ansicht ist, dass sich die Uebelstinde auf der Zentral-Londonbahn schon
durch die angedeutete Aenderung in den Antriebsmitteln beseitigen lassen

fiir derartige Bahnen nicht zu einer festen Ansicht gelangt.

werden. Bemerkenswert ist noch, dass die Untersuchungen keinen Auf-
schluss dariiber zu gewihren imstande waren, weshalb die Erschiitterungen
bei einzelnen Ziigen grosser, bei anderen geringer waren, warum sie in
den friithen Morgen- und in den Abendstunden stirker empfunden wurden
als wihrend des Tages, und warum die Wirkung an verschiedenen Stellen

bei demselben Zuge grundverschieden war.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplontunnel. Der im Monat
Juni in den Richtstollen des Haupttunnels erzielte Fortschritt betrigt fiir
die Nordseite 188 m, fir die Szdseile 238 mz, total 426 #. Die Gesamt-
linge der beiden Stollen betrug am 30. Juni 12203 72, wovon 7417 m
auf den nordlichen und 4 786 72 auf den siidlichen Stollen entfallen. Es
wurden im ganzen durchschnittlich 3213 Arbeiter beschiftigt, wovon 2191
Auf der Nordseite
betrug die Anzahl der gleichzeitig im Tunnel arbeitenden Leute nie mehr

im Tunnel selber und 1022 ausserbalb desselben.

als 526, auf jener von Iselle im Maximum 350. — Im #udrdlicher Stollen,
der immer noch ausschliesslich kristallinischen Schiefer und schieferigen
Gneiss durchfuhr, erzielte man bei mechanischer Bohrung einen mittleren
Tagesfortschritt von 6,27 72. Die Menge des Tunnelwassers betruy durch-
schnitilich 64 Sek./Z. — Der Stollen der Szdseite lag abwechselnd in
Cipolin-Glimmerschiefer, Kalk-Glimmerschiefer und Anhydrit.
7. Juni die Maschinenbohrung wieder aufgenommen worden ist, wurde Licer

Seit am

mit 793 72 durchschnittlichem Fortschritt die hochste bis jetzt erzielte
Tagesleistung erreicht.
Wassers ergab 920 Sek.//Z

Die Messung des am Tunnelportal ausstromenden

Grosse elektrische Kraftzentrale in Siid-Wales. Der gesamte Aufwand
an Betriebskraft, welcher fiir die zahlreichen Kohlengruben und industriellen
Anlagen der Grafschaften yon Glamorgan und Moomouth mit den In-
dustriezentren von Cardiff, Newport, Swansea und den andern, nordlich des
Kaoals von Bristol gelegenen Stiidten, z. Z. erforderlich ist, wird auf mehr
als eine halbe Million 2. S. geschitzt. Die «South Wales Electrical Power
Distribution Co.» hat sich die Aufgabe gestellt, diesen Kraftbedarf nach
Moglichkeit an Stelle der bestehenden vereinzelten Motoranlagen von
namhafte Er-
Eine erste Zentrale der genannten Ge-

grossen Elektrizitits-Zentralen aus zu decken, wobei
sparnisse erzielt werden sollen.
sellschaft ist zu Pontypridd im Bau, welche zunichst fir 15000 2. S.
angelegt und in nichster Zeit auf 75000 2. S. Leistung gebracht werden
soll. Fiir die zu 2250 Az bemessenen Dampfdynamogruppen werden die
mit 150 Umdrehungen laufenden Wechselstrommaschinen von Ganz & Cie.
geliefert. Das Verteilungsnetz erhilt den Drehstrom mit der Spannung
von 12000 Volt; derselbe wird am Verwendungsorte nach Bedarf um-

geformt.

Das 25-jdhrige Jubildum der Verbund-Lokomotive ist am 2. Juni be-
gangen worden. Am 2. Juni 1877 wurde mit Eroffoung der normal-
spurigen Bahn Bayonne-Biarritz auf derselben die erste Verbund-Loko-
motive in Betrieb genommen. Die von Schneider in Creusot nach dem
System Mallet erbaute Maschine besass zwei Zylinder von verschiedenem
Durchmesser und eine Anfahrvorrichtung, um auch den Niederdruckzylinder
Seitdem

hat sich die Verbund-Lokomotive, dank der andauernden Bemiihungen

mit frischem Dampf zu speisen, wie sie heute noch iiblich ist.

ihres Schopfers, Ingenieur A. Mallet, und einer grossen Zahl von Loko-
motivbauern allgemein verbreitet und ist heute durch die stattliche Zahl
von I5000 Maschinen vertreten. Wir beglickwiinschen unseren Lands-
mann zu seinem Erfolge, uod erinnern daran, dass ihm schon 1877 vom
Institut de France durch Erteilung des Preises Fourneyron fiir Mechanik
Anerkennung fiir seine Initiative in der Anwendung des Verbundsystemes

bei Lokomotiven zu teil geworden ist.

Stand der Eisenbahnbauten in Oesterreich. Am Schlusse des Monats
April d.J. waren in Oesterreich an Hauptbahnlinien 140,9 #7222z und an
Lokal- und Kleinbahnlinien 575 Z#2 in Ausfihrung begriffen. Hervorzuheben
ist, dass der Sohlenstollenvortrieb bei den im Bau befindlichen grossen
Alpentunnels?) bis zum 1. Mai d. ]. folgende Fortschritte aufweist: Beim
Tauerntunnel Nordseite 395,7 22 (gegen 364,8 72 im Vormonat) und Siid-
seite 190,7 (166,7) 272, beim Karawankentunnel Nordseite 378,9 (335,9) 72
und Siidseite 429,6 (388,9) 77z, beim Wocheiner Tunnel Nordseite 762
(680,9) 7z und Siidseite 560,9 (523,6) #22, beim Bosrucktunnel der Pyhrn-
bahn Nordseite 336 (281) 72 und Siidseite 434,4 (382,5) 72.

1) Bd. XXXIX S. 123, 189 und 234.
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[Bd. XL Nr. 2.

Die Ausstellung in St. Louis ist auf das Jahr 1904 verschoben worden,
da man sich iberzeugte, dass es beim besten Willen nicht moglich wiire,
bis zum pichsten Jahre die Vorbereitungen zu vollenden, Die Verwaltung
bat sich picht gescheut, ohne Riicksicht auf die Storung, die die Verschie-
bung fiir die im Gange befindlichen Vorbereitungsarbeiten mit sich bringen
kann, diesen Entschluss zu fassen. Dieses entschiedene Vorgehen wird
schliesslich den Ausstellern, die pun' Zeit haben ihre Arbeiten zu vollenden,
zu statten kommen und den Besuchern moglicherweise das ungewohnte
Schauspiel einer.am Eréffoungstage fertigen Ausstellung bieten.

Der Palast Karls des fiinften in Granada, der, neben der Alhambra und
teilweise auf Fundamenten dieser Anlage (von der einzelne Partien dem neuen
Palastbau weichen mussten) im Jahr 1527 nach den Plinen des Pedro de
Machuca begonnen wurde, aber unvollendet geblieben ist, soll nun ausge-
Der quadratische Bau von 59 2 Seitenlinge umschliesst
ist im Stil
spanischen

baut werden.
einen in Kreisform angelegten Hof mit Bogenstellungen und
der frithesten spanischen Renaissance entworfen. Unter den
Architekten ist ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir den Aus-
bau ausgeschrieben.

Die Kanalisation der Stadt Chur soll nach griindlichen Vorstudien
nunmehr in Angriff genommen werden. Das vom Stadtrat der Gemeinde
zur Annahme empfohlene Projekt sieht eine Gesamtausgabe von 516700 Fr.
und die Durchfihrung der Arbeiten in drei Bauperioden vor, Die letzte
derselben betrifft die Anlage des Sammelkanais nach dem Rhein.

Der deutsche Verein von Gas- und Wasserfachleuten hat in seiner
42. vom 23. bis 27. Juni d. J. zu Disseldorf abgehaltenen Jahresversamm-
lung mit iiberwiegendem Mehr als Ort der nichstjahrigen Versammlung

Ziirich gew#ihlt.

~

Konkurrenzen.

Schulhaus in Oerlikon. (Bd. XXXIX S. 96, Bd. XL S. 11.) Das
Preisgericht ist auf nichsten Donnerstag den 17. Juli einberufen.

Redaktlon A. WALDNER, A. JEGHER.
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgenissischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Werte Kollegern!
Wir haben die Ebre, Sie zu unserer
27. Generalversammlung
einzuladen, welche
Sonntag den 10. August, vormittags 11/ Uhr in Lausanne
im Sitzungssaal des Bundesgerichtes (Montbenon)
stattfindet, zur Behandlung folgender
Traktander :
. Eroffaung durch den Présidenten, Protokoll, Jahresbericht des Se-
kretiirs.
. Rechnung pro 19oo und 1901, Budget pro I1902/03.
. Wahl des Ausschusses, des Prisidenten und der Rechnungsrevisoren.
. Zeit und Ort der niichsten Generalversammlung.
Referat von Herrn Prof. A. Palaz iiber « Les installations électriques
du Cacton de Vaud ».

-

(S A S N}

Es wird uns freuen, Sie an der diesjihrigen Generalversammlung
recht zahlreich begriissen zu konnen. Die Waadtlinder Kollegen werden
alles aufbieten, um die Versammlung am schonen Genfersee zu einer genuss-
reichen zu gestalten, Mit kollegialem Grusse

Namens des Ausschusses,
Der Priisident: O.Saznd. Der Sekretiir: . Pawur.

Die Teilnehmer werden gebeten, die der Einladung beiliegende
Karte bis spdtestens 2. August einzusenden.

aufmerksam gemacht, dass Retourbillets auf den schweizerischen Eisenbahnen

Sie werden speziell darauf

zehn Tage giiltig sind.
Fiir Teilnehmer aus der Ostschweiz, die nach dem Simzplon reisen
wollen, empfiehlt sich die Zdsung von 14-tigigen Generalabonnements.

Programme de la XXVIIm° Assemblée générale
de
I’Association des Anciens éldves de I’Ecole polytechnique fédérale de Zurich
les 9, 10 et 11 aolt 19o2 4 Lausanne

Samedi g aoft
6 h. soir Réception a la gare par les membres du comité.
82 h.  Réception a I’ Abbaye de I’ Are. Soirée familidre.

Dimanche ro aofit

8 h. Reéunion a I' Abbaye de I' Are.

8—11 h. Visite de la ville par groupes:
Architectes: Cathédrale, Université, Ecole de chimie, Poste.
Ingénieurs: Gare Lausanne-Ouchy (Ascenseurs Bel-Air), Tram-
ways-Lausannois.
Forestiers et Agronomes: Visite de la station fédérale d’essais
de semences a Montcalme et des collections du Champ de
PAir.
1T h. Collatiorn a ’Abbaye de 1’Arc.
118/s h.  Assemblée genérale dans la salle des séances du Tribunal
fédéral.
1%« h.  Banguet 3 I'Hotel Beau-Site.
5 h. Visite de I’Usine de Pierre de Plan, & la Sallaz, et du funi-
culaire Lausanne-Signal.
8 h. Soirée familiére en Sauvabelin (en cas de mauvais temps, soirée
familiere en ville).
Lundi 11 aout
7 h. Départ d’Ouchy par bateau spécial pour Zerrzitet. Collation
a Territet. Conférence sur les travaux de restauration du
Chéteau de Chillorn.
11 h: Départ de Territet pour Cazx.
12 7h Lunch a Caux. Excursion facultative aux Avants, A pied.

5 h. Rentyée a Montreuzx-Gare. Soirée familitre & Montreux,
Mardi 12 aott
Visite des installations du Zunnel du Simplon & Brigue. Réception par
les collegues valaisans, :

Le comité local:

E. Paschoud, Ingénieur en chef-adjoint au J. S.

E. Elskes, Ingénieur en chef-adjoint aux C. F. F.

L. Bezencenet, Architecte.

C. Jaccottet, Professeur.

E. Berthoud, Ingénieur au J. S.

L. Veyrassat, Ingénieur au J. S.

G. Guillemin, Ingénieur au J. S.

Les membres qui voudront rentrer lundi soir pourront prendre le

Président:
Vice-Président:

Caissier:
Secrétaire :

6. Verschiedenes. train partant de Montreux pour Lausanne, Béle et Zurich & 52 h. du soir.
L L i
Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand

14. Juli Kanalisationsbureau Basel-Stadt Erstellung der Kanile in der Augustinergasse, im Miinsterplatz und in der Ritter-
gasse. Lichtweite 0,40 und 0,50 #z. Totallinge 570 72.

I5. » Kantonsingenieur St. Gallen Lieferung und Moutage der Eisenkonstruktionen fir die Staatsstrassenbriicken iber
die Simmi bei Gams. (Gewicht etwa 9,1 ) Trottoiranlage beim neuen Rathaus
in Buchs. (Gewicht der Trottoirbriicke 7,5 %)

15.  » Kantonsingenieur Zug Rekonstruktion des Miihlekanaldurchlasses bei Blickensdorf und Rep’lratura.rbeilen am
Miihlekanaldurchlass bei der Spinnerei Baar.

15.  » Burgerschreiberei Nidau Erstellung eines neuen Weges (Studmattenweg) vom Konigshslzli bis an dxe Grenze
des Nidauwaldes (Linge etwa 800 72).

20.. » Peter Jager, Alpvogt Churwalden Anlage eines etwa 3500 7z langen Waldweges fiir die Alpgenossenschaft Pradaschier

(Graubiinden) in Churwalden.
2001 ¥ Gemeindeschreiber Zweisimmen (Bern) | Renovation (Anstrich und Verputz) der Bezirkskrankenanstalt Obersimmental in
Imobersteg * ; Zweisimmen.
22, » Kant. Baudirektion Ziirich, untere Zdune 2| Schreinerarbeiten im Obmannamt, Ziirich.
25, » Gemeinderatskanzlei Dottingen (Aargan) | ‘Erstelling einer Wasserversorgung mit Hydranten-Anlage im Betrage von 65000 Fr.
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