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2. Dem Stromumkehrer fiir Vorwérts- und Riickwarts-

bewegung sowie fiir Bremsung; dieser wird durch einen
Hebel bedient.

Wirksame magnetische Ausblasvorrichtungen verhiiten
die Entstehung schidlicher Funken. Die Abbildungen 11
und 12 geben das genaue Schaltungsschema an.

Die Regulierwiderstinde, die zugleich die totale bei
der Thalfahrt frei werdende Energie in Wirme umsetzen
sollen, sind in einem gerdumigen viereckigen Eisenblech-
kasten iiber den Motoren angebracht. — Sie bestehen aus
gewellten Blechstreifen oder Drahtspiralen. Damit .ihre

Abb. 12.
Schaltungsschema zur Ingangsetzung der Lokomotive,

Aligle-Leysin-Bahn,

Legende:

L Leitung, A Ausschalter, S Stromwender, Fv Fahrt vorwirts, Fr Fahrt

rickwirts, B Elektrische Bremse, My Motor fiir den Ventilator, F,S, Fahrschalter,
B.S. Blitzsicherung, M Serie-Motoren, V Voltmeter, Amp. Ampéremeter. E BErd-
leitung,
Temperatur in den richtigen Grenzen bleibe, ist ein kriftiger
von einem Elektromotor bethitigter Fligelventilator vor-
gesehen, der bei der Thalfahrt kihlende TLuft durch die
Widerstande presst. Dieser Ventilator ist auf die als Ge-
neratoren wirkenden Motoren geschaltet, weil er auch bei
heruntergezogenen Trolleys angetrieben werden soll.

An Bremsen sind vorgesehen:

1. Zwei von einander unabhidngige Hand-Spindel-
bremsen. Dieselben wirken vermittelst Bremsschuhen auf
die beiderseits von den Triebzahnridern aufgekeilten Rillen-
bremsscheiben. ‘

2. Eine Bandbremse fiir die Dynamo-Anker, die von
Hand bedienbar ist.

3. Eine automatische Geschwindigkeitsbremse, welche

in Thitigkeit tritt, wenn der Strom unterbrochen wird oder !

die Geschwindigkeit ein gewisses Maximum tiberschreitet.
Diese Bremse kann auch vom vorderen Wagenfiihrerstand
aus gelost werden.

4. Die durch Schaltung der Motoren als Generatoren
auf die Widerstinde kontinuierlich wirkende elektrische
Bremse.

Die Fahrversuche wurden 'mit einem der grossen
Boggiewagen ausgefihrt, dessen Gewicht bis auf 17 ¢
erhoht worden war. Als normale Geschwindigkeit ergab
sich 7,5 km-Stunden auf der Rampe von 20 °/o. Die Motoren
leisteten dabei zusammen 210 bis 215 effektive P S..und
absorbierten 112 Amp. bei einer Spannung von 650 Volt.
Bei der Thalfahrt wurde nur elektrisch gebremst ; die Ge-
schwindigkeit lasst sich hierbei in' ziemlich weiten Grenzen
regulieren. Die automatische Bremse kam bei einer Ge-
schwindigkeit von 12 km zur Wirkung.

Die - Aigle-Leysin-Bahn besitzt auch eine Abtsche
Dampflokomotive, die, wie erwihnt, bei der Schienenlegung,
der Montage der elektrischen Kontaktleitung u. s. w. wert-
volle Dienste leistete. 1

Waggons fur Warentransport., Jede der beiden Bahnen
‘besitzt eine Anzahl teils offener, teils geschlossener Giiter-

wagen mit oder ohne Zahnradbremse. Diese haben ein
Eigengewicht von 2500— 3500 kg und lassen ein Ladegewicht
von 5000—7500 kg zu.

Das beschriebene Rollmaterial verteilt sich auf die

zwel Bahnanlagen folgendermassen :
= Bex-Gryon-Villars  Aigle-Leysin
Motorwagengsimai & sl 4 3
‘Sommer-Anhingewagen . 1
Kleiner Postwagen (Colis) . 1
Grosse Boggiewagen.. . . 3
1

1
Offene Sommer-Boggiewagen 1
Kleine Coupéwagen . . .. — 2
Elektrische Lokomotiven . . 2 (3) 2
Dampflokomotive .. . . - — 1
Diverse Giiterwagen .+ .. 48 6 (8)

Die eingeklammerten Zahlen bedeuten die fir die
kommende Saison vorgesehene Vermehrung des Rollmaterials.

Baukosten.. Die Baukosten, - mit: Einschluss der Um-
formerstation und des Rollmaterials belaufen sich auf:

Fr. 1 400000 fiir die Bex-Gryon-Villars-Bahn,

» 1800000 -, , Aigle-Leysin-Bahn. ;

Bei .Beurteilung dieser Zahlen darf nicht libersehen
werden, dass die erstere Bahn zum grosseren Teil d. h. auf
eine Strecke von 7,6 km .die Strasse bentitzt, wihrend in
Aligle grosse unvorhergesehene Terrainschwierigkeiten den
Kostenvoranschlag etwas iiberschreiten liessen.

A~

Miscellanea.

Grosste Geschwindigkeiten auf Dampfbahnen. Im Anschluss an die
Mitteilungen der Studiengesellschaft fiir elektrische Schnellbahnen, welche
die Angabe enthielten, dass auf europilischen Bahnen bisher mit nicht mehr
als 130, auf amerikanischen mit nicht mehr als « angeblich » 140 Z72 in
der Stunde gefahren worden sei, bietet eine Zusammenstellung, di¢ M. Richter
in der Zeitschrift d. Ver. d. Ing. iiber die auf Dampfbahnen erzielten hochsten
Geschwindigkeiten auf freier Strecke bringt, besonderes Interesse. Die fiir
die folgende Zusammenstellung benutzten -Quellen ‘werden als durchaus
zuverlissig bezeichnet; einzelne der angefithrten Zahlen haben seinerzeit
viel Aufsehen erregt, sich aber als vollstiindig wahr erwiesen.

Was zunichst europiische Schnellfahrten betrifft, so muss allerdings
gesagt werden, dass’ Geschwindigkeiten wvon mehr als 130 kme/Stunde in
Europa sowohl im tiglichen Betrieb als auch bei Sonder- oder Probe-
fahrten zu.den Seltenheiten gelfren, dass sie aber immerhin vorkommen.
Die ‘Grenze von 125 bhis 130 A (80 engl. Meilen in der Stunde) wird
besonders in England bei den fahrplanmissigen Ztigen, natiirlich nur mit
Benutzung von Gefillen, wozu den Fiihrern vollig freie Hand gelassen ist,
schon seit 1850 fast tiglich gestreift, z. B, auf der Strecke London-Bristol-
Plymouth der Grossen Westbahn, Bekannt ist das grosse « Wettrennen »
von London nach Aberdeen, das im Sommer 1875 zwischen den Eisen-
bahnen der Ost-und der Westkiistezum Austrag kam. Den Sieg trug zum Schluss
die Westkiiste davon (Nordwestbahn und Caledonische Bahn), indem die
ganze Strecke von 870 4z einschliesslich der Aufenthalte in 8 St. 32 Min.
zuriickgelegt wurde, d. h. mit einem Durchschnitt von 102 /kwz/Stunde.
Um diesen Durchschnitt bei den vielen ungiinstigen Steigungsverhéltnissen,
dem Aufenthalt- und Anfahrverlust, bei einer Zuglast von etwa Ioo # hinter
dem Tender, zu erzwingen, musste auf. Gefillen stellenweise. mit einer
sogar fiir englische Begriffe fiirchterlichen («terrific» sagt der Bericht)
Geschwindigkeit gefahren werden, die 140 kmz/Stunde streifte. Ebenso
bekannt ist der « Record» der in Paris 1889 und 1900 ausgestellten 2/4
gekuppelten Zwillings-Schnellzuglokomotive der franzésischen Westbahn,
die bei Probefahrten spielend 137 ,ém/Stunde' erreichte, und zwar nicht im
Leerlauf. Endlich fanden in Frankreich im ]ahré 1890 gros.se Rennver-
suche statt, wobei die Cramptonsche /5 geléuppelte Schnellzuglokomotive
der Ostbahn den Sieé mit 144 k»z/Stunde errang.

Ausser Frankreich und Epgland ist bisher kein europiisches Land
auch Deutschland nicht, mit dhnlichen Leistun}gep' hefvorgetreten. Immer-
hin ist die /4 gekuppelte Lokomotive der preussischen Staatsbahn (Direk-
tion Hannover), noch mehr aber die '2/5 gekuppellte Lokomotive der sdch-
sischen Staatsbahn, beide nach dem Viercylinder-Verbundsystem gebaut
und in Paris 1900 qusgestellt 1), dazu berufen, eines Tages mit solchen
Leistungen' zu 'gliinz{eh.n Rl Th B '

1) UBd; XX XVIT S; 155, ¢
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[Bd. XXXIX Nr 26.

Zusammenstellung einiger Beispiele von auf amerikanischen Dampfbahnen erreichten Geschwindigkeiten.

77777 o R Bereobra.cihlete L
) Geschwindigkeit
Datum Bahngesellschaft Bahnstrecke Weglinge | Zeit
: kme[St.
m Min. Sek. 1
27. August 1891 Philadelphia & Reading Camden-Atlantic City 8045 3 27 ‘ 140
21, April 1895 Pensylvania Philadelphia-Atlantic City 1609 — 41 1 141
18. Nobember 1892 Philadelphia & Reading Camden-Atlantic City 8045 3 25 T4143
7. Juni 1884 Baltimore-Ohio Belmont-Warnock 9654 4 — 144,9
25. Juni 1901 Canada Pacific Ottawa-Montreal 1609 — 39%/5| 146
26. Februar 1892 Central New-Yersey Yersey City-Philadelphia 1609 — 39'/4 | 147,5
24. Oktober 1895 L. S. Michigan Southern Erie-Buffalo 1609 — 39 148,5
26. Juli 1890 Philadelphia & Reading Skilmans-B. Meade 6600 2 30 ‘ 158.5
1. Mirz 1901 Charleston Savannah Western Fleming-Jacksonville | So45 2 30 ; 192
I

Ganz anders steht die Sache in Nordamerika. Dort sind dem
Fiihrer gerade wie in England nicht die geringsten Beschrinkungen auf-
erlegt; die Lokomotiven selbst sind aber mit ihren grossen Heizflichen
(bis 300 722) und Rostflichen (bis g 72%) zu den hochsten Leistungen be-
fithigt. Dort gehoren Geschwindigkeiten bis 140 £7z/Stunde zu den tiglichen
Erscheinungen im Betriebe und bei Sonderfahrten werden bis zu 190
km/Stunde erreicht, zwar nur im Gefille, aber nicht im Leerlauf, sondern
mit Belastung. Von fahrplanmissigen Ziigen, bei denen man solche Werte
geradezu gewohnt ist, sei nur der beriihmte « Atlantic Flyer» erwihnt,
ein Blitzzug auf der Philadelphia and Reading-Bahn, der die Stadt Camden
(vor Philadelphia) mit dem Seebad Atlantic City verbindet und seit 1896
in den Monaten Juli und August tiglich, mit Ausnabme des Sonntags,
fibhrt. Die Strecke ist 89.4 A7z lang und wird fahrplanmissig in 50 Min,
(nachmittags 3% Dbis 4%°) durchfahren, d. h. mit einem Durchschnitt von
10744 Amz/Stunde, Die Belastung betrigt je nach Bediirfnis 5—7 Luxus-
wagen, d. h. 160 bis 220 # hinter dem Tender, wobei bis zu 560 Per-
sonen auf einmal schon beférdert worden sind. Diese hochste Durch-
schnittsgeschwindigkeit der Welt wird durch eine Beharrungsgeschwindig-
keit von 130 k#z/Stunde erreicht, Thatsichlich ist aber die vorschrifts-
miissige Zeit von 50 Min. noch nie gebraucht worden, sondern wird Tag
fiir Tag um einige Minuten verkiirzt. Die bisher schnellsten Fahrten des
Zuges dauerten 45!+ Min., d. h. es wurden 118,5 Z7z/Stunde im Durch-
schnitt zuriickgelegt, In solchen Fillen steigt die Geschwindigkeit auf
der freien Strecke bis 180 £#z/Stunde, gewohnlich aber auf 138 bis 145.
Einmal war der Hochstwert 173,8 £#z/Stunde auf eine Liinge von 4,3 Anz
wihrend eine Strecke von 29,3 47z in 12 Min., d. h. mit 146,65 &sz/Stunde,

-zuriickgelegt wurde. Nur der gewaltigen Leistungsfihigkeit der Lokomotive

dieses Zuges (/s gekuppelte Vauclain’sch& Viercylinder-Verbundlokomotive
mit Wootten’scher Feuerbiichse) ist das immer hiufigere Auftreten der
%/s-gekuppelten Schnellzuglokomotive auf den Hauptbahnen der ganzen

_Erde zuzuschreiben,

Beriihmt ist auch der anlisslich der Weltausstellung in Chicago 1893
eingefiihrte, « Exposition Flyer » genannte Zug durch seine Lokomotive
Nr. 999 der New-York-Centralbahn geworden. Bei einer Belastung von
130 Z hinter dem Tender wurde die Strecke New-York-Buffalo, 713 &z,
in 7 St. 20 Min., einschliesslich der drei Aufenthalte von zusammen 15 Min.
zuriickgelegt, d. h. mit einem Durchschnitt von 98,5 /zz/Stunde. Nach
Abzug aller Zeitverluste ergeben sich auch dabei ausserordentliche Ge-
schwindigkeiten. Am 9. Mai 1893 fuhr dieser Zug eine 8 k2 lange
Strecke in 2 Min. 54 Sek., d. h. mit einem Durchschnitt von 165 £»z/Stunde,
wobei eine einzelne Meile (1609 72) in 32 Sek., d. h. mit 181 &sz/Stunde,
zuriickgelegt wurde. An derselben Stelle wurde am 19. Mai 1893 eine
Geschwindigkeit von 161 Anz/Stunde erreicht.

Am 17. Jult 1893 durchlief ein Schnellzug der Baltimore-Ohio-Bahn
die Entfernung Hopewell-]. Weston, 22 £, in 9 Min., d. h. mit 147,6
%m/Stunde. Am 18. November 1893 wurde auf der Central-New-Jersey-Bahn

“die Strecke Parkland-Somerton, die in einem Gefill von /ies liegt, mit

156,6, und eine daran sich anschliessende wagerechte Strecke von 8 /2
Linge mit 40,5 £72/Stunde durchfahren. Tn den Jahren 1890 bis 1892
haben auf der Philadelphia- und Reading-Bahn sowie auf der Central-
New-Jersey-Bahn fiinf Fahrten mit Durchschniitsgeschwindigkeiten von 141
bis 156 £zz/Stunde stattgefunden.

Eine Reihe anderer Schnellfahrten, von 140 £#z/Stunde an aufwiirts,
sind in der oben beigefiigten Tabelle zusammengestellt,

Diese Angaben entstammen den Zeitschriften « Railroad Gazette »
und « Locomotive Engineering » und sind glaubwiirdig. In wievielen Fillen
solche Geschwindigkeiten erreicht, aber nicht aufgezeichnet oder beobachtet

wurden, entzieht sich der Schitzung. Fiir die « Atlantic-Type »-Lokomo-
tiven der Central-New-Jersey-Bahn ist von den Baldwin-Werken in Phila-
delphia eine Geschwindigkeit von 145 £7z/Stunde gewihrleistet; ein Bewels
fiir das geringe Aufheben, das im allgemeinen von solchen Betriigen in
Amerika gemacht wird.

Was werden die stirksten Dampflokomotiven der Zukunft fir Lei-
stungen aufweisen? Die Zeiten und Ansichten #ndern sich: von Borries
hat noch vor sechs Jahren von der Dampflokomotive allzuwenig erwartet,
jetzt aber hat er sich, wie Eisenbahn-Bauinspektor Friinkel, mit dem Ent-
wurf einer Dampflokomotive fiir 150 bis 200 £#2/Stunde eingehend befasst;
auf seine Veréffentlichung sei hiermit hingewiesen,

Neubau der mittleren Rheinbriicke zu Basel (Bd. XXXVII S. 63,
277, 287; Bd, XXXVIII S. 276; Bd. XXXIX S. 23, 30, 40, 49, 60, 63,
72). Der Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt beantragt dem Grossen
Rate was folgt:

«Die vom Regierungsrate vorgelegten, bei der veranstalteten Kon-
kurrenz mit dem ersten Preise ausgezeichneten Pline fiir den Neubau der
mittleren. Rheinbriicke und fiir die Errichtung einer Notbriicke werden
genehmigt, und der Regierungsrat wird ermichtigt, deren Ausfihrung den
Firmen: Aktiengesellschaft vormals Alb, Buss & Cie. in Basel und Philipp
Holzmann & Cie. in Frankfurt a. M., zu iibertragen,

Es wird ihm fiir den Bau der neuen Briicke der erforderliche
Kredit von 2600000 Fr. zu Lasten des Staatsvermogens bewilligt. Aus
diesem Kredit sind zugleich zu bestreiten die Errichtung der Notbriicke,
der Anschluss der Briicken an die beidseitigen Zufahrtsstrassen und die
allgemeine Bauleitung; ebenso hat er fir Unvorhergesehenes anfzukommen.

Zur Amortisation der Bausumme ist der verfigbare Anteil der Ein-
wohnergemeinde Basel am Ertrage der Christoph Merianischen Stiftung zu
verwenden. »

In dem beziiglichen vom 11. d. Mts. datierten Ratschlag, dem die
zwei unsern Lesern bekannten perspektivischen Abbildungen des mit dem
ersten Preise gekronten Entwurfes und ein Lageplan im Masstab von
I:500 beigegeben sind, wird die Vorgeschichte des Baues und der Ver-
lauf des Wettbewerbes behandelt, Sehr einldsslich begrindet der Re-
gierungsrat sein weiteres Vorgehen nach dem Ablauf des Wettbewerbes
und seinen Vorschlag, den erstprimiierten Entwurf zur Ausfiihrung zu
bringen, Er sagt u. A.: «Die Differenz zwischen den Kosten des Projektes
«Rhein» und den ganz in Stein konstruierten Projekten ist nun allerdings
betriichtlich, wir glaubten jedoch dieses Projekt aus andern Griinden nicht
empfehlen zu sollen. Die Verdnderung des Stadtbildes, die der mitten im
Flusse stehende hochragende Turm herbeifihren wiirde, schien uns nicht
wiinschbar und, dass von der Briicke aus ein freier Rundblick nicht mog-
lich wire, musste als ein weiterer Nachteil bezeichnet werden, der dem
sonst wirksamen Bauwerk in der Gunst der Oeffentlichkeit stets schaden
wiirde. Das zweite Projekt in Stein und Eisen kéme in der Ausfiihrung
gleich hoch zu stehen, wie die beiden ganz in Stein projektierten Briicken
und der Rat des Preisgerichtes gab daher auch fiir dessen Ablehnung den
Ausschlag.  Von den tibrigbleibenden Entwiirfen «Porta Helvetiae »,
«St. Jakob I» und «Granit I1» musste das erstgenannte, fiir das der
Kostenyoranschlag etwas hoher war, als der von « Granit IT » diesem gegen-
iiber zuriickstehen, da es vom Preisgerichte weniger glinstig beurteilt
worden war. Bei dem Projekt « St, Jakob I» endlich erschienen einige
Abinderungen als unumginglich, da die Verkleidung der Pfeiler nicht als
geniigend dauerhaft erachtet wurde. Dies ergab eine Steigerung des Vor-
anschlages auf Fr. 2287125,85, wobei die durch eine Reduktion der Fun-
damenttiefen erzielte Kostenerméssigung eingerechnet war. Dieselbe Re-

duktion der Fundamenttiefen war auch bei dem Projekt « Granit IL» an-
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geordnet worden. Die Vorschriften fiir die Konkurrenz hatten, um den
Kostenrechnungen der Konkurrenten eine gleichmissige Basis zu geben,
die Fundierung der Pfeiler bis auf die Tiefe von 14 72 vorgesehen, wilh-
rend voraussichtlich bei der Ausfilhrung nur zwei Pfeiler und ein Wider-
Dadurch und durch eine in der
Folge vereinbarle weitere Preisermissigung kamen die Firmen Buss und

lager so tief fundiert werden miissen.

Holzmann fiir das Projekt « Granit IT» zu einem endgiiltigen Voranschlag
von 2450000 Fr. Die Mehrausgabe gegeniiber dem Projekt « St, Jakob I»
wiirde also 163 000 Fr. betragen; dafiir erhielten wir eine ganz in Stein
konstruierte Briicke, wihrend das Projekt «St. Jakob I» ausgedehnte
Verwendung von Beton vorsieht. Die Dauerhaftigkeit des Granites nun
steht vollkommen ausser Zweifel, withrend die Erfahrungen iiber die des
Betons iiber Jahrzehnte noch nicht hinausreichen, Wir glauben deshalb
der Kostenunterschied sei nicht betrichtlich genug, um zu Gunsten des
Projektes «St. Jakob I» den Ausschlag geben zu konnen, Wir entschlossen
uns vielmehr, dem Grossen Rate die Ausfihrung des Projektes « Granit IT»
zu empfehlen, »

Was die durch den Einbau der fiinf Flusspfeiler verursachten Stau-
verhiltnisse anbetrifft, so erachtet der Kantonsingenieur, dass sie sich
gegeniiber dem jetzigen Zustand nicht dndern, jedoch ungiinstiger gestalten
werden, wenn bei Hochwasser auch die Bogenanfinge in das Wasser ein-
tauchen. Wie viel die Stauung betragen und wie weit sie sich erstrecken
wird, ldsst sich theoretisch nicht genau ermitteln, da mehrere angestellte
Berechnungen verschiedene Resultate ergeben baben., Das Eintreten einer
etwas grossern Stauung ist als ein Nachteil zu betrachten, der freilich
allen Steinbriicken mit Korbbégen gemeinsam ist; durch Hebung der
Briicke oder durch Anordnung einer grossern Ueberhohung, eventuell auch
durch beide Mittel kann ihm aber vorgebeugt werden.

Mit den Firmen: Aktiengesellschaft vormals Albert Buss & Cie. und
Philipp Holzmann & Cie. soll ein Verfrag abgeschlossen werden, der im
Der Bau wird auf Grund
der Pline des Projektes « Granit II» ausgefiihrt. Der iiber die Kosten
aufgestellte Voranschlag ist dabei in der Weise massgebend, dass alle
Arbeiten nach den dort festgesetzten Einheitspreisen bezahlt werden, Die
Kosten ergeben sich daher aus dem Ausmass der wirklich geleisteten Arbeit

wesentlichen folgende Bestimmungen enthilt.

und diesen Einheitspreisen. Nur fiir einzelne Arbeiten sind Aversalbetriige
festzusetzen: davon ist die wichtigste die Erstellung der provisorischen
Briicke, deren Unterhalt und Abbruch, wofiir eine Pauschalsumme von
240000 Fr. in Aussicht genommen ist. Fiir allen Schaden, insbesondere
fiir den durch Hochwasser entstehenden, haben die Unternehmer aufzu-
kommen. Deshalb ist es billig, die Pauschalsumme fiir die Notbriicke
nicht zu niedrig anzusetzen. Der Voranschlag beliuft sich mit den bereits
Diese
Summe ist der Kreditbewilligung zu Grunde zu legen, allein es bleiben
Ersparnisse moglich,
schlossen wird. Fiir die Ausfiihrung des Baues gelten die Vorschriften
des Baudepartements, das die Oberleitung fithrt. Spitestens im November
dieses Jahres ist mit der Erstellung der Notbriicke zu beginnen, sie soll
Ende Mai 1903 vollendet sein, worauf der Abbruch der alten und der
Bau der neuen folgen soll; diese ist auf Ende Oktober 1905 fertigzustellen
und bis 31. Mérz 1906 soll mit dem Abbruch der Notbriicke die ganze
Unternehmung abgeschlossen sein,

erwihnten nachtriglichen Reduktionen auf rund 2450000 Fr.

wie andrerseits eine Ueberschreitung nicht ausge-

Die Unternehmer haben sich mit einem
Vertragsentwurfe, der ausser den vorstehenden Bestimmungen das Notige
iiber Zahlungstermine, Sicherheitsleistung, Garantie etc, enthalt, einver-
standen erklirt.

Der Neubau der Briicke zieht eine Reihe von Korrektionsarbeiten
an beiden Rheinufern nach sich, auf die wir jedoch an dieser Stelle nicht
nither eintreten.

Litteratur.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten:

Der Thalsperrenbau und die deutsche Wasserwirtschaft. Eioe tech-
nische und wirtschaftliche Studie ilber die Frage der Niedrigwasserver-
mehrung der Stréme aus gemeinsamen Sammelbecken fir Hochwasser-
schutz, Kraftgewinnung, landwirtschaftliche Bewiisserung und Schiffahrts-
zwecke. Von Z. Matlern, Reg.-Baumeister. Berlin 1902. Polytechnische
Buchhandlung A. Seydel. Preis: geh. 3 M., geb. M. 3,75.

Theoretische und praktische Anleitung zum Nivellieren von S. Stampfer,
Professor der prakt. Geometrie am k. k. polytechnischen Institute zu Wien,
Zehnte Auflage, umgearbeitet von Zdward Dolefal, Professor a. d. k. k.
Bergakademie in Leoben. Mit 86 Textfiguren. Wien 1902. Verlag von
Carl Gerolds Sohn. Preis geh. 6 M.

Die Kunststeine. Eine Schilderung der Darstellung aller Arten
kiinstl. Steinmassen, sowie der Asphaltsteine. Von Sigmund Lehner. Mit

65 Abbildungen. Wien, Pest, Leipzig 1902,
Preis: geh. 6 M., geb. M. 6,80.

Die Wasserversorgung der Gebiude. Von Professor Waither Lange,
Direktor des Technikums zu Bremen. Mit 282 in den Text gedruckten
Abbildungen und 2 Tafeln. Leipzig 1902. Verlag von J. J. Weber. Preis:
geb. M. 3,50.

La construction des villes. Fautes commises a Genéve, erreurs
éviter dans Yavenir. Par Guillawme Fatio, président de la Société pour
P'amélioration du logement. Genéve 1902, Bulletin Nr. 12 de la Société
pour l'amélioration du logement.

Skizzen fiir Wohn- und Landh3user, Villen etc. hauptsichlich Holz-
architekturen. Flerausgegeben von Jzcg. Gros, Architekt in Zirich, Zweite
Serie. 60 Tafeln, Vollstindig in zehn Lieferungen, Ravensburg 1902.
Verlag von Otto Maier. Preis der Lieferung 2 M.

Verlag von A. Hartleben.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER.

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Statuten des Internationalen Verbandes fiir die
Materialpriifungen der Technik.!)

(Beschlossen am Budapester Kongress 1901.)

§ 1. Der Verband fiihrt den Namen «Internationaler Verband fiir
die Materialpriifungen der Technik ».

§ 2. Der Verband bezweckt die Entwickelung und Vereinbarung
einheithicher Prifungsverfahren zur Ermittelung der technisch wichtigen
Eigenschaften der Baustoffe und anderer Materialien der Technik, sowie
der Vervollkommnung der hiezu dienenden Einrichtungen.

Die Erreichung dieses Zweckes wird angestrebt:

I. durch die Kongresse und die Verhandlungen des Verbandes,
2. durch die Herausgabe einer Verbandszeitschrift,
3. durch sonstige den Zielen des Verbandes forderlich erscheinende
Massnahmen,
§ 3. Die Mittel, welche zur Erreichung der im § 2 bezeichneten

Zwecke erforderlich sind, werden gewonnen:

I. durch Jahresbeitrige der Mitglieder,
2. durch den Ertrag der Zeitschrift,
3. durch sonstige Zuwendungen.

§ 4. Mitglied des Verbandes kann jeder werden, der durch zwei
Mitglieder zur Aufnahme vorgeschlagen wird.

Behérden und Fachvereine kénnen sich unmittelbar zum Eintritt
melden.

Der Vorschlag bezw. die Anmeldung ist schriftlich an den Priisi-
denten des Verbandes oder an ein Vorstandsmitglied zu richten.

Der Austritt ist schriftlich beim Prisidenten oder einem Vorstands-
mitgliede anzumelden,

§ 5. Jedes Mitglied hat die Pflicht, die Zwecke des Verbandes
nach Mdglichkeit zu fordern.

Jedes Mitglied zahlt als jihrlichen Beitrag mindestens 6 Mark
(7,50 Fr. = 7,20 Gsterr. Kronen — 3 Rubel = 6 Shilling = 1.50 Doll.?)

Der Vorstand ist ermiichtigt, zur Deckung ausserordentlicher im
Interesse des Verbandes zu bestreitender Auslagen eine Erhohung des
Jahresbeitrages eintreten zu lassen.

§ 6. Jedes Mitglied hat fiir die Zeit, fiir welche es seinen Beitrag
leistet, Anspruch auf den Bezug der Verbandszeitschrift gegen Zahlung des
vereinbarten ermissigten Preises.?)

§ 7. Der Verband hilt in der Regel alle zwei Jahre einen Kon-
gress ab.

Die Verhandlungen auf den Kongressen finden in Vollversammlungen
und in Sektionssitzungen statt.

Die Sektionen werden fiir bestimmte Materialgruppen nach Bedarf
gebildet. Derzeit:

I. Sektion: Metalle.
II. Sektion: Kiinstliche und natiirliche Bausteine und deren Binde-
mittel,

IIL. Sektion: Die iibrigen Materialien der Technik.

In den Sektionen werden alle Sonderfragen behandelt.

Die Bestellung der Bureaux fiir die einzelnen Sektionen hat durch
die Teilnehmer an den Sektionsberatungen unter Leitung eines Vorstands-
mitgliedes zu geschehen.

Ueber die Ergebnisse der Sektionsverhandlungen muss am Schluss
des Kongresses in einer Vollversammlung berichtet werden, welche die Be-
schliisse nach den Antrigen der Sektionen fasst.

Die Kommissionsberichte, Vorstandsantrige und Vorlagen fiir die
Kongresse sind in deutscher, franzosischer und englischer Sprache zu drucken

1) Bei der immer zunehmenden Bedeutung des internationalen Ver-
bandes, dem auch die grossen schweizerischen technischen Vereinigungen
angehoren, erschien es uns angemessen, an dieser Stelle dessen neue
Statuten zu veréffentlichen, Die Red.

%) Die Beitréige sind an die fiir jedes Land zu bezeichnende Zahl-
stelle zu entrichten. Beitriige, die bis zum I. Juli nicht eingingen, werden
durch Vermittelung der Post eingezogen.

Die Mitgliedskarte dient als Quittung,

3) Der ermissigte Preis ist auf 10 Mk. oder 12,50 Fr. festgesetat;
dieser Betrag kann mit dem Beitrage eingesandt werden.

Der Jahrgang der Verbandszeitschrift beginnt mit dem I. Januar
jeden Jahres.
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und thunlichst schon 14 Tage vor dem Kongress allen gemeldeten Teil-
nehmern (nach ihrer Wahl in einer der drei Sprachen) zu iibersenden.
Die Kongressbeschliisse miissen in allen drei Sprachen abgefasst und
samtlichen Mitgliedern zugesendet werden.
§ 8. Die Angelegenheiten des Verbandes besorgt der Vorstand.
Dieser besteht aus dem Prisidenten und aus den Vorstands-
mitgliedern.
Jedes im Verbande durch smindestens 20 Mitglieder vertretene

Abbruch, wenn dasselbe auch gleichzeitig Mitglied eines dem Internatio-
nalen Verbande angehorigen nationalen oder anderen Verbandes ist,

§ 12. Die technischen Aufgaben des Verbandes werden vom Kon-
gress oder vom Vorstande festgesetzt.

Sie werden zur Bearbeitung Kommissionen oder Berichterstattern
iiberwiesen, welche vom Vorstande bestellt werden.

§ 13. Der Vorstand giebt sich seine Geschiftsordnung nach Mass-
gabe der Statuten und des Bediirfnisses selbst,

Land kann ein Mitglied in den Vorstand vorschlagen.

Der Prisident wird vom Kongress, die Vorstandsmitglieder dagegen

werden durch die Mitglieder der betreffenden Linder gewihlt.

Solange diese Wahl nicht erfolgt, bleibt das bisherige Vorstands-

mitglied im Amt.

Die Vorschlige fiir die Neuwahl der Vorstandsmitglieder hat der

Priisident vor jedem Kongress einzuleiten.

Die Wahl der beiden Vizeprisidenten erfolgt durch den Vorstand

aus seiner Mitte,

Der Vorstand ist beschlussfihig, wenn derselbe ordnungsmiissig nach
der Bestimmung der Geschiiftsordnung einberufen wurde und sich unter

§ 14. Wenn der Verband sich auflést, so fillt das etwa vorhandene
Vermégen dem internationalen Rotkreuz-Verein zu.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich,

Wir bringen den Mitgliedern zur Kenntnis, dass die

27. Generalversammlung

den Erschienenen der Prisident oder in dessen Verhinderung ein Vize- der
prisident befindet.
Wiederwahl ist zuléssig.

Wenn withrend der Amtsdauer ein Vorstandsmitglied ausscheidet,
so ist fiir den Rest der Amtsdauer des Ausgeschiedenen ein Ersatzmann
zu wihlen und ist diese Zuwahl vom Priisidenten ohne Verzug bei den

Mitgliedern des betreffenden Landes einzuleiten.

Im Falle des Ablebens oder der Demission des Prisidenten beauf-
tragt der Vorstand ein Vorstandsmitglied mit der Fortfihrung der Prisidial-

geschifte bis zum niichsten Kongress.

Die Amtsdauer des Vorstandes wihrt von einem Kongress zum

anderen,

§ 9. Die Verbandsgeschiifte besorgt der Prisident, welchem ein be-

soldeter Sekretir beigegeben wird.

Die einzelnen Vorstandsmitglieder fiihren die Verbandsgeschiifte in

den Liindern, denen sie angehoren.

§ 1o. Die Beschliisse der Kongresse iiber technische Fragen sollen
dazu dienen, die Anschauung der Mehrheit zum Ausdruck zu bringen, sie
sollen daher in der Form von Empfehlungen gegeben werden und haben

keinen verbindlichen Charakter.

§ 11. Die Kongressbeschliisse haben nur Giiltigkeit, wenn sie mit

mindestens 3/; der abgegebenen Stimmen gefasst werden.

Jedes anwesende Mitglied des Verbandes, sowie die Vertreter von

Fachvereinen und Behorden haben eine Stimme,

Die Rechte und Pflichten eines Verbandsmitgliedes erleiden keinen

Gesellschait ehemaliger Polyvtechniker
am 9., 10. und 11. August in Lausanne stattfindet.

Stellenvermittelung.
Fiir Bearbeitung des Projektes einer grossen Briicke werden zwei
junge Ingenieure gesuchi, welche die deutsche und russische Sprache in
Wort und Schrift beherrschen. Arbeit 3—4 Monate eventuell spiter An-

stellung. (1316)
Gesucht ein im allgemeinen Maschinenbau erfahrener Ingenicur
als Bureauchef-Oberingenieur. (1317)

Auskunft erteilt: Der Sekretir: A. Pawr, Ingenieur,

Brandschenkestrasse Nr. 53, Ziirich.

XXXIII. Adressverzeichnis.
Die Mitglieder werden ersucht, fiir den Text des Adressverzeichnisses
Adressénderungen
und Zusitze beforderlich einsenden zu wollen.

Der Sekretir: ZA. Pawr, Ingenieur.
Brandschenkestrasse 53, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Gegenstand

Termin Stelle Ort
29. Juni Gemeinderatskanzlei Thal (St. Gallen)
29. » Bahnhofinspektion Rorschach
Zou > Stadt. Strasseninspektor Ziirich
80, | Hugo Petitpierre Murten
300" Bureau der Bauleitung |Bern, Bundesgasse 38
30. » Bureau des stidt. Gaswerkes Biel
30. » Wilh. Brodtbeck, Architekt | Liestal (Baselland)
30, » K. Koller, Architekt St. Moritz (Engadin)
1. Juli Gemeinderat Miinchwylen (Aargau)
3 B Bureau des Strasseninspektors| Liestal (Baselland)
gl > Carl Moser, Architekt Einsiedeln
Ao Bureau des Oberingenieurs St. Gallen
der V. S. B.
5. » Baubureau Basel, Birsigstr. 100
L Bureau des Elektricititswerkes Schwyz
55 L Gemeinderatskanzlei Bottstein (Aargau)
e s Hochbauamt Ziirich, Postgebiude
5. » Stiidt, Bauamt Chur
S i Schlittler-Schindler Niederurnen (Glarus)
e Gemeindeamt Bronschhofen
(St. Gallen)
Soie Baubureau der V. S. B. St. Gallen,
Geltenwilenstrasse 2
50 Waldburger Bauherr  |Teufen (App. A.-Rh.)
8. » Stiidt. Baudirektion St. Gallen
Titor Lo Hochbaumeister Aarau
10. » Gemeinderatskanzlei Zurzach
T2 5 Kant. Hochbauamt Ziirich, untere Zdune 2

Verlingerung des Hydrantennetzes von Thal durch das Feldmoos und Abinderung
von Unterflur- in Oberflursystem. Kostenvoranschlag 15000 Fr.

Erstellung eines Stellwerkgebiiudes im Bahnhof Rorschach, Kostenvoranschlag 9ooo Fr.

Erstellung des Stampfasphaltbelages der Seefeldstrasse (Wiesen- bis Feldeggstrasse).

Arbeiten und T-Balkenlieferung zum Reservoir fiir die Gemeinde Merlach (70 #23).

Kanalisationsarbeiten in der Effingerstrasse, Brunnmattstrasse und Schlosslistrasse.

Erd-, Pfahl-, Beton-, Maurer-, Schlosser- und Schreinerarbeiten fiir die Erstellung
einer Gasometerfundation in Biel.

Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Dachdecker- und Spenglerarbeiten zum neuen Schul-
hause in Holstein,

Erdarbeiten zum Grand Hotel in St. Moritz.

Simtliche Arbeiten zur Renovation des Schulhauses der Gemeinde Miinchwylen.

Doblen in Bottmingen (123 72 8oer Cementrohren etc.), und in Benken (44 72 50er,
62 72 45er Cementrohren etc.), Bachmauern in Pratteln (60 72° Beton) und in
Sissach (52 22° Beton), Reparatur der Schirmpritsche bei Lampenberg (58 Stiick
Piloten, 26 72° Beton), Stiitzmauer bei Tecknau (23 2% Beton).

Spengler- und Dachdeckerarbeiten zum Neubau des Krankenhauses in Einsiedeln®

Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Flaschner-, Dachdecker- und Glaserarbeiten fiir Er-
stellung eines Aufnahmegebiudes auf der Station Riterschen. Voranschlag 17 400 Fr.

Dachdeckerarbeiten zum Neubau der Basler Kantonalbank,

Maurer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Schmiede-, Spengler- und Glaserarbeiten fiir den
Bau einer Werkstatt hinter dem Maschinenhause des Elektricititswerkes.

Simtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Botistein.

Erd-, Maurer-, Steinhauer- (Bolliger und Granit), Zimmer-. Spengler- und Dachdecker-
arbeiten fir die Hochbauten des Friedhofes Enzenbiihl.

Samtliche Bauarbeiten fiir ein neues Absonderungshaus und Desinfektionsgebiude auf
dem Stadtspitalareal in Chur.

Anlage einer Wasserversorgung und Hydrantenanlage in Niederurnen.

Maurer-, Zimmermanns,- Dachdecker-, Schreiner-, Glaser-, Schlosser- und Spengler-
arbeiten, sowie Lieferung der Kunststeine und der Holzcementbedachung fiir ein
neues Armenhaus in Bronschhofen.

Erd- und Fundationsarbeiten, Lieferung von eichenen und tannenen Dielen fiir die
Schuppenbéden, Lieferung und Montierung der eisernen Tragbalken fiir Boden und
Vordach, Lieferung und Montierung des elektrischen Aufzuges fiir das neue Zoll-
gebdude auf der Geltenwilenbleiche in St. Gallen.

Arbeiten fiir den An- und Umbau der Waisenanstalt Teufen.

Erstellung einer gewolbten Briicke iiber die Steinach in St, Gallen.

Erstellung der Aborteinrichtung des Seminars Wettingen.

Umbauarbeiten im Schulhause zu Zurzach, Voranschlag 4000 Fr.

Ausfiihrung von Maurer- und Malerarbeiten fiir die landwirtschaftliche Schule zum
Strickhof und Glaserarbeiten im Botanischen Garten in Ziirich,
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