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Schlussbemerkung.

- Die -behandelte Methode eignet sich speziell fir die
in der Praxis stehenden Ingenieure, - die den genaueren
Weg der vollstindigen Integration nicht immer einschlagen
konnen. Sie verlangt weiter nichts als ‘ein Vertrautsein
mit den Regeln fir die Behandlung statisch bestimmter
Systeme und die Kenntnis der Auflésung von linearen
Gleichungen mit so viel Unbekannten als das System statisch
unbestimmte Gréssen enthilt.

Die auf diese:n Wege erhaltenen Resultate weichen
von den genaueren, sobald die Stabteile nicht zu gross ge-
wahlt werden, nur sehr wenig ab, was fiir die Bediirfnisse
der Praxis mehr als hinreichend ist.

Es ist somit ein einfacher Weg (fiir das Zahlenmaterial
geniigt meist der Rechenschieber), um in noch so ver-
worrene Fragen statisch unbestimmter Formen klaren Ein-
blick zu gewinnen. j :

~ Allerdings werden diejenigen die in der Integralrechnung
sattelfest sind, den Weg umstandlich finden.

.~ Beriicksichtigt man aber, dass diese Methode nament-
lich bei veranderlichem Tréagheitsmoment sich sehr einfach
anpasst und dass man in der Mehrzahl der Féille nicht
fertige Formeln verwerten kann, sondern diese erst ableiten
muss, so ist der durch die Integration gewonnene Vor-
sprung kaum' wesentlich.
+.. . Die behandelte Methode Ileistete mir als Kontrolle
der abgeleiteten Formeln schon mehrfach gute Dienste,
wobei ‘der Zeitaufwand bei beiden Methoden naliezu gleich
“blieb.

. St. Gallen, im Februar 19o2.

A0

Miscellanea.

i Albula-Tunnel. Am 9. Juni d. J. wurde die Feier des Durch-
schlags des Rickitstollens begangen, ES' war- ein Fest, das die Direktion
vor allem: den Arbeitern bereitet hatte und zu dem sie ausser den Ver-
tretern der Regierung, dem Verwaltungsrate der Rhiitischen Bahn und den
am Tunnelbau - direkt beteiligten Ingenieuren der Bauleitung nur noch
wenige Giiste zugezogen hatte. Es sollte nur eine kleine Vorfeier sein zu
der fir niichsten Sommer bevorstehenden Eroffaung der Linie Thusis-
Samaden, Heute herrscht auf der ganzen Linie angestrengte Thitigkeit
und die noch zu bewiltigende Arbeit lisst keinen Raum fiir Festlichkeiten
von grdsserem Umfange. So erklirt es sich, dass die Bauleitung nur
durch den leitenden Oberingenieur, F. Hennings, den Sektionsingenieur
des Tunnelbaues, R. Weber, und ‘die Baufiihrer der beiden Tunnelseiten
vertreten war. Wir hoffen, deren nicht minder verdiente Kollegen, die an
den schwierigen Zufahrtslinien zum Tunnel und an der Ilanzer Linie wirken
und die auf ihren Arbeitsplitzen festgehalten waren, bei einem kiinftigen
Anlasse begriissen zu kénnen. Die zum Fest geladenen Giste hatten zum
grossen Teil die bereits geleistete Arbeit auf dem Wege von der Station
Thusis bis nach Preda in Augenschein nehmen kénnen und die An-
erkennung, die riickhaltlos dem sie filhrenden Oberingenieur dargebracht
wurde, galt allen, die das Glick haben, an diesem grossartigen Werke mit
Hand anlegen zu diirfen.

Um 10 Uhr vormittags trafen die Giste unter der Fiihrung von Direktor
A. Schucan und Oberingenieur G. Gilli zu Wagen und zu Fuss in dem
festlich geschmiickten Preda, am Nordeingang des Albulatunnels ein, mit
Musik und wallenden Bannern von der Arbeiterschaft empfangen. Das
um das Hotel Preda-Kulm und das einfache Bahnhofgebdude zum grossen
Teil aus provisorischen Holzhiiuschen erstandene Arbeiterdorfchen war
von seinen Bewohnern mit reichem Farbenschmuck versehen und die
nachbarlichen Wilder waren zu einer gehorigen Tributleistung an griinen
Tannenreisern und Baumchen herangezogen worden. Die Arbeitsplitze,
Maschinenhaus und Werkstéitten prangten im Festschmucke und die Ma-
schinen, die rastlos mitgeholfen hatten das Ziel zu erreichen, durften
heute vor den Gisten paradieren und in ihrem anspruchlosen Gewande
Mitten
standen im Freien die Tafeln zu dem Bankette gedeckt, das die Direktion den
Arbeitern bot.

Nach kurzer Rast, die von einem Vertreter ‘der Arbeiterschaft

Proben ihrer Kraft und Leistungsfihigkeit ablegen. im Dorfe

zu eirer schwungvollen Begriissung der Direktion und der Bauleitung
benutzt wurde, fiir welche Oberst von Sprecher, der Prisident des Ver-
waltungsrates, dankte, bestiegen die Eingeladenen die bereit stehenden Wagen
und unter den Klingen des «Rufst du, mein Vaterland» fuhr der Zug von
der blumengeschmiickten kleinen Arbeitslokomotive gezogen in den Tunnel
ein. Bei Km. 1,800 wurde der Zug in drei Teile zerlegt, die von Pferden bis
zu Km. 3,031 befordert wurden. Hier, an der Stelle, wo am 29. Mai der
Durchschlag erfolgt war, entstiegen die in Tunnelgewidnder gekleideten
Fahrgiiste den Wagen und scharten sich mit ihren Grubenlampen um Ober-
ingenieur Hennings, der ihnen «1823 72 iiber Meer und 1000 72 unter der
Erdoberfliche», ein herzliches «Gliickauf» entbot und sie einlud, die dar-
gebotenen Glidser auf das Wohl der braven Arbeiter zu leeren, deren
fleissige Hinde das Werk zu Ende gefilhrt haben.
Fuss-Wanderung, die in dem von Wasser triefenden, niedrigen Stollen

Die viertelstiindige

zurtickzulegen war, bis die vorausgesandten Wagen erreicht wurden, gab
den in solchen Dingen Unerfahrenen einen ungefihren Begriff, von den
Miihsalen, die mit solcher Arbeit verbunden sein mogen und der Wallenskraft,
deren es bedurfte, um namentlich bei den wiederholt eingetretenen er-
schwerenden Verhiltnissen dabei auszuhalten. Wieder iibernahmen zuniichst_
die Pferde und — sobald das ausgeweitete Profil es erlaubte — die Lokomotive
die Beforderung des Zuges und brachten denselben nach 1!/s-stindigem Auf-
enthalt im Tunnel an das siidliche Tunnelportal. Strahlend begriisste ihn
die Sonne in dem noch rings im Winterkleide glinzenden Engadin. Der
gleiche Empfang durch die Arbeiterschaft wiedetholte” sich auch hier in
dem festlich geschmiickten unter uralten Lirchenstimmen gelagerten Ar-
beiterdorfchen «Spinas»>. Den Arbeitern hatten sich hier aber die Ver-
treter der Thalschaft aus Bevers und Samaden angeschlossen, als deren
Sprecher der Pfarrer von Bevers in kernigen Worten auf die Bedeutung
des Ereignisses hinwies und in deren Namen den ersten durch den Berg
gedrungenen Gisten von schoner Hand der Willkommtrunk gereicht
wurde. Von Spinas gings das Thal des Beverins hinab nach Bevers und den
Bahnbauten entlang auf der Strasse nach Samaden, das ebenfalls Fest-
schmuck angelegt und zum Empfange seine Schuljugend aufgeboten hatte.

Beim Bankett im Hotel Bernina war von der Geschichte der Albula-
bahn und des biindnerischen Verkehrswesens tiberhaupt, sowie von den
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Aussichten, welche die neue Linie erdffoe, die Rede; als Hauptnote aber
klang bei allen Rednérn stets wieder die Anerkennung durch, die den
Arbeitern und der Bauleitung bei diesem Werke gebithre. Im Namen
der Gefeierten dankte Oberingenieur Hennings den Behérden des Landes,
dem Verwaltungsrate der Bahn und namentlich der Direktion fiir die that-
kriftige Unterstiitzung, die sie ihren Bemithungen gewiihren und wies be-
scheiden darauf hin, wie die Arbeit— namentlich. auch was die Ueber-
windung der auf der Nordseite des Albulatuhnels in beiingstigender Weise
aufgetretenen Schwierigkeiten anbelangt — vom Gliicke begiinstigt gewesen
sei. Generaldirektor O. Sand der S. B. B., der mit Direktor R. Winkler
vom schweiz. Eisenbahndepartement von Bern gekommen war, brachte
Gliickwiinsche aus der Bundesstadt zu den bisherigen Erfolgen des Biindner-
landes auf dem Gebiete des Verkehrswesens, die zu weiteren schonen Er-
wartungen berechtigen; und in gehobener, zuversichtlicher Stimmung fiir
die Zukunft des Unternehmens ging das Bankett zu Ende,

_ Im weiteren Beisammensein der Giste, die fiir ihre Heimreise wieder
an den Fahrplan der eidg. Post gewiesen waren, wurden auch ernstere
Saiten angeschlagen; so mdéchten wir einer fein empfundenen Darlegung
des Redaktewrs des «Fogl d’Engiadina» gedenken, der erklirte, im vollen
Bewusstsein dessen, dass die neuen Verhiltnisse wohl iiber kurz oder lang die
von ihm sorglich gepflegte sprachliche Eigenart des Thales in Frage
stellen werden, der Zukunft ruhig ins Auge zu sehen und den Fortschritt
der Technik aufrichtig zu begriissen. Zum Schlusse brachte der Minner-
chor Samaden den noch anwesenden Festteilnehmern durch seine schénen
Vorfréige romanischer und deutscher Lieder so recht iiberzeugend zum
Ausdrucke wie schon lange vor dem Eingreifen des Eisenbahningenieurs,
schweizerische Sangesfreudigkeit die Schranken iiberwunden hat, die die
Natur zwischen dem Engadin und dem iibrigen Schweizerlande errichtete,

Zum Andenken an die Feier erhielten die Giste eine schéne
Erinnerungsmedaille, die von der Direktion fiir simtliche am Bau des
Albulatunnels beschiftigten Arbeiter angefertigt worden ist. AT

Monatsausweis iiber die Arbeiten im Albula-Tunnel (Gessmtlinge
5866 272) fiir den Monat Mai 1902:

Gegenstand Nordseite Siidseite | Zusammen
Solklenstollern :
Gesamtlinge Ende Monats m 3031 2833 5866
Monatsfortschritt . . .om 102,90 111.80 304,70
Taglicher Fortschritt . . . 6,66 4547 11,13
Fertiger Tunnel:
Gesamtlinge Ende Monats . 2 1820 1320 3140
Monatsfortschritt . . . . m 130 130 260
© Arbéeiterzakl, tiglich. Durchschmtt'
imeifunmel o le o ot 4 e 478 400 878
ausserhalb des Tunnels . . . 192 144 336
zusammen . . o el 670 544 1214
Gen‘emmer}za/lmme vor Ort S Granit Granit
Wasserausfluss, am Tunnelaus-
gang gemessen Sek.// 244 97

Wie bereits gemeldet erfolgte der Durchschlag am 29. Mai. Auf
der Siidseite musste die Maschinenbohrung schon am 25. Mai eingestellt
werden, weil die starken Erschiitterungen der Schiisse der Nordseite an
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der Stollenbrust Gesteinsablosungen verursachten, welche das Personal
gefihrdeten. Gleich nach dem Durchschlag hat sich eine starke Luft-
s'tﬂ;i;x-ﬁhng in der Richtung vom Stideingang nach dem Nordportal eingestellt.

~Wir figen zwei uns von der Direktion zur Verfigung gestellte

Skizzen bei, von denen die eine die Lage der beiden Sohlenstollen bei
deren Zusammentreffen darstellt, die andere eine Uebersicht bietet iiber
den Fortschritt-der beiden Richtstollen seit Beginn der Arbeit, Das Lingen-
profil vom Albulatunnel ist auf Seite 16 Bd. XXXVIII u. Z. dargestellt.

Al e i ' ‘

| - Horrontal 106" % - . fapep 2 %o (= e~
___| Steigentode] b3 > “ s
B N
Preda < | ; é’] — Spinas
a7.4 475 476 47.7 478 47.9 480 a8,
Nord. Lingenprofil der Durchschlagstelle. Sid.
Masstab 1 :7500 fiir die Ldngen, 1:750 fiir-die Hohen.

Die Drahtseilbahn fiir Erztransport bei Chilecito in Argentinien, welche
nunmebr zur Ausfithrung kommen soll, wird bei 1076 72 Seehghe auf dem
Bahnhofe Chilecito der Argentinischern Staatsbakn beginnen und nach
etwa 35 Az Linge 4618 7z i. M.
enden.

in dem Minengebiete ‘La Mejicana
Thre Steigung wird im Durchschnitt 109/, betragen. Bei einer
Seilgeschwindigkeit von 2,5 7z in der Sekunde will man in zehnstiindiger
Arbeitsschicht mit etwa 670 Kiibelforderungen von je 600 kg tiglich iiber
Die Kiibel-
Die Minenbesitzer
Aufwirts wiirden
‘Maschinen und Berg-

400 7 Waaren, in der Hauptsache Erz, abwirts transportieren.
laufzeit hin und her soll etwa 73/s Stunden betragen.
haben den Jahrestransport von 50000 # Etz garantiert.
Lebensmittel, Wasser, das im Minenbezirke fehlt,
Zur Zeit stellen sich die Kosten fiir den
Transport durch Maultiere bis Chilecito auf 22 Pesos fiir' die Tonne Erz.
Man verspricht sich durch die Drahtseilbahn eine Verminderung derselben
von 75°%%o.
Tiberregulierung.
des Tiber eingesetzte Kommission hat den von den Ingenieuren Cozza und

werksgeriite zu beférdern sein,

Die zur Ueberwachung der Regulierungsarbeiten

Bruno ausgearbeiteten Entwurf fiir die Regulierung des Flusses bei der
Tiberinsel und zur Beseitignng der daselbst bei dem Hochwasser vom
2. Dezember 1900!) zu Tage getretenen Uebelstinde zustimmend zur
Kenntnis genommen. Durch
Ponte Cestio soll der rechte Flussarm als Kanal ausgestaltet und dagegen
der linke Arm zum eigentlichen Flussbett fiir niedere und mittlere Wasser-

teilweise ' Verbauung “der Oeffaungen des

stinde gemacht werden, wozu seine Ufer sowie die Fundamente -des Ponte
Fabricio entsprechende Verstirkungen erhalten miissen. Die eingestiirzte
Mauer am Lungotevere degli Anguillara wird durch eine zweiarmige Rampe
ersetzt werden, welche das tieferliegende Flussufer mit dem oberen Strassen-
niveau in Verbindung setzen und die jetzt dort bestehende Liicke aus-
fiillen wird. '

Ein neues Rohrpostsystem, fiir dessen Betrieb nicht die Elasticitit
der Luft, sondern die elektrische Energie beniitzt wird, ist von der United
Statt der Biichsen
laufen in den Rohren auf Schienen besonderer Form kleine Motorwagen
mit Gleitbtigeln. Die Biigel schleifen an einem an der Decke 'der Rohren
angebrachten Leitungsdraht. An die Motorwagen werden nach Bedarf
einzeln oder zugsweise Transportwagen angehingt.

Telegraphe Company in New-York eingefiihrt worden.

Die Ziige konnen
automatisch auf Nebengeleise und Abzweigungen geleitet und auf die
Stationen, wo sie halten sollen, eingestellt werden.
konnen statt der bei pneumatischen Rohrposten ausschliesslich verwendeten

Fiir die Rohrleitung

eisernen Rohren auch solche aus Cement, Thon oder dergl. beniitat werden;
diese brauchen nicht so sorgfiltig gedichtet zu .sein wie dort und ihr
Durchmesser kann beliebig gross gewihlt werden. z

Die Liiftungsvorrichtung System Saccardoe®) wurde neuerdmgs auch
im Tunnel von Ronco, der Nebenlinie zum Giovi-Tunnel,
Erfolg angewendet, dass es moglich .geworden ist, den Tunnel ‘mit Block-
signalen auszustatten und zu betreiben. Bei den jiingst angestellten Ver-
suchen wurden in aufsteigender Richtung 12 Giiterziige mit je: zwei Ma-
schinen durch den Tunnel gefiibrt, ohne dass die ‘Sichtbarkeit der S!gnale
irgendwie beeintrichtigt worden wiire.

Die Zahl der Eisenbahn-Angestellten fiir alle Bahnen des. Weltalls
(Trambahnen ausgeschlossen) betriigt nach « Railway Magazines tund 4 Mill.
Davon entfallen auf Europa 2.3 Mill., Asien 0.35 Mill., Anterika ‘1,35 Mill.,
Afrika 60000 und Australien 40000. E§ kommt ein Eisenbalin-Angestéllter
im Durchschnitt auf 1coo Einwohner  in -Indien, auf 300 Einwohner in
Russland auf 110 Einwohner in Deutschland,” auf 8o Einwohner in den

mit solchem

Vereinigten Staaten und auf 75 hmwohner in England

1) Bdy XXXVIT S, 1 wnd.- 8.
2) Bd. XXXIX S. 97
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Fiir die besten Leistungen auf dem Gebiete lenkbarer Luftschiffe hat
die Verwaltung der fir das Jahr 1903 bevorstehenden Ausstellung in
St. Louis, Missouri (V. St. von Ameritka) einen Preis von 1 Mill. Fr. aus-
geschrieben. Die Sammlung der verschiedenen Modelle soll ein Haupt-
anziehungspunkt der genannten Ausstellung werden.

Schweizerische Bundeshahnen, (Berichtigung.) In Nr. 23 S. 237
u. Z. hat sich ein Druckfehler eingeschlichen, den wir hiermit richtig stellen :
Ingenieur £. S@zger von Burgdorf ist zum Obermaschineningenieur im
Kyeis II ernannt worden; die Wahl des Obermaschineningenieurs fiir den
Kreis IIT steht z. Z. noch aus,

Preisausschreiben.

Galileo Ferraris-Preis. Fiir die Zuerkennung des im Jahre 1898
gestifteten Galileo Ferraris-Preises wird von der dafiir eingesetzten Kom-
mission ein nener internationaler Wettbewerb ausgeschrieben. Der Preis
besteht aus 15000 Lire nebst den seit dem Jahre 1899 bis zu dem Tage,
an dem der Preis erteilt wird, aufgelaufenen Zinsen und soll fiir eine
Erfindung zuerkannt werden, die auf elektrotechnischem Gebiete einen
hervorragenden Fortschritt darstellt, Den Bewerbern ist es anheim gestellt,
Denkschriften, Entwiirfe, Zeichnungen oder auch Apparate und Maschinen,
auf die sich ihre Erfindung bezieht, einzuliefern. Die Sendungen sollen
vor dem 15, September 1902 an das Sekretariat der Kommission, via
Ospedale 28 in Turin gerichtet werden.

Titelblatt zum Werke «Das Bauernhaus ».
unter « Vereinsnachrichten» in dieser Nummer ausgeschriebenen Wert-
bewerd zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Titelblatt zu dem von den

Wir verweisen auf den

deutschen, osterreichischen und schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
Vereinen gemeinsam herausgegebenen Werke.

A A A A A A A A A A A A A A

Litteratur.

Jahrbuch fiir das Eisenhiittenwesen. Ein Bericht iiber die Fortschritte auf
allen Gebieten des Eisenhiittenwesens im Jahre 19oo. Im Auftrage des
Vereins deutscher Eisenhiittenleute bearbeitet von O/ Vogel. Erster
Jahrgang. Diisseldorf 19o2. Kommissionsverlag von A. Bagel, Preis
geb. 10 M.

Das «Jabrbuch fiir das Eisenhiittenwesen » ist bestimmt, als Ergéin-
zung  der Zeitschrift «Stahl und Eisen» und der vom « Verein deutscher
Eisenhiittenleute » herausgegebenen « Gemeinfasslichen Darstellung des Eisen-
hiittenwesens » z1 dienen; es soll die zahlreichen Mitteilungen, welche die
Litteratur des In- und Auslandes iiber die Fortschritte im Eisenhiittenwesen
bringt, in systematischer Ordnung registrieren, durch Auszige auf die
hervorragenderen litterarischen Erscheinungen auf diesem Gebiete auf-
merksam machen und dadurch deren leichtere Zugiinglichkeit ermoglichen.

~ Der iiber 450 Seiten Grossoktav umfassende, mit vielen Abbildungen
versehene I. Band enthélt etwa 1800 Quellenangaben und Ausziige, die

110 in verschiedenen Sprachen erscheinenden Zeitschriften entnommen

sind. Ein Autorenverzeichnis und ein sehr ausfithrlich gehaltenes Sach-

register erleichtern das rasche Nachschlagen.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten :

Die Gleichstrommaschine. Theorie, Konstruktion, Berechnung, Unter
suchung und Arbeitsweise derselben. Von Z. 4»n0/d, Professor und Di-
rektor des elektrotechn. Instituts der techn. Hochschule zu Karlsruhe.
Erster Band: Die Theorie der Gleichstrommaschine.
gedruckten Figuren. Berlin 1902.
geb. 16 M.

Moderne Bauschreiner-Arbeiten. Neue Vorlagen fiir die Praxis des
Bautischlers mit Grundrissen, Schnitten und detaillierten Querschnitten.
Herausgegeben von Schmokl & Stikelin, Architekten in Stuttgart und
Kieser und Deeg, Architekten. 96 Tafeln und etwa 20 Detailtafeln.

Mit 421 in den Text

Verlag von Julius Springer. Preis:

12 Lieferungen. Ravensburg 19o2, Verlag von Otto Maier. Preis der
Lieferung 2 M., des vollstiindigen Werkes in Mappe 25 M.
Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen. Von Friz

von Emperger, b. a. Baningenieur. 1. Teil: Stand bei der Pariser Welt-
ausstelling 1900. II Teil: Eine Belastungsprobe mit Decken nach System
Hennebique und die Kritik der von Hofrat Prof. J. E. Brik hierzu gege-
benen Berechnung. Wien 1902. Verlag von Lebmann & Wentzel (Paul
Kress).

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER,
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Statuten.!)
1. Zweck des Vereins.

§ 1. Der Schweizerische Ingenieur- und Architekten-Verein bezweckt,
die gegenseitigen Beziehungen unter Fachgenossen zu heben, das Studium
der Bau- und Maschinentechnik nach ihrer wissenschafilichen, kiinstlerischen
und technischen Seite zu f6rdern, zur Mehrung und Hebung des Einflusses
und der “Achtung, welche den technischen Berufszweigen gebiibren, bei-
zutragen und das Organ zu bilden, welches letztere bei Behorden und
Privaten zu vertreten hat,

II. Aufnakme von Mitgliederrn.

§ 2. Der Verein besteht aus einzelnen, nach der Oertlichkeit ge-
trennten Sektionen. Als Mitglieder einer Sektion kénnen aufgenommen
werden :

a) Architekten, Bau-, Maschinen-, Elektro- und Vermessungs-Ingenieure
mit wissenschaftlicher Fachbildung.

b) Minner der Praxis, die in einer dieser Berufsrichtungen tichtige
Leistungen aufweisen, sowie Leiter technischer Unternehmungen
und hohere Beamte in offentlichen oder privaten technischen Ver-
waltungen.

c) Lehrer technischer Ficher an hoheren Unterrichtsanstalten.

§ 3. Werals Mitglied einer Sektion aufgenommen zu werden wiinscht,
muss durch zwei Mitglieder der Sektion bei deren Prisidenten angemeldet
und empfohlen werden.

§ 4. Das Central-Komitee des Vereins wacht dariiber, dass die Sek-
tionen nur Personen als Mitglieder aufuehmen, die den Anforderungen des
§ 2 entsprechen. Ueber Meinungsverschiedenheiten entscheidet die Dele-
giertenversammlung oder eine von dieser ernannie Kommission.

§ 5. Personen, die den Anforderungen des § 2 entsprechen, aber
an Orten wohnen, wo keine Sektion besteht, konnen dem Vereine als
Einzelmitglieder beitreten. Sie haben sich zu diesem Zwecke durch ein
Vereinsmitglied beim Centralkomitee anmelden zu lassen, welches iber ihre
Aufnahme entscheidet.

§ 6. Wer sich durch sein Benehmen der Mitgliedschaft unwiirdig
erweist, wird auf Antrag des Centralkomitees durch die Delegiertenver-

sammlung aus dem Verein ausgeschlossen.

11, Generalversamm/lung.

§ 7. Alle zwei Jahre findet eine ordentliche Generalversammlung
statt. Ausserdem muss die Generalversammlung einberufen werden, wenn
mindestens drei Sektionen oder finfzig Mitglieder es verlangen. In drin-
genden Fillen kann das Central-Komitee von sich aus eine ausserordent-
liche Generalversammlung einberufen.

§ 8. Die ordentliche Generalversammlung bestimmt jeweilen, auf
Vorschlag der Delegiertenversammlung hin, den Ort der nichsten Zu-
sammenkunft.

§ 9. In der ordentlichen Generalversammlung werden teils in ge-
meinschafilicher Sitzung, teils nach den Fachrichtungen getrennt, Aufsitze
und Abhandlungen vorgetragen, sowie ausgestellte Pline und Maodelle und
ausgefilhrte oder in Ausfilhrung begriffene Bauten und Werkstitten be-
sichtigt und besprochen.
Bericht des Prisidenten des Central-Komitees iiber die Thitigkeit des

Die Generalversammlung nimmt ferner einen

Vereins in den zwei abgelaufenen Jahren entgegen.

§ 10. Auf den Antrag des Central-Komitees beschliesst die General-
versammlung iiber Aufnahme neuer Sektionen,

Auf den Vorschlag der Delegiertenversammlung beschliesst die Ge-
neralversammlung iiber Revision der Statuten und wihlt alle vier Jahre
den Priisidenten und zwei Mitglieder des Central-Komitees.

§ 11. Personen, die sich um das Gedeihen des Vereins oder um
die Bau- und Maschinentechnik hervorragende Verdienste erworben haben,
konnen auf Vorschlag der Delegiertenversammlung durch die General-
versammlung zu Ehrenmitgliedern ernannt werden.

Beziigliche Vorschlige sind dem Central-Komitee behufs Begut-
achtung vierzehn Tage vor der Generalversammlung zur Kenntnis zu
bringen.

§ 12. Simtliche Verhandlungen und Beratungen geschehen in freier
Diskussion. Ueber Antrige entscheidet das absolute Mehr der Anwesenden.

§ 13. Die Verhandlungen der ordentlichen Generalversammlung
werden vom Prisidenten des Lokal-Komitees geleitet.

!) Wegen Raummangel musste der Abdruck der neuen Vereins-
statuten bisher aufgescLoben werden. Die Red.
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