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234 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG [Bd. XXXIX Nr. 21.
lagert. Die Querverbindungen sind in #hnlicher Weise | Anzahl der Bewerber nicht so gross war, wie bei der
ausgebildet, wie bei den offenen Strecken. Vergebung der Linie II. Die vorgeschriebene Bauzeit er-

Vor Beginn der Bauarbeiten mussten auch bei | streckt sich auf 16—z20 Monate nach dem Ende Oktober 1900

dieser Linie zahlreiche Verlegungen von Wasserleitungen
und Abzugskanilen vorgenommen werden, die einen Kosten-
aufwand von ungefihr 6 860000 Fr. erforderten. Die Ar-
beiten sind in drei Sektionen zu je 3 Losen eingeteilt,
| wovon die mittlere Sektion die Hochbahnstrecke umfasst.
‘ Der Voranschlag fiir den Unterbau belduft sich auf rund
‘ 30 Mill. Franken oder 2811 Fr. per laufenden Meter, gegen
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erfolgten Zuschlage, wobei drei Monate fiir die Installations-
arbeiten in Aussicht genommen sind. Der Unterbau der
ganzen Strecke diirfte somit bis Mitte dieses Jahres vollendet
sein. Wenn man fiir die Herstellung der tibrigen Anlagen,
und fiir die Beschaffung des Betriebsmaterials noch weitere
sechs Monate rechnet, kann die Eréffnung der Linie gegen
Ende des Jahres erwartet werden.

2646 Fr. Baukosten der im Betrieb befindlichen Linien. Auf der Linie IIT (Siidring der Giirtelbahn) haben im
Die Pariser Stadtbahnen.
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Abb. 25. Viaduktbauten fiir die Stationen.
Dieser Unterschied ist aus den betrichtlichen Mehrkosten
der Viaduktstrecken zu erkléren.

Bei Aufstellung der Kostenvoranschlige wurden von
der Bauleitung die folgenden Einheitspreise angenommen:

1. Unterirdischer Aushub, per m® Fr. 14. —
2. Betonmauerwerk per m?® y 20.—
3. Gewohnliches Mauerwerk, per m® , 33. —

4. Verputz, per m? il o)
auf Grund derselben be1echneten sich
laufenden Meter:
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Abb, 26. Viadukt fiir die Stationen.

— Querschnitt. — 1 :200
1. ‘Einspurige Untergrundbahn mit Fr. 744
2. Zweispurige o 5 S 280
3. Gedeckte Emschmtte Y s, 2000 bis 2500
4. Gewdolbte Stationen 5 Wiigiizo
5. Viaduktstationen 4170

Die bei der Vergebung eruelten Ab“ebote schwanlk-
4 ten zwischen 15 %o und 24 °o, wihrend bei den bereits
ausgebauten Linien das grésste Abgebot bei den gleichen
Voranschlagspreisen nur 35,2 %o betragen hatte, was sicl
dadurch erklirt, dass zur Zeit der ersten Ausschreibung neben
den Ausstellungsbauten noch eine Anzahl anderweitiger be-
deutender Bauten in Ausfihrung begriffen war, sodass die

— Ansicht und Lingenschnitte.

— Masstab 1: 200.
Jahre 1901 die Bauten ebenfalls begonnen. Fiir die Linie IV
wurden die Detailpldne ausgearbeitet und der Tunnel unter
dem Kanal St. Martin, zwischen der Place de la République
und der Avenue Parmentier, im Oktober 19o1 in Angriff
genommen. Der Gemeinderat von Paris hat im April 1902
die Ausfithrungspldne fir den Unterbau der Linien IV, V
und VI genehmigt und deren Ausschreibung angeordnet.
Nach dem gegenwirtigen Stande der Arbeiten ist so-
mit zu erwarten, dass die Linien I—IV des Stadtbahnnetzes,
die vertragsmissig bis zum Jahre 1r9o6 erstellt werden
sollten, noch friher dem Betriebe iibergeben werden kénnen.
Die giinstige Aufnahme. die das neue Verkehrsunternehmen
bei der Pariser Bevolkerung gefunden hat, bestimmten die
stadtischen Behorden, den weitern Ausbau des Netzes mog-
lichst zu beschleunigen. Si

Miscellanea.

Die neuen osterreichischen Alpenbahnen.!) Der Bau des rund 6 £z
langen «Wocheiner-Tunnels» ist nun ebenfalls und zwar an die vom
Baune des Arlberg-Tunnels her bekannte Unternehmung G. v. Cecconi ver-
geben worden, die bei der zweiten Offertverhandlung das billigste Angebot
machte.
bereits eine Unternehmung bestellt ist, steht der Durchfithrung des Bau-

Da fiir die Ausfithrung des « Karawankesn-Tunnels »*) ebenfalls

programmes bei diesen zwei grossen Tunnels nichts mehr im Wege.

Was die Zawernbakn betrifft, ist die politische Begehung fiir die
Nordrampe von Schwarzach bis zum Tauern-Tunnel auf Ende Mai und
Anfang Juni festgesetzt. Die Bauvergebung der Strecke « Schwarsach-
Gastein »y die das schone Gasteinerthal mit seinem Weltkurorte erschliesst,
ist im August laufenden Jahres zu gewirtigen. Dagegen diirfte die Bauaus-
schreibung des 8!/ k72 langen Tauern-Tunnels erst niichstes Jahr erfolgen
und wird bis zu dieser Zeit der seit Juli 1901
fiir die ersten 500 7z je auf der Nord- und auf der Siidseite eingeleitete
kleine Betrieb aufrecht erbalten, Der Tauern-Tunnel durchfibrt nimlich
nordseits auf ungefibr 500 72 Linge einen Bergsturz, in dem die Maschinen-
bohrung ausgeschlossen ist. Erst nach Durchfabrung dieser Strecke wird
des Tauernmassivs erreicht.
Bauvergebung auszufithrenden Arbeiten hat die Bauunternehmung « Briider

durch begrenzte Angebote

der Gneisstock Diese bis zur eigentlichen

1) Siehe Bd. XXXIX S. 123.

2) Siehe Bd. XXXIX S. 189.



24. Mai 19o0z.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

2185

Redlich und Berger » ibernommen.
findet sich noch im Stadium des Projektes.
Teil der «Pyhrnbahn» und zwar fiir die Strecke «Klaus-Windischgarsten »
ebenfalls die politische Begehung bevor.

Ein neuer Diibelstein als Ersatz fiir Holzdiibel ist von Kreisbauinsp.
Baurat Ochs in Magdeburg erfunden worden. Derselbe hat unter andern
auch den Vorzug, den Holzdiibel an Billigkeit zu iibertreffen. Er besteht
aus gebranotem - Ton, ist nagelbar und ermoglicht es Schrauben ohne

Die Siidrampe der Tauernbahn be-
Dagegen steht fiir einen

Miibe einzuziehen. Form und Grosse sind denen eines gewohnlichen Mauer-
steins gleich gehalten. Eine bestimmte Beimischungssubstanz, die diesem
Diubelstein neben hoher Widerstandskraft porises Aussehen und Aufnahme-
fahigkeit fur Schrauben und Nigel giebt, ist Patentgeheimnis des Erfinders.
Die Verwendungsweise ist dieselbe, wie bei den anderen Diibelsteinen,
«. b. er kann nicht nur bei Thiiren, sondern auch zur Befestigung von
Holzstufen auf Massivtreppen, iiberhaupt zur Anbringung aller Holzteile an
Massivmauern verwendet worden. An verschiedenen Bauten in Magdeburg
haben sich die Ochs’schen Diibelsteine bereits bewihrt, namentlich bei
Neubauten der Eisenbahn-Direktion, wo stark in Anspruch genommene
Thiiren der Wartesile im Stationsgebéiude und an der Wand angebrachte
Konsolbretter eine besonders dauerhafte Befestigung bedingten.

Die Berliner Kanalisationswerke und der Wolkenbruch vom 14. April
dieses Jahres. Aus dem Bericht der stidtischen Kanalisationswerke geht
hervor, dass noch niemals, selbst nicht bei den schwersten Gewitterregen,
so gewaltige Wassermengen .niEdergegangen sind wie am 14. April d. J.
Der Niederschlag betrug 200 bis 400 Sek.// Wasser fiir eine Hektare,
d. b. es fielen in dem am schwersten betroffenen Radialsystem IV rund
200000 / Wasser in einer Sekunde. Der héchste bisher beobachtete
Niederschlag betrug im Juli 1893 333 Sek./Zp. @, doch hielt dieser Gewitter-
regen damals nur wenige Minuten an. Die Pumpstation IV driickte am
14, April d. J. 47000 7° und am 15. 50000 723 Wasser nach den Riesel-
feldern. Die Station X forderte am 14. rund 20000, am 15, 14000 772%
Wasser. Die weitaus grosste Menge der Niederschlige wurde jedoch durch
die 120 Notauslisse direkt in die Spree, in den Landwehr- und Spandauer
Schiffabriskanal geleitet.

Vereinigte Schweizerbahnen.
tionéire vom 20. Mai 19o2 waren von 36656 stimmberechtigten Aktien
14798 mit 707 Stimmen vertreten. Mit 696 Stimmen bei 2 Enthaltungen
wurde die Liquidation auf Grund des mit der Eidgenossenschaft verein-
barten, vom Stinderat am 9. April und vom Nationalrate am 21. April
1902 ratifizierten Vertrages beschlossen. In letsterem ist, nach Abzug der
sdmtlichen vom Bunde zu tibernehmenden Passiven der Gesellschaft, ein
Riickkaufspreis von rund 4o Mill. Fr. ausbedungen, der vom Bunde mit
22 Mill, Fr. in 3129 Obligationen und 18 Mill. Fr. in bar auszurichten ist.

Mit dem 30. Juni 1902 erreichen somit die Funktionen des Ver-
waltungsrates und der Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen ihren
Abschluss und gehen simtliche Linien der Gesellschaft in die Verwaltung
der Schweizerischen Bundesbahnen iiber.

Die 27. Versammlung des deutschen Vereins fiir 6ffentliche Gesundheits-
pflege wird vom 17. bis 20. September d. J. in Miinchen stattfinden. Aus
dem reichen Verhandlungsprogramm erwithnen wir : «Die hygieinische Ueber-
wachung der Wasserldufe », tber welches Thema Prof. Dr. A, Girtner in
Jena und Wasserbauinspektor Schiimann in Berlin sprechen werden, «Die
Wechselbeziehungen zwischen Stadt und Land in Bezug auf ihre Gesund-
heitsyerbiltnisse und die Sanierung der landlichen Ortschafien », woriiber
Medizinalrat Dr. E. Roth in Potsdam berichten wird und « Feuchte Woh-
nungen, Ursache, Einfluss auf die Gesundheit und Mittel zur Abhiilfe» zu
welchem Gegenstand Medizinalrat Dr. Abel in Berlin und Bauinspektor
H. Olshausen in Hamburg Berichte bringen sollen.

Direkte Eisenbahnlinie Rom-Neapel.!) Das Gesetz, welches die Her-
stellung einer direkten Eisenbabnlinie Rom-Neapel zum Gegenstand hat,
ist im vergangenen Monate von der italienischen Abgeordnetenkammer
genehmigt worden. Die 195 %72 lange Linie soll durchgehend zweigeleisig
angelegt und jede Strassenkreuzung in Schienenbohe vermieden werden.
Zum Betrieb ist hochgespannter Drehstrom in Aussicht genommen, doch
soll die Linie eventuell auch mit Dampflokomotiven befahren werden
konnen.  Fiir den Durchgangsverkehr wird eine Geschwindigkeit von
100 £z, fir den Lokalyerkehr eine solche von 50 %z vorgesehen.

Internationale Strassenbahnen- und Kieinbahnen-Ausstellung in London,
Vom 1. bis 12. Juli dieses Jahres wird, #hnlich wie im Juni/Juli 1900, in
der Royal Agricultural Hall in London eine internationale Ausstellung fiir
das Strassen- und Kleinbahnwesen stattfinden, beziiglich deren alle néiheren
Auskiinfte von der «Tramway and Railway World> Amberley House,
Norfolk Street, London W. C., erhalten werden konnen. Gleichzeitig

1) Bd. XXXVI S. 208.

An der Generalversammlung der Ak-

wird in den ersten vier Tagen des Juli in einem Teile der genannten
Réumlichkeiten der alle zwei Jahre stattfindende Kongress der «Union
Internationale Permanente de Tramways » abgehalten werden.
Albula-Tunnel. Am 22. Mai hatte der Sohlenstollen auf der Nordseite
die Linge von 2987 m, auf der Siidseite von 2821 72 erreicht. Es blieben
noch 58 2 zu durchbohren, sodass der Durchschlag fiir den 27. Mai in
Aussicht steht. Da der Stollen der Siidseite den Kulminationspunkt des
Tunnels um rund 150 7 iiberschreitet und es mit Riicksicht auf den
Wasserabfluss nicht anging, demselben ein Gegengefille zu geben, er viel-
mehr mit 2% Steigung weitergefiihrt wurde, so werden an der Durch-
schlagstelle die beiden Stollen nicht auf gleicher Hohe liegen.
Simplon-Tunnel. Am 20. Mai ist im Richtstollen der Stidseite wieder
standhaftes Gebirge angetroffen worden, sodass neuerdings mit der seit
sechs Monaten unterbrochenen Maschinenbohrung begonnen werden konnte,

A A~~~

Preisausschreiben.

Fiir eine Einrichtung zur Liiftung und Beleuchtung der Arbeitssile in
Spinnereien und Webereien hat die Société industrielle de Mulhouse einen
Preis von 400 M. nebst einer Ehrenmedaille ausgeschrieben. Mittels dieser
Einrichtung, die in einem elsiissischen Betriebe praktisch vorzufiihren ist,
soll die Erreichung und Beibehaltung relativer Feuchtigkeit auf 80 %o,
Abkiihlung der Luft withrend der heissen Jahreszeit unter den ungiinstigsten
Verhaltnissen auf 20°C, sowie Erneuerung und Reinigung der Luft ohne
betriebsschadlichen Luftzug erzielt werden.

Konkurrenzen.

Krankenhaus in Saarbriicken.
schreibt mit Frist bis zum 15, August 1902 unter deutschen Architekten
einen Wettbewerb aus zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein neues Kranken-
haus. Es sind drei Preise ausgesetzt von 3000, 2000 und 1000 Mark.
In das aus sieben Mitgliedern zusammengesetzte Preisgericht sind u. a,
berufen: Baurat Schmieden in Berlin, Reg.- und Baurat v. Pelser-Berens-
berg in Trier und Baurat Giseke in Saarbriicken. Die Bedingungen fiir den

Der Hospitalverband in Saarbriicken

Wettbewerb sind kostenlos beim Vorstande des Biirgerhospitals in Saar-
briicken erhililich,

Rathaus in Cassel. (Bd. XXXVIII S. 129.) Bis zu dem am 1. Mai
abgelaufenen Einlieferungstermin fiir diesen Wettbewerbe sind im ganzen
118 Entwiirfe eingereicht worden. Die Entscheidung des Preisgerichtes diirfte
sich infolge dieses Umfanges des zu priifenden Materials etwas verzbgern.

Nekrologie.

T C. Hitz. TIn Zirich ist im Alter von 57 Jahren am 20. Mai
Ingenieur Conrad Hitz infolge eines Schlaganfalles plstzlich gestorben, Wir
werden dem allgemein beliebten Kollegen in der piichsten Nummer einen
uns von befreundeter Seite in Aussicht gestellten Nachruf widmen.

Redaktion: A, WALDNER, A. JEGHER.

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten. .

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.

Friihjahrssitzung des Ausschusses
Sonntag 4. Mai 1902, 11!/> Uhr vormittags, im Saale des Conseil communal
zu Yverdon.

Anwesend sind die Herren: O. Sand, Prisident, 7. Rudio, H. Paur,
M. Peter, H. Mezger, A.Gremaud, M. Guyer, E. Charbonnier, A.
Bertschinger, G. dutran, E.C. Elskes, J.de Perregaux. M. Rosen-
mund. — Als Gast: 4. Jegher.

Entschuldigt die Herren: . Scineebels, G. Gidli, K. E. Hilgard,
L. Kilchmann, H. Wagner, R. Winkler, H. Zschokke.

Herr Generaldirektor Sand eréffnete die Sitzung,

1. Das Protokoll der letzten Sitzung ist in der Schweiz. Bauzeitung
Bd. XXXVIII Nr. 20 vom 16, November 1901 publiziert, und wurde ohne
Verlesung genehmigt.

2. Mitteilung des Prisidiums.
warmen Worte der vielseitigen Verdienste unseres langjihrigen Mitgliedes
des Ausschusses Herrn Gotthardbahndirektor Z. WZest, der uns am
15, Februar 1902 in seinem 59. Lebensjahre entrissen wurde. Die An-
wesenden ehren das Andenken des treuen Freundes durch Erheben von

Der Vorsitzende gedachte in

ihren Sitzen.
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