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INHALT: Die Rheinbriicke der Albulabahn bei Thusis. — Der Wett-
bewerb fiir ein Schulhaus mit Turnhalle in Sursee. I. — Zur Einweihung des eidg.
Parlaments-Gebidudes in Bern. III. — Das obergerichtliche Urteil betreffend den
Eisenbahnunfall im Bahnhof Aarau vom 4. Juni 1899. — Die Ausstellung von Zeich-
nungen und Diplomarbeiten am eidg. Polytechnikum zu Ende des Wintersemesters
1901/1902. — Miscellanea: Motorwagen Serpollet. Elektrochemische Anlagen an den
Niagarafallen, Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel, Unterirdisches
Wasser in Australien. Feuergefihrlichkeit von Glithlampen. Selbstthitige Block-

signale in Nordamerika. Elektrischer Schiffszug auf dem Miami-Erie-Kanal. Die
schiefe Ebene auf Queen Station in Glasgow. Das neue Polizeigebiude in Augs-
burg. Die eisenbahn-fachwissenschafilichen Vorlesungen. Japanische Industrie-Aus-
stellung. Fernleitung Colgate-San Francisco. — Litteratur: Gewerblich-technischer
Ratgeber. Eingegangene litterarische Neuigkeiten. — Vereinsnachrichten: Gesell-
schaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittelung,

Hiezu eine Tafel: Eidgenossisches Parlaments-Gebiude in Bern; Ansicht
der Kuppelhalle,

Abb. 2. Eisenkonstruktion der Rheinbriicke in Montage

Die Rheinbriicke der Albulabahn bei Thusis.

Die beiden im Bau begriffenen Strecken der Rhéatischen
Bahn, sowohl Thusis-St. Moritz wie auch Reichenau-Ilanz,
weisen in ihrem Zuge eine Reihe von Kunstbauten auf]
iiber die im Bd. XXXVIII Nr. 1, 2 u. 4 u. Z. eine Uebersicht
gegeben ist. Der Unterbau der neuen Linien soll im wesent-
lichen im laufenden Jahre fertig gestelit werden, da dieselben
laut Programm im Sommer kommenden Jahres dem Betriebe
zu libergeben sind. An dem Objekte, durch das die Ein-
haltung des Zeitprogrammes zunichst bestimmt wird, d. h.
am Albulatunnel schreiten die Arbeiten regelméissig vorwirts
und man erwartet den Durchschlag des Richtstollens anfangs
Juni. Auch die zablreichen Kehrtunnels und die Briicken,
an denen die Linien besonders reich sind, zeigen entspre-
chende: Baufortschritte, sodass die Strecken voraussichtlich
auf den genannten Zeitpunkt erdffnet werden konnen.

Wir beabsichtigen im Laufe dieses Jahres die Be-
schreibung und Darstellung einiger der wichtigsten dieser
Bauwerke zu bringen.

Als erstes unter denselben ist die Briicke der Albula-
bahn, welche unmittelbar oberhalb der gegenwartigen
Endstation der Bahn, bei Thusis tiber den Hinterrhein fiihrt,
bereits im verflossenen Winter vollendet und — vorldufig
zum Materialtransport — dem Betriebe tibergeben worden,
indem die Lagerplatze fiir alle mit der Bahn ankommenden
und fiir die Albulalinie bestimmten Oberbaumaterialien
nunmehr nach der hierfiir bequemer gelegenen neuen Station
Sils verlegt worden sind.

Die Rheinbriicke ist das einzige grossere Objekt
auf dieser Linie, das in Eisen ausgefiihrt ist, da fir samt-
liche weiter aufwirts vorkommenden Ueberbrickungen des
Albula-Thales und der Seitenschluchten, der reichlich vor-

. — Erbaut von der A.-G. Z/eodor Bell & Cie. in Kriens.

handene treffliche Bausiein, meist ein derber Kalkstein,
verwendet werden konnte. Die durch Eisenkonstruktion
liberspannte Flusséffnung misst zwischen den Hauptpfeilern
8o m; zu derselben fiihren beidseitig gemauerte Bogen-
stellungen, auf der linken Seite mit drei Oeffnungen zu
15 m Lichtweite und auf der rechten Seite mit sechs Oeff-
nungen, davon drei zu 15 m und drei zu 11 m lichter Weite
(Abb. 1 S. 158).

Der Baugrund besteht aus kompaktem Rheinkies mit
vielen grossen Findlingen. Beide Hauptpfeiler wurden in
liberdachter Baugrube im Winter fundiert, wobei das
Wasser mittels Handpumpen bewéltigt werden konnte. Die
Mauerung der Hauptpfeiler begann Ende Mairz 19o1 und
war anfangs Juni bis Oberkante der Auflager vollendet.
Ende September war der ganze Viadukt fertig erstellt.

Samtliches Mauerwerk besteht aus vorziiglichem Kalk-
stein, der in der Nahe gewonnen wurde, mit Ausnahme
der Deckplatten aus Rofnagneiss, die von Andeer kommen,
und der Auflagerquader aus Gotthardgranit von Lavorgo.

Die Eisenkonstruktion der Briicke ist nach eigenem
Entwurfe und Berechnung von der Briickenbauanstalt
A. G. der Maschinenfabrik von Theodor Bell & Cie. in Kriens aus-
gefiithrt worden. Im Winter 1900/1901 wurde das Mon-
tierungsgeriist (Abb. 2) erstellt. Die Montierung der Eisen-
konstruktion dauerte von Anfang Mai 1901 bis Mitte August
und am 10. Dezember vorigen Jahres fand die Briicken-
probe statt.

Den Mitteilungen der ausfiihrenden Firma verdanken
wir die folgenden Darstellungen des interessanten Bau-
werkes und der Ergebnisse der an demselben veranstalteten
Belastungsproben.
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Abb. 3. Gesamtplan der Eisenkonstruktion, erbaut von der A.-G. Z%keodor Bell & Cie. in Kriens. — Masstab 1 : 500.

Allgemeine Beschreibung der Eisenkonstruktion.

Die Briicke liegt in einer Steigung von 2z5%00. Sie hat
eine Stilitzweite von 81,9 7z und von Mitte zu Mitte Haupt-
triger gemessen eine Breite von 5,0 m (Abb. 3). Die Héhe
der Fahrbahn tber der Flussohle betrdgt in der Mitte der
Briicke gemessen etwa 23,0 7.

Als Hauptiriger wurde ein Halbparabeltriger (Abb. 3)
gewihlt, dessen geometrisches Netz an den Enden 5,0 m
und in der Mitte 8,0 m hoch ist.

Die Streben der Haupttrager bilden ein doppeltes
Netzwerk, das durch Zusammenfiihren der Streben am
Briickenende und Einsetzen eines Vertikalstabes in der
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Abb. 1., Die gemauerten Zufahrtsbriicken, —

Ihre Konstruktion weist drei Neuerungen auf, die
bisher in der Schweiz noch nicht zur Ausfihrung gelangt
sind, und zwar:

1. Das ,Weglassen von sdmtlichen Zwischenquer-
verbindungen bei oben liegender Fahrbahn und die Er-
zielung der erforderlichen Quersteifigkeit allein durch eine

5 B (9 (9 I (5 I

Ansichten und Schnitt, — Masstab 1 : 1000.

Briickenmitte zu einem statisch bestimmten, starren Stab-
werke gemacht wurde. Zur Erzielung der Starrheit hitte
der mittlere Vertikalstab auch an irgend einer anderen Stelle
des Stabsystemes als Verbindung zweier Eckpunkte, der
durch die Streben gebildeten Vierecke angeordnet werden
kénnen, also auch als horizontale Verbindung der Kreu-
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Abb. 10. Lingenschnitt der Fahrbahnkonstruktion. — Masstab I: 50.

zweckmaissige Ausbildung der Horizontalverbdnde, wie aus
der Innenansicht der Briicke (Abb. 4) ersichtlich ist.

2. Die Anwendung des statisch bestimmten, doppelten
Netzwerkes auf die Haupttrager.

3. Die lédngsbewegliche und centrische Lagerung der
Lingstrager auf den Quertrigern und das Festhalten der
Lingstrdger nur in der Briickenmitte.

zungspunkte zweier Strebenpaare.

Entsprechend dem auf der ganzen Briickenlinge kon-
stant durchgefiihrten Quertrigerabstande von 3,15 7 sind
die Obergurte durch Zwischenpfosten mit den Kreuzungs-
punkten der Streben verbunden. Die Konstruktion und
Querschnitte der Haupttrdger sind aus den Abbildungen s,
6 und 7 (S. 160 und 161) ersichtlich.



12. April 19oz.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 159

Die beiden Haupttrager sind durch zwei in der Ober-
und Untergurtebene liegende, horizontale Windtréiger (Abb. 8
und g), sowie durch zwei kriftige Endquerverbindungen zu
einem rdumlich starren Fachwerke verbunden, wodurch die
Zwischenquerverbindungen ersetzt sind. Die Pfosten des
oberen Windtrdgers werden durch die Quertriger gebildet,
auf denen die Fahrbahn liegt.

Die Pfosten des untern Windtrigers stiitzen einen
iber die ganze Briickenldnge sich erstreckenden Revisionssteg.
(Abb. 4, 7 und 9.) Dieser Revisionssteg ist an jedem
Briickenende durch eine eiserne Treppe von der Fahrbahn
aus zuganglich gemacht.
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Abb. 11. Detail der
Gleitlagerung der Lingstriger

auf den Quertriigern.

Masstab 1 : 10.

Die Ldngs-, bezw. Schwellentriger der Fahrbahn laufen
kontinuierlich ber die Quertriger weg. Dieselben sind
auf sdmtlichen Quertrdgern lingsverschieblich gelagert und
nur in der Briickenmitte fest mit einem sogenannten
Bremskraftiriger, der die in der Fahrbahn wirkenden Lings-
kriafte auf die Haupttrdger iibertrigt, verbunden. (Siehe
Abbildungen 8, 10 und 11.)

Durch diese An-
ordnung sollen ge-

Querschnitt beim Langstragersioss

Die Rheinbriicke der Albulabahn bei Thusis.

Abb. 4. Innenansicht der Eisenkonstruktion.

Erbaut von der A.-G. Zkeodor Bell & Cie. in Kriens,

wéhrend die in der Fahrbahnebene wirkenden Krifte (Zug-
und Bremskrafte) durch einen besonderen Bremskrafttriger
in Briickenmitte direkt auf die Haupttriger iibertragen
werden.

3. Lockerungen von Anschlussnieten, wie sie bei
zwischen den Quertrdgern liegenden Lingstrigern so hiufig
vorkommen, sind ausgeschlossen.

4. Die Durchbiegung der kontinuierlichen, tiiber die
Quertrdager laufenden Liangstrdger ist verhidltnismaissig ge-
ringer und der wellenférmige Verlauf der elastischen Linie
der belasteten Lingstradger giebt weniger Veranlassung zu

Stosswirkungen, als

Normale Langsirageriagerung dies bei zwischen

- k T =y 2 o :
gen.uber der sonst St es S fact 0 | 4 I die Quertra.ger ein-
iiblichen Lagerung 1 i ) ‘ = | gelegten Einzeltra-

der Langstrager : ) i . LA dp gern der Fall ist.
o ¥ 1 ey o e = 1 5 T .
zwischen den Quer- : :f gai' s it S Exp besonderer
tragern und der | i | oo Horizontalverband
festen Vernietung F = g et = (Abb. 12) dient da-
der Lingstriger JLZ ° O maiaie B 2 . 8. © ol o zudiebeidenLings-
mit den Quertri- R S e e B trager;u verpxnden
gern nachfolgende (”: und die horizonta-
i ; o
Vorteile erzielt g len Seitenkrifte an
werden : blig:2 jedem Quertriger
1. Zw[ingung;:pa,n- = < direkt auf den obe-
nungen zwischen o}ﬁ{o FUer 3 i ren Windtrager zu
Haupttrigerober- el i ibertragen.
gurt, Quertriger 3 Derobere Windtri-
und Lingstriger i ger (Abb. 8 S. 160)
die bei dzr gros-’ JI’VJ ?st als ein soge-
sen Stiitzweite der Abb. 12. Stoss und Horizontalverband der Lingstriger. — Masstab 1:25. nanntes ,, Fachwerk

Briicke, infolge der

Lingendnderungen der Haupttrigergurtungen bei Belastung
der Briicke, eine betrdchtliche Grosse annehmen, werden
wesentlich vermindert.

2. Die Quertrager werden durch die punktférmige
Lagerung der Léangstrdger centrisch belastet. Sofern von
den Reibungskrédften abgesehen wird, haben sie nur die in
die Quertragerebene fallende Lastkomponente aufzunehmen,

mit halben Diago-
nalen®“ ausgebildet. Durch diese Anordnung ergeben sich
kurze Streben und wird zugleich der gedriickte Obergurt
der Quertrdger in seiner Mitte wirksam gegen Seitenkrafte
gehalten.
Der obere Windtrager gibt seine Kréfte vermittels der
Endquerverbindungen (Abb. 6 S. 160) an die Briickenlager ab.
Es war vorgeschrieben, die unteren Querriegel der
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Die Rheinbriicke der Albulabahn bei Thusis.
Detail der Eisenkonstruktion, erbaut von der A.-G. der Maschinenfabrik von ZVeodor Bell & Cie. in Kriens,
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Abb. 6. Endquerverbindung. — Masstab 1: Ioo.

beiden Endquerverbindungen behufs eventuell spiter not-
wendig werdender Hebungen der Briicke so stark auszu-
bilden, dass mittels unter diese Querriegel angesetzter
Winden die ganze Briicke gehoben werden kénne. Wie
aus Abbildung 6 ersichtlich ist, wurden zur Entlastung
dieser Querriegel die Streben der Endquerverbindungen
zur Kréftelibertragung mit herangezogen.

-

{ 000

o

Abb. 7. Querschnitt in der Briickenmitte. — Masstab 1: 100.

Die Streben des unteren Windtrigers (siehe Abb. 7 u. o)
werden durch die Lingstrager des Revisionssteges gegen
Ausbiegungen und Schwingungen gehalten. Der untere Wind-

TP

B T

| By &
i e 2L a5/100/9 §: it
: i §

RS

e

Abb. 9. Unterer Windtriiger und Revisionssteg. Ansicht von oben. — Masstab I : 100.
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e S S trager, dessen Endstreben ebenfalls zu einer
N Spitze zusammenlaufen, ibertrigt seine Krifte
durch Vermittelung des untern Endquerriegels
direkt auf die Briickenlager.
Bei der Probebelastung der Briicke am
1o. Dezember 1901 kam der von obigen
Neuerungen erhoffte Vorteil deutlich zum Aus-
druck. Dank der sorgfiltigen und zweckmis-
sigen Ausbildung der Hori-
zontalverbidnde und Endquer-
verbindungen betrugen die
Seitenschwankungen in der
Briickenmitte beim Obergurt
(Fahrbahnebene) nach jeder

|78 78 10 7%

L7658
Rechtes Auflager.

4

g2
3 2 N
N Seite nur 1!/2 mm, zusammen
h NS also 3 mim, beim Untergurte
2 ] \\ nach jeder Seite 1 mm, somit
5 3

zusammen 2 mm. Irgendwel-
che Verschiebung des recht-
eckigen Briickenquerschnittes
trat nicht ein.

: Soweit es die knapp bemes-
Hi sene Zeit erlaubte, wurden
R bei der Probebelastung auch
Spannungsmessungen vorge-
nommen, und zwar beim
Obergurtknoten 3, der sich in
Bezug auf Nebenspannungen
rechnungsgemdss am ungiin-
stigsten verhalt; dann in der
Mitte des Obergurtstabes zwi-
schen den Knoten 3 und dem
Zwischenknoten 3/4. Die

Spannungen wurden mit
einem Spannungsmesser ,Sy-
stem Mantel“ jeweils in der
oberen und unteren Faser des
Gurtquerschnittes abgelesen.
Das Resultat dieser Messun-
gen liess erkennen, dass beim
vorliegenden Tragersysteme
(doppeltes Netzwerk ohne
Pfosten) die Nebenspannun-
gen nur gering sind, und die
berechneten Werte derselben
wurden in Wirklichkeit lange
nicht erreicht.

Die Verschiebungderldngs-
beweglich auf den Quertra-
gern gelagerten Langstriager
konnte deutlich beobachtet
werden; dieselbe nahm mit
dem Vorriicken des Belas-
tungszuges gegen die Briicken-
mitte ganz allmédhlich zu und
beim Verlassen des Zuges
in gleicher Weise ab. Die
grosste Verschiebung wurde
am Briickenende mit 3,5 mm
gemessen. Diese Verschie-
bung stimmt mit der be-
rechneten Verkirzung des
halben Haupttrager- Ober-
gurtes tlberein.

Die grosste gemessene Ein-
senkung der Haupttriger in
Briickenmitte betrug 29 mm,
widhrend die Einsenkung fir
den Belastungszug der Probe-
belastung zu 34 mm berech-
net worden war. Die blei-
bende Einsenkung der Haupt-
o trdger ergab nur 1,9 mm.
(Schluss folgt.) .
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