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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXIX Nr. 14.

Der neue Rangierhahnhof in Chicago.

Die Stadt Chicago ist infolge ihrer giinstigen Lage am Michigansee
und der vorziiglichen Verkehrsverbindungen zu Land und Wasser in
beispiellos rascher Entwickelung zur zweitgrossten Stadt der Vereinigten
Staaten Amerikas herangewachsen und der bedeutendste Eisenbahnknoten-
punkt der neuen Welt geworden. Von den 27 Hauptbabnhofen aus, die
durch Giirtel- und Verbindungsbahnen in Zusammenhang
stehen, gehen strahlenformig 20 verschiedene Bahnen nach allen Richtungen,
die namentlich den grossartigen Giiteraustausch zwischen dem Westen und

unter sich

Osten vermitteln. Durchschnittlich werden tiglich etwa 10000 Giiterwagen
zugefiihrt, von denen iiber 60 im Transitverkehr von einem Bahnhof zum
andern iibergehen. Nach dem friiher befolgten Verkehrssysteme wurden
die Giiterziige in jedem Ankunftsbahnhofe aufgelést und die einzelnen
Wagen durch besondere Maschinen zu ihren Bestimmungsorten befordert,
sodass zu diesem Zwecke tiglich etwa 260 Rundfahrten auszufiihren waren.
Bei der grossen Entfernung von einem Bahnhof zum andern, die bis zu
26 ke betriigt, bedingte diese Betriebsart mannigfache Verzogerungen, in-
dem die Spedition der Giiter oft stunden- und tagelangen Aufschub erlitt,
Um diese mit der Zeit unbaltbaren Zustinde zu beseitigen, wurde in den
letzten Jahren nach dem Entwurfe von A. W. Swanitz, Oberingenieur der
«Chicago Union Transfer Railway Company », auf der ostlichen Seite des
stidtischen Weichbildes ein grossartiger, centraler Rangierbaknihof erstellt,
in dem die ankommenden Giiterwagen zusammengefiihrt, sortiert und den
verschiedenen Abfahrtspunkten oder stidtischen Lagerhiusern zugewendet
Die eigenartige Anlage des Bahnhofes darf wohl ein be-
sonderes Interesse beanspruchen.
tenen Beschreibung entnehmen wir die nachfolgenden beziiglichen Mit-
teilungen :

Der Bahnhof erstreckt sich von Westen nach Osten und bedeckt
ein viereckiges Areal von rund 3900 7z Linge und 200 72 Breite, im
Westen schliesst er an die «Chicago Terminal Transfer Railroad» und
die « Chicago Junction Railway», im Osten an die «Chicago and West
Indiana Railroad ». Derselbe ist nach beistehender schematischer Abbildung
mit Bezug auf die Lings- und Querachse symmetrisch ausgestaltet und

werden sollen.
Einer im « Scientific American » enthal-

zerfillt in zwei Empfangsbahnhofe ¢ (receiving yards) und zwei Verteilungs-
bahnhofe d (classification yards), zwischen denen, central gelegen, das Aus-
ziehgeleise e mit vier Nebengeleisen (gravity mount) und eine Kraftstation f
sich befinden.
geleise a—a und b—b bilden die nordliche und siidliche Abgrenzung des
Bahnhofgebietes.
erst in die Empfangsbahnhofe gefahren, die neun durch beidseitige diago-
nale Weichenstrassen verbundene Parallelgeleise von 480—960 22 Linge

Die von den Giirtelbahnen abzweigenden drei Durchgangs-

Die auf denselben ankommenden Giiterziige werden vor-

Fiir den ipnern Betriebsdienst sind bis jetzt sechs Maschinen von 54 und
83 # Gewicht verwendet worden, durch welche iiber 8ooo Wagen tiglich
verstellt werden konnen. S.

A AAANAAAAAA

Miscellanea.

Die Ausdehnung der Eisenbahnen am Schl des verfl Jahr-
hunderts. Aus der «Geschichte und Geographie der Eisenbahnen» bringt
die Zeitschr. d. V. D, E. V. folgenden kurzen Ueberblick iiber die Ent-
wickelung der Eisenbahnen der Erde bis Ende 1900:

Im Jahre 1825 zog zum ersten Mal eine Lokomotive einen mit

Personen besetzten Wagenzug iiber den Schienenweg. Frankreich eroffnete
die erste Eisenbahn 1828, England 1830, Deutschland 1835. Amerika
hatte seine erste Eisenbahn 1829, Asien (Indien) 1849, Australien (Kolonie
Viktoria) 1854, Afrika (Aegypten) 1856. Die ganze Welt hatte im Jahre
1830 332 A7z Eisenbahnen aufzuweisen; sie besass im Jahre 1840 deren
8641, fast 40000 £#2 im Jahre 1850, fast 110000 im Jabre 1860, iiber
220000 im Jahre 1870, fast 370000 im Jahre 1880, rund 610000 im Jahre
1890 und nahezu 800000 %72 im Jahre 1900, Amerika nimmt von letzt-
genannter Zahl fiir sich allein die Hilfte, nimlich 400 000 £z, in Anspruch,
dann folgt Europa mit 285000, Asien mit 60000, Afrika und Australien
mit je 21000 %72. Von den einzelnen Staaten stehen die Vereinigten
Staaten von Amerika an der Spitze mit 307000 &%z Schienenweg, den
zweiten Rang behauptet Deutschland mit 51000 47z, dann folgen: das
europiische Russland mit 50000, Frankreich mit 43 0oo, Oesterreich-Ungarn
mit 36 500, Grossbritannien und Irland mit 35000, Kanada mit 28 0oo,
das australische Festland mit 21000 472 u.s. w. Wenn die Kolonien mit
den Stammlindern zusammengerechnet werden, so indert sich die Reihen-
folge nach dem Eisenbahnbesitz wie folgt: An erster Stelle stehen noch
immer die Vereinigten Staaten mit 310000 /£72, an zweiter aber das bri-
tische Reich mit 137000, an dritter das russische Reich mit 54 ooo, an
vierter das deutsche Reich mit 51500, an fiinfter das franzosische Reich
mit 48700 £#z u.s.w. In Bezug auf die Dichte des Eisenbahnnetzes,
ausgedriickt durch das Verhéltnis der Schienenlinge zum Flichenraum des
Landes, hilt Belgien mit 21 £72 Eisenbahn auf je 100 £#22% Fliche die
Spitze. Dann folgen Grossbritannien und Irland mit 11, Deutschland mit
9,3, Holland und Schweiz mit je 9, Frankreich mit 7,9 47z Eisenbahnen
auf je 100 km®. Die Vereinigten Staaten erscheinen hier erst mit der
Verhéltniszahl von 3,9, im europiischen Russland betrigt diese gar nur
0,9 und in Norwegen 0,6 Z72z. Betrachtet man das Verhailtnis der Eisenbahn-
linge zur Zahl der Bevolkerung so stellt sich heraus, dass die am schlechtesten
bevolkerten Linder nach dieser Richtung hin die am meisten begiinstigten

a e =

Schematische Darstellung des neuen Rangierbahnhofes in Chicago.

enthalten. Hier wird die Lokomotive abgekuppelt, um sie einem Zuge
vorzuspannen, der in den Aufstellgeleisen d bereits zusammengesetzt wurde.
Der angekommene Zug wird nun von einer besondern Rangiermaschine
auf das in der Lingsachse des Bahnhofes gelegene Ausziehgeleise ge-
bracht, indem hierzu die beiden neben den innern Weichenstrassen der
Babnhofe d angeordneten und neben dem Ausziehgeleise verlanfenden Ge-
leise benutzt werden. Nach bekannten Vorbildern hat das Ausziehgeleise
vom Bahnhofmittelpunkte aus beidseitige Gefille von 15, 9 und 500 er-
halten, damit die einzelnen Wagen ohne maschinelle Beihiilfe und nur in-
folge Schwerkraft in die Aufstellgeleise rollen konnen, die ebenfalls in
einem allgemeinen Gefille von 9%00 liegen. Der hochste Punkt des Aus-
ziehgeleises befindet sich deshalb 6,5 7z héher als das Planum der Em-
pfangsbabnhife und die beiden Bahnhofe d liegen auch in der Auffilllung.
Letztere enthalten 40 Parallelgeleise von 720 #z Linge, die auf beiden
Seiten durch spitzwinklig sich vereinigende, diagonale Weichenstrassen be-
grenzt sind, sodass die in dieser Fliche zusammengesetsten Giiterziige
durch die &dussern Weichenstrassen zugefiihrt
werden konnen. Neben denselben liegen noch vier parallele Reservegeleise,
die ebenfalls in die durchgehenden Geleise einmiinden. Die Bremser, welche
die Wagen bei der Abfabrt in die Rangiergeleise begleiten, werden durch
leichte Maschinen wieder zum Centrum der Bahnhofanlage zuriickgebracht.

ihren Bestimmungsorten

sind Westaustralien z. B. besitzt iiber 130 £z Schienenweg auf je 10000
Einwohner, Siidaustralien 83, Queensland 91; dagegen betriigt die ent-
sprechende Zahl fiir Frankreich nur 10,9, fiir Deutschland 9,5, fir Gross-
britannien und Irland 9,6. U

Die nordlichste Eisenbahn der Erde befindet sich in Schweden und
geht iiber den Polarkreis hinaus., Es ist die Linie von Lulea am bott-
nischen Meerbusen nach den Eisengruben von Gellivara, die 1894 erdffnet
wurde und jetzt noch um 292 £z nordlich, bis nach Ofoten an der nor-
wegischen Kiiste verlingert werden soll. Es besteht auch der Plan, diese
arktische Eisenbahn nach Uleaborg in Finnland fortzusetzen und so an das
russische Eisenbahnnetz anzuschliessen. In Russland selbst reicht der
Schienenweg seit 1898 bis Archangelsk, bleibt aber diesseits des Polar-
kreises. Auch die jetzt im Bau begriffene Eisenbahn in Alaska von der
Meereskiiste nach Dawson, der Hauptstadt von Klondyke, wird die geo-
graphische Breite der Linien von Uleaborg und Gellivara nicht erreichen.
Die siidlichsten Eisenbahnlinien der Erde sind diejenigen von Tasmanien,
Neuseeland und Siidamerika. Am nichsten dem Siidpol liegt die Eisen-
bahnstrecke zwischen Invercargill und Campbelltown, der dussersten Siid-
spitze von Neuseeland; sie ist aber viel weiter vom Siidpol entfernt, als
die vorgenannten Linien vom Nordpol. Der ldngste Eisenbahntunnel der
Erde ist bis zur Fertigstellung des Simplon (19,729 472) noch immer der
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Gotthard mit 15 £7. Die hochste Eisenbahn in Europa besitzt die Schweiz
in der Linie von Zermatt auf den Gorner Grat (3020 72). In Amerika
steigen die Eisenbahnen stellenweise betriichtlich hoher hinauf. Mexiko besitzt
eine Bahp, die in Cumbra de las Cruces bei Salazar 3041 722 erreicht. Die
Gebirgseisenbahn der Gesellschaft von Denver und Rio Grande erreicht auf
der Tennspitze 3119 72 und auf der Fremontspitze 3453 #2. Die transan-
dische Eisenbahn, die die Kordilleren mit Hilfe des Zahnrades iiberschreitet,
erhebt sich im Cumbra auf 3190 2. Die Eisenbahn « Antofagasta und
Bolivia» gewinnt bei dem Orte Ascatan eine Meereshohe von 3956 7.
In Bolivia erhebt sich die Eisenbahn, die nach den Erzgruben von Pala-
cayo fiihrt, bis zu 4152 72, die siidperuanische Bahn liegt bei Portez del
Cruzera in der Nihe des Titicacasees in einer Hohe von 4270 m; die
grosste Hohe aber erreicht die Bahn von Callao nach Oroya in Peru, die
im Tunnel von Galera eine Hohe von 4774 m ersteigt, also nur 36 72
unter dem Gipfel des Montblanc bleibt.

Westsibirische Kohlenlager. In Westsibirien sind bis jetzt nach einer
Angabe der «Permischen Zeitung» zwei Kohlenlagerstitten bekannt: die
zu Ssudschensk und eine weitere bei Ekibas-Tus, Der sibirischen Kohle
kommt fiir die Zukunft eine wichtige Rolle zu, sowohl in der industriellen
Entwickelung Sibiriens, wie auch des Ural, der bekanntlich zur Verarbeitung
seiner gewaltigen Eisenerzlager der Kohle bendtigt. — Die Ssudschenskische
Kohlenlagerstitte ist unfern der grossen sibirischen Hauptlinie gelegen und
zwar in 1670 £z Entfernung von Tscheljabinsk und 30 47z von der Station
Taiga (diesseits der Stadt Tomsk), wobei sie sich jedoch der Bahn an
einer Stelle bis auf 0,5 4z nihert. Die grosste Anniherung an die Bahn
weist der der Krone gehorige Anteil an diesen Kohlenlagern auf.

Dieses der Krone gehérige Ansherskische Flotz setzt sich aus zwei
Flotzen in einer Gesamtmichtigkeit von 2 72, bei ziemlich wechselndem
Charakter der Ablagerungen zusammen, mit wenig Abraum aber starkem
Zufluss unterirdischer Gewisser. Es wird gegenwiirtig von drei Schiichten
Auf Grund von bis auf 100 7z Tiefe hinabgefihrten Boh-
rungen ist sein Kohlenvorrat auf rund 5 Millionen # berechnet worden,
wihrend die gesamte Ssudschenskische Lagerstitte auf mindestens das
zehnfache davon geschiitst wird, da allem Anscheine nach die in Privat-

aus abgebaut.

besitz.befindlichen Anteile einen weit grésseren Kohlenreichtum bergen. Die
Ansherskische Koble liefert einen guten Koks fiir metallurgische Zwecke,
ist micht besonders aschenreich (7°o) und der Verwitterung nicht unter-
worfen.  Bisher wurden daraus 621!/2% eines dichten Hochofen-Koks ge-
wonnen, doch rechnet man bei normalem Betriebe auf 759, Ausbeute. Bis
jetzt sind auf dem der Krone gehirigen Anteil im Ganzen 50000 # auf
den andern Zechen gegen 70000 # gewonnen worden. Im laufenden Jahre
beabsichtigt man, die Férderung auf den Kronzechen auf 150000 # zu
steigern. Sobald der Betrieb fiir eine normale Ausbeute eingerichtet sein
wird, rechnet man den Koks um den Preis von 20 Fr. fiir 1 # herstellen
zu konnen, welcher Preis durch Transportkosten bis zu den Uraler Hiitten-
werken und den Unternehmergewinn sich auf rund 50 Fr. pro # erhohen
wird, ein Preis, den man dort als nicht unvorteilhaft ansieht.

Ganz anders liegen die Verhiltnisse beim Kohlenlager von Ekibas-
Tus in der Niéhe von Pawlodar, welche Lagerstitte eigentlich nur ein wissen-
schaftliches Interesse hat.
Michtigkeit zwischen 1,5 7z und 6 7z schwankt, aber die Kohle enthilt
bis zu 24%o Asche und backt ausserdem nur schwach. Nur eine dieser
Schichten zeigt 15°0 Aschengehalt, was immerhin schon sehr hoch erscheint.
Die sibirische Eisenbahn verwendet von der dortigen Kohle jihrlich etwa
50000 # zu dem verhiltnismissig hohen Preise von 17 Fr. pro # (loco

Es lagern hier 12 Flotze iibereinander, deren

Omsk); sie ist hierzu genotigt, weil die Linie von Tscheljabinsk ab bis
auf weite Entfernungen hin nicht iber anderen mineralischen Brennstoff
oder iiber Holz verfﬁgt.
Erweichung von Marmor.
Royal Society of London» berichten iiber die Versuche, die von den Pro-
fessoren Dawson Adams und Nicolson zur Erweichung des Marmors an-
gestellt worden sind. Reiner carrarischer Marmor wurde trocken bei
gewohnlicher Temperatur und bei Hitzgraden von 300 und 400° C. starken
Pressungen ausgesetzt.  Die dabei angestellten Beobachtungen haben er-
geben, dass durch Pressungen, die die Elastizititsgrenze der betreffenden
Gesteinsarten iiberschreiten, eine bleibende Formiinderung des Kalksteins
und Marmors hervorgerufen werden kann. Das Vorhandensein von Wasser
spielt dabei keine Rolle. Wéihrend durch Druck bei gewdhnlicher Tem-
peratur die Umformung teils durch Bruch, teils durch eine drehende und
gleitende Bewegung innerhalb der Krystalle vor sich geht, die das Gestein
zusammensetzen, verschwindet bei Pressungen bei Temperaturen von 300°
oder noch besser von 400°C. der Bruch, und die ganze Umformung scheint
sich auf Bewegungsvorginge innerhalb der Krystalle zu beschrinken.
Diese Bewegungsvorginge stimmen mit denen iiberein, die in Metallen

Die «Philosophical Transactions of the

durch Pressen und Hiimmern entstehen und die hier wie dort durch Erhitzen
der Korper leichter eintreten. In beiden Fillen tritt unter den geeigneten
Bedingungen ein «Fliessen» ein, hier der Metalle und dort des Marmors.

Die Avenue de la Grande-Armée in Paris, jene prichtige in gerader
Fortsetzung der Avenue des Champs Elysées sich hinziehende Strasse soll
von ihrem gegenwirtigen Endpunkte, dem Rondpoint de Courbevoie, iiber
die Seine bis nach St. Germain verlingert werden, Diese Verldngerung
erhielte eine Breite von 40 7z mit durch Biume beschatteten Trotuoirs,
Fahrbahn fiir Pferdefuhrwerke und besonderen Abteilungen fiir Tramways,
sowie fiir Radfahrer.

Konkurrenzen.

Trinkwasserbrunnen in Ziirich. (Bd. XXXVIII S, 275 und 284,
Bd. XXXIX S.134.) In dem Preisgericht musste Architekt X Moser,
der durch Unwohlsein an der Mitarbeit verhindert war, durch Bildhauer
R. Kissling in Zirich ersetzt werden. Die preisrichterliche Beurteilung
und 4. April statt und hat zur
Erteilung folgender, nach Kategorien der Entwiirfe und innerhalb der-

selben in alphabetischer Ordnung aufgezihlter Preise gefiihrt:

der eingegangenen Entwiirfe fand am 3.

In der I. Kategorie:
IL Preis (300 Fr.) Nr.27. Motto: Zwei konzentrische Kreise (gez.); Ver-
fasser: Henri Gallay, Architekt in Genf.

II. » (300 Fr) Nr.g4o. Motto: «Uto»; Verfasser: W, Mettler, Bild-
hauer in Ziirich V.
IL  » (300 Fr.) Nr.45. (Gotthard). Motto: «Kunst »; Verfasser: 4dolf

Meyer-Graf, Bildhauer in Ziirich V.,
In der II. Kalegorie:

L Preis (250 Fr.) Nr. 28. Motto: « Bronwater »; Verfasser: Henri Geene,
Bildhauer in St. Gallen.

(250 Fr.) Nr.25. (Wandbrunnen). Motto: «W.»; Verfasser: Gus-
lave 4. Wanner, Architekt und Auguste Beer, Bild-
hauer, beide in Lausanne.

(200 Fr.) Nr. 30. Motto: « Max und Moritz »; Verfasser: 2. Abry,
Bildbauer in Ziirich V.

(200 Fr.) Nr.13. Motto: « Wir sind jung, das ist schon»; Ver-
fasser: Hans Bernoullt, Architekt aus Basel in Darm-
stadt wnd Hans Hindermann, Architekt aus Basel
in Wiesbaden.

(200 Fr.) Nr, 23. Motto: « Vier Winde»; Verfasser: Prof. &o-
bert Rittmeyer, Architekt und Prof. Wilk. Ziegler,
beide in Winterthur.

(200 Fr.) Nr.31. Motto: «Amanda»; Verfasser: 7. Wanger,
Bildhaver in Zirich I und 4. Meier, Architekt n
Ziirich IIIL.

(200 Fr.) Nr.5. Motto: Schweizerkreuz (gez.); Verfasser: Eu-
gene Yonmer, Architekt in Neuenburg.

In der III. Kategorie:

Preis (175 Fr.) Nr. 16 (Projekt2). Motto: «Kiithleborn«;
Paul und Emil Derendinger bei der Gesellschaflt der
von Rollschen Eisenwerke in Clus.

i

II. »

II. »

II. »

II. »

IT; 5

Verfasser:

—

I » (175 Fr.) Nr. 12. Motto: «Ziirich»; Verfasser: J. Haller,
Architekt von Zurzach in Karlsruhe.

I » (175 Fr.)) Nr. 41. Motto: «Rein und klar»; Verfasser: Kuder &
Miiller, Architekten, Panl Abyy, Bildhauer und Adolf
Meyer, Bildhauer in Ziirich,

I. » (175 Fr.) Nr. 40. Motto: «Utos; Verfasser: W. Mettler, Bild-
hauer in Zirich V.

II. » (roo Fr.) Nr. 18. Motto: « Wasser thuts freilich»; Verfasser:

- Heinrich Kulhn, Architekt in Ziirich IV,

II. » (100 Fr.) Nr. 10. Motto: «Stein»; Verfasser: William Martin,
Architekt in Kiisnacht (Ziirich).

II. » (100 Fr.) Nr.25. Motto: «W.»; Verfasser: Gustave A. Wanner.
Architekt und Awuguste Beer, Bildhauer, beide in
Lausanne.

II. » (100 Fr.) Nr.22. Motto: «Rein»; Verfasser: Paolo Zanini,

Architekt in Locarno.

Zum Ankaufe wurden vom Preisgerichte vorgeschlagen die Ent-
wiirfe aus der I. Kategorie: Nr. 5, Motto: Schweizerkreuz (gez.); Nr. 26,
Motto: «Dauphin» und aus der II. Kategorie Nr. 34, Motto: «99».

Die sdmtlichen Entwiirfe sind von Donnerstag den Io. April an bis
zum 17, April offentlich ausgestellt je von 8—12 und 2—6 Uhr, am Sonntag
nur von 10—12 Uhr im Sitzungs-Saale des Stadthauses Zirich, IIL. Stock.
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