Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 39/40 (1902)
Heft: 11
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

120 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXIX Nr. 11.

Jahrzehnten, vor dem offentlichen Auftreten Camillo Sittes, die niichternen
rechtwinkligen Baublocksysteme fast iiberall die Oberhand gewonnen hatten,
wihrend Sitte in seinem Werke so brillant darstellt, wie hauptsichlich
durch diese steifen, neuen Bausysteme, die schreckenerregende Langweilig-
keit und kiinstlerische Armut der meisten modernen Stidtebilder ent-
standen ist, und wie man vielmehr danach trachten sollte, sich den
vorhandenen Verhiltnissen der Umgebung, den natiirlichen Hindernissen
u. s. w. anzupassen. Neben Camillo Sitte konnten wir noch viele andere
Autoritdten im Stidtebau nennen, die sich zu den gleichen Grundsitzen
bekennen.

Man sieht also, dass wir in sehr guter Gesellschaft sind, wenn wir
fiir den vorliegenden Fall die Richtigkeit der isthetischen Rechtwinkel-
Theorie des Preisgerichtes absolut bestreiten. Das hindert natiirlich nicht,
dass jeder Preisrichter iiber solche Fragen seine eigene personliche Mei-
nung haben wird. Nie und nimmer steht es aber einem Preisgerichte zu,
seinen personlichen Meinungen in solchen Fragen einen so hohen Wert
beizumessen, dass deshalb ganze Artikel eines Bauprogrammes um-
gangen werden diirften, am wenigsten hier, bei dem einfachen Dienst-
gebiude, wo wahrhaftig alle andern Gesichtspunkte viel wichtiger, als der
dsthetische sind.

Wir kommen zum Schlusse. Man kann sich wohl ernstlich fragen,
ob es iiberhaupt angezeigt sei, das architektonische Konkurrenzwesen bei-
zubehalten. Neben gewissen Vorziigen hat es zweifellos seine grossen
Nachteile. Der ungeheure Arbeitsaufwand, der meist nutzlos ist, kann
schwerlich als nationalokonomisch bezeichnet werden. Die Grosszahl der
Konkurrenten hat von einer Konkurrenz nichts als grosse Verluste an Zeit
und Geld und die mit Preisen Ausgezeichneten sind meistens schlecht be-
zahlt. Ein bekannter Professor der «école des beaux-arts» in Paris sagte
einst als Preisrichter bei einer grosseren Konkurrenz: « Le concours public,

C’est une consultation gratuite ».

Nun, die Frage ob «sein oder nichtsein» kann auch untersucht
werden. Wenn man aber in Zukunft von architektonischen Konkurrenzen
noch nicht ganz abstrahieren will, so miissen die konkurrierenden Archi-
tekten wenigstens die Gewissheit haben, dass sie nicht reiner Willkiir preis-
gegeben sind. Eine Lotterie werden die Konkurrenzen zwar immer bleiben,
denn die vielen guten Projekte, die meist nebst anderen vorhanden sind,
konnen nicht alle primiiert werden und es spielt dann der Zufall eine
gresse Rolle, zu welchen derselben sich die personliche Ansicht der be-
treffenden Preisrichter am meisten hinneigt. Das ist nun einmal nicht zu
vermeiden, mag das Preisgericht bestehen aus wem es will. Aber gerade
weil es so ist, muss um so mehr daran festgehalten werden, dass wenigstens
das Programm unter allen Umstinden einzuhalten ist, sowohl von den
Konkurrenten, wie vom Preisgerichte.

Wir laden daher alle diejenigen Kollegen, welche diese Ansicht
teilen, ein, sich einer Bewegung anzuschliessen, welche zum Ziele hat die
Grundséitze tiber das Verfahren bei architeklonischen Konkurrvenszen
derart zu ergiinzen, dass in Zukunft die Urteile der Preisgerichte nicht
ohne weiteres als Gottesurteile angesehen werden miissen, sondern dass
unter gewissen Bedingungen ein neues Preisgericht und eine neue Beur-
teilung verlangt werden kann, wenn es, wie z. B. im vorliegenden Falle,
notorisch ist, dass Programmbedingungen nicht beriicksichtigt wurden,
Dabei diirfte auch in Erwigung gezogen werden, ob nicht, um den Kon-
kurrenten eine Menge unniitzer Studien und Arbeiten und viel Aerger zu
ersparen, in Zukunft die Bauprogramme in gewisser Hinsicht priiziser und
vollstiindiger abgefasst sein sollten und endlich, ob nicht das System ge-
wihlt und ausgebildet werden diirfte, die Konkurrenzen jeweilen vorerst
als unbezahlte Ideenkonkurrenzen abzuhalten, mit Erteilung von blossen
Ehrenauszeichnungen und darauf folgend erst unter den Inhabern der
letzteren eine engere, bezahlte Konkurrenz zu veranstalten.

Die Unterzeichneten werden iiber diese Fragen in der Sektion Bern
des schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins ihre beziiglichen An-
trige stellep, in der Erwartung, dass die gleich gesinnten Fachgenossen
anderer Sektionen in éhnlichem Sinne vorgehen werden. Die schliessliche
Behandlung der ganzen Frage im schweiz. Ingenieur- und Architekten-
Verein diirfte dann wobl eine allseitig befriedigende Losung bringen.

Bern, den 26, Februar 1902,

Ad. Tieche, Architekt.
£ Widmer, »
Ed. joos, »
A. Hodler, »
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Flammrohreinsatz zur Erzielung rauchfreier Verbrennung.

Bei Anlage von Dampfkessel-Innenfenerungen mit Planrost, fiir die
auf eine moglichst vollkommene und rauchschwache Verbrennung gesehen
werden soll, ist die Erfiillung folgender drei Bedingungen von massgebender
Bedeutung: Es miissen die aus dem frisch aufgeworfenen Brennmaterial
ausgetriebenen Gase im Verbrennungsraume die zu ihrer Entziindung erfor-
derliche Temperatur vorfinden, die zu ihrer Verbrennung erforderliche
Luftmenge muss ihnen rechtzeitig zugefihrt und Gase und Luft miissen
innig gemischt werden,

Man hat diesen Bedingungen durch Einbauten von feuerfestem Ma-
terial in Form von Gittern, hohlen Ringen u. s. w. in die Flammrohre mit
mehr oder weniger gutem Erfolge zu entsprechen gesucht. Es ist klar,
dass diese Einsiitze um so wirkungsvoller sind, je grosser ihre Oberfliche
bezw. je grosser die Menge der Wiirme ist, die sie in sich aufzunehmen
vermogen, je weniger sie den freien Querschnitt des Flammrohres verengen
und je inniger sie Gase und Verbrennungsluft mischen. Wir finden dies-
beziiglich in dem fiir 1900/1901 erstatteten Jahresbericht von Hilliger, Ober-
ingenieur des Dampfkesselrevisions-Vereins in Berlin, bei der Besprechung
von rauchverzehrenden Feuerungsarten fiir Kessel mit Innenfeuerung An-
gaben iiber eine hierzu fiir oberschlesische Steinkohle geeignete Rauch-
verbrennungs-Vorrichtung. Letztere besteht aus einer hohlen Feuerbriicke
und einem dahinter liegenden Chamotte-Ring. Die Wirkung dieser Ein-
richtung beruht darauf, dass den iiber die Feuerbriicke hinziehenden Gasen
an der geeigneten Stelle Luft zu ihrer Verbrennung zugefiihrt wird. Da
nun in der Regel an dieser Luftaustrittsielle die Entziindungstemperatur
der Kohlenwasserstoffe noch vorhanden ist, so werden dieselben mit langer
Flamme verbrennen; um aber die Flamme in sich vor ihrer Verbrennung
vor Abkiihlung zu schiitzen, bezw. die Verbrennung zu begiinstigen, ist
hinter der Feuerbriicke ein Chamotte-Ring angebracht, welcher im Betriebe
sich in hoher Rotglut befindet.

SCHNITT A-B
eyl Lul(«uxrrr{(

Aus der schematischen, der Zeitschrift « Stahl und Eisen » entnom-
menen Skizze, ist die Anordnung dieses Einbaues erkenntlich. — Vor der
Beschickung des Rostes mit frischem Brennmaterial wird das Rohr fiir die
sekundire Luftzufihrung bezw. der Luftzutritt in den hohlen Einsatz ge-
schlossen und gleich darauf wieder gedffnet. Der Einsatz selbst ist durch
das in hochster Glut auf dem Roste befindliche Brennmaterial glithend
geworden. Die sich entwickelnden, schwer entziindbaren Kohlenwasser-
stoffgase werden beim Bestreichen 'des gliihenden Einsatzes entziindet und
erhalten aus dem TInneren desselben die erforderliche, zur Verbrennung
dienende Luft hocherwirmt zugefiihrt. Vermége der schraubenférmigen
Gestalt des Einsatzes werden Gase und Luft aufs innigste gemischt und
die Verbrennungsprodukte gezwungen, im Flammrohre einen grosseren
Weg zuriickzulegen, sodass ihre Wirme besser ausgeniitzt wird. Ein
etwaiges Ablagern von Russ im Flammrohre wird durch die lebhafte Be-
wegung der Gase verhindert oder doch verminderf, was besonders bei
Wellrohren von Wichtigkeit ist.

Der Einsalz besteht aus einzelnen miteinander verbundenen Cha-
mottesteinen. Die Oeffnungen fir den Austritt der Sekundirluft befinden
sich in der dem Roste abgewandten Fliche der Steine, sodass die vor-
gewirmte Luft direkt vom Schornsteinzuge angesaugt wird.

Miscellanea.

Die Heizung der Personenwagen bei Eisenbahnen und insbesondere
bei Lokal- und Strassenbahnen bildete den Gegenstand eines jingst im
Verein fiir die Forderung des Lokal- und Strassenbahnwesens in Wien von
Ingenieur Z. 4. Ziffer gehaltenen Vortrages. :

Unter den vielen Fragen, die im modernen Eisenbabnbetrieb noch
heute der Losung entgegensehen, steht die Ieizung der Personenwagen
im Vordergrunde des Interesses und fortgesetzten Studiums. Der Vor-
tragende beschiftigte sich einleifend mit der vom osterr. Eisenbahnministerium
herausgegebenen Verordnung vom 3. April 1901, nach der grundsiitzlich
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alle den Bestand von Feuerstellen in und an den Wagen bedingenden
Heizvorrichtungen durch solche, deren Wiirmegewinnung rdumlich getrennt
von den Wagen erfolgt, ersetzt werden miissen. Mit diesem Gegenstande
haben sich sowohl der Internationale Eisenbahnkongress als der Inter-
nationale permanente Sirassenbahnverein befasst. Letzterer hat sich gegen
die Heizung der im Innern der Stidte verkehrenden Wagen ausgesprochen,
wogegen beide Kongresse in ihren diesbeziiglichen Beschliissen darin uber-
einstimmen, dass eine rationelle Losung der Heizungsfrage noch nicht vor-
liegt und je nach den bei den verschiedenen Bahnen bestehenden Verhalt-
nissen gesucht werden sollte.

In eingehender Weise erorterte der Vortragende die bei den Eisen-
bahnen und Tramways in Verwendung stehenden verschiedenen Heizsysteme
in Bezug auf ihre Vor- und Nachteile, auf Einrichtung, Wirksamkeit und
Kostenfrage, - wobei er von den transportablen Ieizapparaten (Wirme-
flaschen, Wirmekasten und Oefen) ausgehend, die Luftheizung, die Warm-
wasserheizung (Thermosyphonheizung), die gewohnliche kontinuierliche
Dampfheizung, die gemischte Dampfheizung, und zwar Dampfdruckluft-
heizung und das Heizsystem mit Dampf allein oder mit Wasser gemischt
und endlich die elektrische Heizung in den Kreis seiner Betrachtungen
z0g. Seine Schlussfolgerung gipfelt vor allem dariv, dass bei Heizvorrich-
tungen als Grundbedingung das Prinzip der Feuersicherheit zur Anwendung
kommen miisse, dem zur Zeit bloss die Heizung der Wageo mit Warme-
flaschen sowie jene mittels Dampfentnabme ~von der Lokomotive aus
entspricht. Bei Bahpen mit elektrischem Betriebe diirfte die Heizung
mittels Elektrizitit, wenn dieselbe auch eine gewisse Feuersgefahr in
sich birgt und grossere Kosten verursacht, eine zufriedenstellende Losung
finden. Den Schwerpunkt bei Einfiihrung der verschiedenen Heizvorrich-
tungen bildet, namentlich bei Bahnen niederer Ordnung, die Kostenfrage,
sodass man fast in den meisten Fillen — so eigentiimlich und auffallend
dies auch erscheinen mag — mit der Wirmeflasche, die noch jetzt bei
vielen Hauptbahnen in Frankreich, Belgien, Ttalien und England angewendet
wird, das Auskommen findet. In Bezug auf die Heizung der Giiterwagen,
welche insbesondere fiir die durch Frost Schaden leidenden Giiter Bediirfnis
ist, liegen nur sehr geringe Erfahrungen vor. Die Frage der Heizung
stellt in Bezug auf die wirtschaftliche Seite und ihre technische Ausge-
staltung eine dankenswerte Aufgabe, die ein fortgesetztes Studium und die
eingehendste Beachtung seitens aller Kreise erfordert.

Verwendung hochgespannter Strome fiir Kraftiibertragung in Europa.
Bekanntlich sind schon seit Jahren in Nordamerika elektrische Kraft-
iibertragungen ausgefiihrt, auf der hoch-

welche Verwendung sehr

gespannter Stréme basieren. In einzelnen Aplagen ist man, begiinstigt
durch klimatische Verhéltnisse, bis 40000 und 50000 Volt gegangen.
Dass man auch in Europa anfingt, Wasserkriifte auf sehr weite Distanzen
und demgemiss unter Verwendung sehr hochgespannter Strome zu iiber-
tragen, nachdem ‘die giinstigeren, d. h. niiher an den Konsumstellen ge-
legenen Wasserwerke zum gréssten Teil schon ausgenutzt sind, beweist
eine Reibe von Anlagen, die im Laufe dieses Jahres in Betrieb kommen.
U. a. wird gegenwiirtig eine Kraftibertragung auf 37 Z»z unter Ver-
wendung von 20000 Volt Spannung nach der Stadt Como gebaut. — Fiir
die Stadt Zaragoza in Spanien werden zwei Wasserkrifte von 4000 bezw.
6000 P.S. auf 45 und 8o A unter Verwendung von 30000 Volt Spapnung
ausgenutzt. — Die im vergangenen Monat in Betrieb gekommene Anlage
Fure & Morge in der Nihe von Grenoble verteilt etwa 7000 2. S. an
eine Reihe von Gemeinden wie Voiron, Moirans u. a. auf eine Entfernung
von 50 A7z mittels Strom von 26 0oo Volt Spannung. Die Centrale Beznau
bei Waldshut entnimmt der Aare Ioooo P.S. um sie auf Distanzen bis
60 ke bei einer Spannung von 25000 Volt auszuniitzen. — In allerletzter
Zeit sind auch die Arbeiten fir eine grosse Centrale am Cellina-Fluss ver-
geben worden, welche bestimmt ist, emne Kraft von 13000 P.S. unter
einer Spannung von 36000 Volt den Stidten Venedig, Udine, Pordenone
und anderen zuzufihren. Die hiebei in Frage kommende maximale Distanz
betriigt rund go 4m. — Alle diese Centralen erzeugen Dreiphasenstrom
in der verhiiltnisméssig geringen Spannung von einigen Tausend Volt,
um die letztere vermittelst stationirer Transformatoren auf die Ueber-
tragungsspannung hinauf zu transformieren. Die elektrischen Maschinen
dieser Anlagen, die zusammen in Generatorenleistung etwa 43 00o 2. S. aus-
machen, sind der A.-G. Brown, Boveri & Co. in Baden iibertragen worden.
Ein weiteres Beispiel der Uebertragung von hochgespanntem Wechsel-
strom ist die Leitung von Hochfelden nach Oerlikon, die bis Ende 1900
mit 15000 Volt betrieben wurde, seit Anfang 1901 aber auf 30000 Volt
gesteigert ist und mit dieser Spannung anstandslos funktioniert,
Elektrischer Betrieh auf Vollbahnen. Im Anschluss an die in einer
der letzten Sitzungen des Ziircher Ingenieur- und Architektenvereins be-
sprochenen elektrischen Lokomotiven, auf denen ein Umformer installiert

wird, um aus der Kontaktleitung Strom von konstanter Spannung zu ent-
nehmen und an die Zugsmotoren mit variabler Spannung abzugeben,
wird uns mitgeteilt, dass schon im Jahre 1896 eine Lokomotive nach
diesem System gebaut und in der Nidhe von Paris versuchsweise be-
trieben wurde. Die Anregung zu dieser Ausfiihrung wurde durch die
Die Um-
St-Germain-Grande Ceinture

mit der Heilmann-Lokomotive angestellten Versuche gegeben.
former-Lokomotive, die auf der Strecke
versuchsweise zur Personenbeforderung verwendet wurde, war von der
nach Vor-
schligen der A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden gebaut, welch letztere

Firma die elektrische Ausriistung zu derselben geliefert hatte. Diese Aus-

Société Industrielle de moteurs électriques et a vapeur

riistung bestand aus einem Gleichstrommotor von 250—300 2. S., der mit
einem Gleichstrom-Generator entsprechender Leistung direkt gekuppelt
war. Die Lokomotive besass zwei Drehgestelle mit zusammen vier Achsen,
von denen jede durch einen Motor mit hohler Welle ohne Zwischenschal-
tung von Rideriibersetzungen angetrieben wurde. Als weitere Bestandteile
waren vorhanden: ein Umschalter und ein Nebenschluss-Regulierwider-
stand nebst den notwendigen Sicherungen, Ausschaltern u.s.w. Die
Stromabnahme erfolgte auf offener Strecke durch ein Trolley von einem
Kontaktdraht aus, in den Stationen durch Gleitschuhe von einer isolierten
Schiene aus.
35 4
in der ausserordentlichen Vereinfachung der Regulierapparate und in dem

Das Gewicht der ausgeriisteten Lolkomotive betrug rund
Der Hauptvorteil des Systems der Umformer-Lokomotive besteht

Wegfall der Anfahrwiderstinde, wodurch eine grosse Oekonomie beim An-
fahren erzielt und die Moglichkeit geboten wird mit beliebigen Geschwin-
digkeiten ohne Verluste zu fahren. Die mit der St-Germain-Lokomotive ge-
machten Erfahrungen haben die Vorziiglichkeit dieses Systems, speziell fiir
schwere Ziige schlagend nachgewiesen, so dass es sehr angezeigt erscheint
auch dieses System bei dem Studium des elektrischen Betriebes von Voll-
bahnen in Beriicksichtigung zu ziehen.

Monatsausweis iiber die Arbeiten im Albula-Tunnel (Gesswtlinge
5866 z) fiir den Monat Februar 1902:

Gegenstand Nordseite Stidseite | Zusammen

Solilenstollen :

Gesamtlinge Ende Monats . 7z 2412 2387 4799

Monatsfortschritt . . . . .72 189 146 335

Téglicher Fortschritt . . . 7 6,75 5,21 11,96
Fertiger Tunnel:

Gesamtlinge Ende Monats . 272 1470 1023 2495

Monatsfortschritt . . . . . 7 70 45 115
Avrbeiterzakl, tiglich. Durchschnitt:

I ATINDEL G s R s 479 331 810

ausserhalb des Tunnels . . . 156 114 270

zusammeny L A E LS, e e 635 445 1080
Gesteinsverhdllnisse vor Ort Graait Granit
Wassersudrang, am Tunnelaus- L

gang gemessen Sek.// 238 64 {

Sowohl auf der Nord- als auf der Siidseite war das Gestein im
Richtstollen hirter als im Vormonat, aber von giinstiger Sprengwirkung, so-
dass mit 11,96 72 der grosste bisher erreichte Tagesfortschritt sich ergiebt.

Nach den auf der Nordseite gewonnenen Resultaten bietet der
Firstschlitz unleugbare Vorteile; derselbe soll nun auch auf der Siidseite
zur Anwendung gelangen.

Die Charlestown-Briicke in Boston. An der Stelle wo schon seit
1630 ein Uebergang zwischen Boston und Charlestown bestand, ist unter
Beseitigung der alten Briicke iiber den Charles Fluss eine neue Briicke
Der Bau wurde in den Jahren 1896 bis

ausgefiihrt.

erstellt worden. 1900 mit
Mit den

Rampen weist die Briicke eine Linge von 570 72 auf; sie besitzt zwel

einem Kostenaufwande von rund 5300000 Fr.

Fusswege von je 3 7z, zwei Fahrwege von je 8,50 7z Breite und zwischen
den letzteren einen 6,6 7z Dreiten Mittelraum fiir die elekirische Bahn.
Ueber der letzteren lauft ferner auf iiberhohter Fahrbahn die Bostoner
Hochbahn,
15 »2 Lichtweite. Die anderen Oeffoungen haben Blechtriger von 24,5 72
Spannweite. Die Drehbriicke besteht aus vier Haupltrigern mit Bolzenver-
bindungen; die beiden #usseren IHauptriger sind beim Aufdrehen der
Briicke an die beiden mittleren Triger gebiingt. Der Roilenkranz der Dreh-
briicke von 16,2 #72 Durchmesser ruht auf 70 Stahlridern. Vor der durch
elektrischen Antrieb bewirkten Drehung werden die freien Enden durch

Die Drehbriicke iiberspannt zwei Durchfahrisoffaungen von je

Druckpumpen von den l.agern gehoben. Nach dem Eng. Record nimmt
der ganze Vorgang einer Drehung nur die Zeit von 4/z Minuten in

Anspruch.
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Vom Eisenmarkte wird berichtet dass, nachdem zu Ende des letzten
Jahres die Eisenpreise infolge ganz ungeniigender Beschiftigung der Hiitten-
werke einen ungewohnlichen und fiir die Eisenwerke verlustbringenden
tiefen Stand erreicht hatten, seit Neujahr wieder zahlreichere Bestellungen
einliefen. Infolgedessen sind in Deutschland, Frankreich und Belgien die
Preise fiir Stab- und Faconeisen und ebenso auch fiir Bautriger wieder
hinaufgegangen. Mit 1. Mérz haben auch die schweizerischen Walzwerke
mit ihren Preisen aufgeschlagen. Ebenso werden bereits wieder von den
Walzwerken lingere Lieferfristen beansprucht.

Deutsche Automobil-Ausstellung Berlin 1902. In der Generalversamm-
lung des Vereins deutscher Motorfahrzeug-Industrieller vom 17. Februar
wurde beschlossen, in Gemeinschaft mit dem deutschen Automobil-Club
und dem Mitteleuropiischen Motorwagen-Verein in den Hallen der per-
manenten Automobil-Ausstellung zu Berlin vom 15. bis 26. Mai d. J. eine
Automobil-Ausstellung zu veranstalten.

Konkurrenzen.

Hohere Madchenschule in Giessen. (Bd. XXXVIIL S. 255.) Die fiir

diesen Wettbewerb ausgesetzten Preise sind folgendermassen verteilt worden:

I. Preis. Motto: «Im besten Licht»; Verfasser: Prof. Euger Beck in
Karlsruhe,

I. » » «Fastnacht »; Verfasser: Architekten Pau/ Weber und
Arth. Werner in Leipzig.
IL - » » « Nordostklasse » ; Verfasser: Arch. A/win Genschel in

Hannover.

Der Entwurf der Architekten Ferd. Kohler und Pawul Krans in
Charlottenburg wurde zum Ankauf empfohlen,

Bebauungsplan fiir die Stadt Genf. (Bd. XXXVIIL, S. 97 u. 142.)
Es sind fiir diesen Wettbewerb im ganzen neun Entwiirfe eingereicht
worden zu deren Beurteilung das Preisgericht am 10, Mirz morgens 9 Uhr
im Palais Eynard in Genf zusammengetreten ist.

Kantonalbank in Schaffhausen. (Bd. XXXVIIL S. 275, Bd. XXXIX,
S. 109.) Das Preisgericht ist auf den 17, Mirz eingeladen worden.

Nekrologie.

t G. Schreiber. Am 1. Mirz ist zu Bern Gustav Schreiber, Architekt
aus Ziirich, gestorben. In Riesbach 1847 geboren, war er nach dem Be-
such der Sekundarschule gendétigt, in eine praktische Lehre zu treten. Durch
Selbststudium gelang es ihm dann, sich die Vorkeuntnisse zum Eintritt
in das Polytechnikum zu erwerben. So zihlte er bereits 24 Jahre, als er

im Jahre 1871 die eidg. technische Hochschule bezog. Er verliess die-
selbe 1874 als diplomierter Architekt. Nach wechselnder Bethiligung in
der franzosischen Schweiz, Oberitalien und zuletzt in Ziirich liess er sich
in Basel nieder, wo er von 1876 bis 1881 auf dem Bureau von Architekt
Schonberger, dann von 1882 bis 1884 beim Baudepartement Baselstadt und
1884 bis 1887 als Baufiihrer des stiidtischen Irrenhausneubaues thitig war.
— Seit 1888 arbeitete Schreiber bis zu seinem Tode in Bern, teils bei der
Direktion der eidg. Bauten, teils auf dem Bureau der schweiz. Landes-
befestigung. Seine Vorgesetzten schitzten ihn als einen sehr fleissigen,,
gewissenhaften und zuverldssigen, mit reichen Erfahrungen ausgestatteten
Techniker und Beamten.

Litteratur.

Ornament, Zeitschrift fir angewandte Kunst. Offizielles Organ des Vereins
«Ornament» zu Berlin. Verlag: von Karl Koch-Krauss in Berlin,
VII. Jahrgang, Januar-Heft Einzelpreis: M. 1. Jahrlich 12 Hefte 10 M.

Der Erfolg der Kollektiv-Ausstellung des Vereins «Ornament» in der
grossen Berliner Kunst-Ausstellung des Jahres 1901 veranlasste den Verein,
seine Zeitschrift, die bisher nur internen Angelegenheiten diente, der
weiteren Oeffentlichkeit zugiinglich zu machen. Das Berliner Kunstgewerbe,
das bisher noch keine eigene Zeitschrift hatte, wird in ibr ein Organ
finden, auch wird die neue Zeitschrift hauptsiichlich erstmalige . Veréffent-
lichungen darbieten, Denn es soll charakteristisch fiir sie sein, dass sie
in erster Linie solche Entwiirfe und Arbeiten verdffentlicht, welche nicht
in anderen Kunstgewerbe-Zeitschriften zu wiederholten Malen zu finden sind.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten, Besprechung vorbehalten:

Der Stddte-Bau nach seinen kiinstlerischen Grundsiitzen. Ein Beitrag
zur Losung moderner Fragen der Architektur und monumentalen Plastik
unter besonderer Beziehung auf Wien. Von Architekt Cameillo Sitte, Reg.-
Rat und Direktor d. k. k. Staats-Gewerbeschule in Wien. Mit vier Helio-
graviiren und 109 Illustrationen und Detailplinen. Dritte Auflage. Wien
19o1. Verlag von Carl Graeser & Cie. Preis geh. K. 5,60; geb. 7 K-

Wohnhduser mit Einschluss der Arbeiterwohnhiuser und Bauern-
hiuser, der Paldste, Schlsser und Herrensitze. Von X. Weisséachk, geh.
Hofrat und Prof. a. d. tech. Hochschule in Dresden («Handbuch der Archi-
tektur», Vierter Teil, 2. Halbband, Heft I.) Mit 496 Abb. im Text und
1 Tafel. Stuttgart 1902. Verlag von Arnold Bergstrisser (A. Kroner).
Preis geh. 21 M. geb. 24 M.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER,
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Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
16. Mirz Waldmeyer, zur «Sonne » Mumpf (Aargau) Beton-Arbeit fiir ein Reservoir von 200 #2% Grabarbeit fiir ein Réhrennetz von rund
2500 772 Linge und Montage von etwa 2500 72 Gussréhren, 15 Hydranten und
simtlichen Hausleitungen fiir die Gemeinde Mumpf.
/72 » Vorstand des Bahnhofes Wyl| Wyl (St. Gallen) Malerarbeiten im Aufnahmsgebiude, im Dienstgebiude und in den beiden Stellwerks-
; | gebduden des Bahnhofes Wyl.
18. » Alfred Niissli, Prisident der| Agasul (Ziirich) Drainage-Arbeiten und Rohrenlieferung fir 4650 lfd. 272 Drainage; 16000 Stiick
Entwisserungsges. Thonrohren von 6 bis 18 czz Lichtweite, 190 Stiick Steinzeugrohren, 1 7z lang
von 8—18 ¢z Lichtweite, Formstiicke, Bogen u. s, w. zur Ausfihrung einer Drai-
nage der Entwisserungsgenossenschaft Agasul-Illnau,
20. » Schleuniger, Klingnau (Aargau) | Bau einer Betonbriicke iiber den Aarearm zwischen Machmen und Gippingergrien,
Gemeindeammann sowie der Zufahrtstrassen.
20} » Biirgerkanzlei Oberiigeri (Zug) Maurerarbeit an der neu zu erstellenden Armenscheune in Oberigeri,
)t » Stadtbauamt Biel Erd-, Pfahl-, Maurer- und Steinhauerarbeiten zur neuen Tramway-Centrale an der
Seestrasse in Biel.
22, » Hochbaubureau Basel Grab- und Maurerarbeiten zu den Familiengriibern auf dem Wolfgottesacker in Basel.
22 > Hochbaubureau Basel Erstellung der eisernen Einfriedigung des Hohen Walls hinter dem Bernoullianum
in Basel.
22, » Stadt. Baubureau Schaffhausen Renovationsarbeiten (Verputzarbeit an den Fassaden) des stidt. Pfarrhauses an der
Bachstrasse in Schaffhausen.
22, » Jos. Schmid, Architekt Glarus Parkett-, Schlosser- und Malerarbeiten zum Schulhausbau in Sool.
239 » Jakob Lehner, Fischer Stilli (Aargau) Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmermanns-, Spengler-, Glaser-, Schreiner-, Hafner-
und Malerarbeit fir den Neubau eines Wohnhauses in Stilli,
U o Rud. Kaufmann, Pris. d. | Wallbach (Aargau) | Maurer-, Cement-, Maler- und Schreinerarheiten zur Renovation der alten Pfarrkirche
christk. Kirchenpflege in Obermumpf.
215 » Direktion der eidg. Bauten | Bern, Bundeshaus, | Erd-, Maurer-, Kanalisations- und Versetz-Arbeiten fiir das Landestopographiegebiude
Westbau auf dem Kirchenfeld in Bern.
29. » Baudirektion des Kantons Bern Bau einer Sohlenschwelle nebst Ufer-Versicherungen in der Emme unterhalb der
Bern Eisenbahnbriicke bei Emmenmatt, im Kostenvoranschlag von 86 500 Fr.
30 » Bureau Luzern, Reg.-Gebaude| Maurer-, Kunststein-, Zimmer-, Dachdecker- und Spenglerarbeiten zum Umbau der
: des Kantonsbaumeisters III. Stock Kirche in Oberkirch.
1. April F. Kaiser. Priisident der Bibern, Solothurn Cement-, Maurer-, Gipser- und Malerarbeit zur Renovation des Schulhauses in Bibern.
Schulkommission .
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