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Aufmerksamkeit geschenkt. Die einfachen Spurlagerkon-
struktionen Fourneyrons versagten hiufig bei den Jonval-
turbinen mit ihrem starken achsialen Druck wund bildeten
eine unversiegbare Quelle von Verdruss und Kummer fiir
Besitzer und Konstrukteur. Erst Schritt fiir Schritt lernte
man, die Zapfenlagerung durch reichlichere, der Belastung
angepasste Abmessungen, Abschluss des Wassers und sorg-
faltig durchgefithrte Oelzirkulation dauernd in gutem Zu-
stand zu erhalten. Eine bahnbrechende Umgestaltung, unter
dem Namen Ueberwasserzapfen spiter allgemein gebrauch-
lich geworden, hat Fontaine in Chartres bereis im Jahre
1844 ausgefiihrt. Durch diese Anordnung wurde es mog-
lich den Zapfen leicht zuginglich zu machen und in einem
Oelbad zu halten. Etwas jinger ist der von Francis zuerst
im Jahre 1849 ausgefiihrte Kammzapfen, der tibrigens nur
selten angewandt wurde und dessen schwache Seite darin
liegt, dass die Zapfenflache nicht im Oelbad gehalten werden
kann. Der Neuzeit gehért der von Ganz & Cie. in Budapest
eingefiihrte Ringzapfen an, (Schluss folgt.)

Grabdenkmal fiir Gottfried Keller.

(Mit einer Tafel.)

Auf eine Anregung von Herrn Professor A. Schneider,
dem Testamentsvollstrecker von Gottfried Keller, es méchte
zur Bestattung der Ueberreste des Dichters ein Grab er-
worben werden, damit in Zukunft auch Auswirtige Ge-
legenheit hatten bei der letzten Ruhestitte des Dichters
dessen Andenken zu ehren, einigten sich die eidgendssischen,
kantonalen und stadtischen Behorden tiber die Errichtung
eines Grabdenkmals auf dem Friedhof Sihlfeld. Die Stadt
Zirich stellte einen sehr geeigneten Platz bereitwilligst zur
Verfiigung und iibernahm die Unterhaltung des Grabes.
Am 8. August d. J. wurde der auf beiliegender Tafel ab-
gebildete Grabstein fertig aufgesetzt und unter Anwesenheit
von Vertretern der Behérden. die Asche des am 18. Juli
1890 durch Feuer bestatteten Dichters Gottfried Keller
dem Krematorium entnommen und in den Denkstein
versenkt.

Dieser besteht aus drei Quadern, einem Sockel aus
Bavenogranit, auf dem die oberen zwei Steine aus schénem
rosafarbigen Marmor von Ornavasso aufruhen. Der eine
derselben ist in Form einer Aschenurne gearbeitet und
enthdlt die in einer kupfernen Hiilse befindliche Asche des
Dichters. Der andre von steleartiger Form ist mit dem
aus dem Stein herausgearbeiteten Bildnis Gottfried Kellers
geschmiickt. Das Denkmal ist nach einem Entwurf von
Prof. F. Bluntschli ausgefiihrt durch das Marmorgeschéft von
E. Schneebeli. Die Biiste ist ein Werk des Bildhauers
Richard Kissling.

Grosse
Steinbriicken im Grossherzogtum Baden.

Von a. Oberingenieur &. Moser.

Am letzten schénen Oktobertag hat der Verfasser mit
einem Kollegen die am zo. August d. J. festlich eréffnete
Linie Neustadt-Donaueschingen besichtigt und kommt nun
dem Wunsche der Redaktion gerne nach, in der Schweiz.
Bauzeitung einiges {iber diesen Besuch mitzuteilen.

Die neue Bahn bildet die Fortsetzung der schon im
Jahr 1886 vollendeten bekannten ,Héllenthalbahn®, Frei-
burg-Neustadt, die teilweise als Zahnradbahn gebaut wurde,
eine dusserst malerische Schwarzwaldgegend durchzieht und
bereits méchtig zu- deren Entwickelung beigetragen hat, wie
aus der grossen Anzahl neuer Villen und Sommerstationen
namentlich in der Umgebung des reizvollen Titisees zu
ersehen ist. Die Fortsetzung von Neustadt bis Hiifingen
— eine kleine Station vor Donaueschingen, wo die neue Bahn
in die bereits bestehende Linie von Furtwangen einmiindet
um mit dieser vereint Donaueschingen zu erreichen — fiihrt
durch eine landschaftlich weniger hervorragende Gegend,

doch bieten sich auch da hiibsche Fernsichten und Aus-
blicke auf malerisch gruppierte Ortschaften, Weiler und
Gehofte, die alle einen specifischen und hiufig idyllischen
Schwarzwald-Charakter haben.

Wihrend beim ersten Teilstiick nach damaligem Brauch
der grosse Hohenunterschied mit Hiilfe einer Zahnstange
von beildufig 7 km Linge und einer Steigung von etwa
53 %00 (s 18,78) tiberwunden wurde, hat die zweite Strecke
aussergewdhnliche Massnahmen nicht erfordert, indem hier
die Maximalsteigung nur 10 %00 betrigt. Der héchste Punkt
der alten Bahn bei Hinterzarten liegt 89z, Neustadt 803,
der hochste Punkt der neuen Bahn bei Réthenbach 8§30, die
Wasserscheide zwischen Rhein und Donau bei Déggingen
749, Donaueschingen 677 und Freiburg endlich 268 m iiber
dem Mceresspiegel. Die neue Bahn hat eine Bauldnge von
37 243 m, und sieben Zwischen-Stationen (nebst einer Halte-
stelle), deren wichtigere von Neustadt aus folgende sind:
Kappel, Réthenbach, Loffingen, Doggingen und Hiifingen.
Auf der nahezu 7 km langen Strecke zwischen den Stationen
Kappel und Réthenbach waren die gréssten Terrainschwie-
rigkeiten zu iiberwinden; es folgten sich fast ununterbrochen
tiefe Felseinschnitte, hohe mit Steinpackungen gesicherte

| Anschiittungen, lange Stlitzmauern, verschiedene Tunnels und

zwei besonders bemerkenswerte Steinbriicken: Die ganz aus
Stein gebaute Gutachbriicke nichst, der Station Kappel, deren
Hauptgewélbe eine lichte Weite von 64 m hat, und in einer
Entfernung von etwa 1,5 km die Schwindeholztobelbriicke mit
einem Hauptbogen von 57 m Spannweite. Beide Briicken
haben viel Achnlichkeit und auch #hnliche Abmessungen,
wie die s. Z. in dieser Zeitschrift (Band XXV Nr. 21) schon
besprochenen und dargestellten Briicken der k. k. 6ster-
reichischen Staatsbahnlinie Stanislau-Woronienka: vor allem
ist hervorzuheben, dass das 64 m weite Steingewdlbe der
Gutachbriicke zur Zeit das grésste in ganz Deutschland ist
und in Buropa tiberhaupt nur noch von der im Jahr 1893
erstellten Pruth-Briicke bei Jaremcze in Galizien an der
oben genannten Linie tibertroffen wird, deren Oeffnung eine
Weite von 65 m hat.

Eine noch gréssere Steinbricke mit einem Bogen von
72,25 m lichter Weite bestand an der Adda, ist aber schon
langst, im Kriege 1416 zerstért worden. Zur Zeit giebt es
nur noch in Amerika einen Steinbogen, der denjenigen von
Jaremcze um einiges {tbertrifft; es ist dies der bekannte
67,1 m weite Cabin-John-Aquédukt, ,The Union Arch®, der
im Jahr 1859 vollendet wurde und dazu dient das Wasser
aus dem Potomak nach ‘Washington zu fiihren, ausserdem
aber auch als Strasse verwendet wird.

Die folgenden Angaben sowie die Darstellungen sind
einer Festschrift!) entnommen, die bei der Eroffnungsfeier
verteilt worden ist und die in knappester und praziser
Form eine Menge niitzlicher Mitteilungen tiber die Bahn
enthalt.

Gutachbriicke.

Die Fundation der in den Abb. 1 bis 3 dargestellten
Briicke erfolgte auf festem Granitfels. Thre Hauptdffnung
liegt in einer Geraden, wihrend sich die links anschliessenden
fiinf kleineren Oeffnungen von je 7,5 m Weite in einer Kurve
von 300 m Radius befinden und beim Anschlussgewdlbe
von 16 m Weite rechts sogar eine Kurve mit dem Minimal-
radius von 240 m zur Anwendung gekommen ist, welcher
nur noch in zwei andéren, besonders schwierigen Fillen auf
dieser Linie vorkommt. Die Fahrbahn der Briicke ist ein-
geleisig und horizontal und liegt auf derselben Hohe, wie
die Station Kappel. Die ganze Briicke hat eine Linge
von 140,82 m, ihre Hohe tiber der Gutachsohle betrigt 34 m
und die Pfeilhohe der Hauptoffnung 16,1 m oder ziemlich
genau /s der Weite. Im Scheitel hat das Gewdélbe eine
Stdarke von 2 m und am Kiampfer von 2,8 m, wihrend die
obere Breite des Mauerwerks 4,2 m und der seitliche
Anzug !/so betrdgt. Mit Hiilfe kriftiger Konsolen sind die

!) Die Grossh. Generaldirektion der Badischen Staatseisenbahnen
hat in zuvorkommender Weise die Beniitzung der Festschrift fiir diese

Mitteilung gestattet, Die Red.
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Grabdenkmal flir Gottfried Keller auf dem Friedhof Sihlfeld in Ziirich.

Architekt: Prof. Fyiedr. Bluntschli. — Bildhaver: Richard Kissling.

Photogr. Aufnahme von Ph. & E. Link in Ziirich. Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cre, in Miinchen,
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