Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 37/38 (1901)
Heft: 24
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

266 ) SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXVIII Nr. 24.

Wasserandrang auf der Siidseite des Simplon-Tunnels.

Den in der letzten Nummer auf Seite 253 erstatteten Bericht iiber
den aussergewOhnlichen Wasserandrang in den beiden Stollen der Siidseite
des Simplon-Tunnels konnen wir heute durch zwei bildliche Darstellungen
erginzen, Es sind das nach photographischen, uns von der Unternehmung
freundlich zur Verfigung gestellten Aufnahmen angefertigte Abbildungen
von zwei Einbruchstellen im Stollen II, bei Stat. 4442 und Stat. 4462,
Diese Quellen, die durchaus nicht zu den ergiebigsten der angehohrten
gehoren, sind jene, bei denen allein die Mdglichkeit einer photographischen
Aufnahme vorhanden war, wihrend bei den michtigsten der Wasserstrahlen

Wassereinbruch im Stollen II bei Stat. 4442.

ein Versuch, sie photographisch zu fixieren, ganz aussichtslos erschien.
Mittlerweile sind auch diese Wassereinbriiche, deren Miichtigkeit bisher
nicht nachgelassen hat, selbstverstindlich mit Holzvorbau so abgefangen
worden, dass sie nicht mehr ins freie Profil des Stollens stiirzen.
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Miscellanea.

Elektrisch betriebenes Schwimmdock. Durch die « Morse Iron Works
u. Dry Dock Co.» ist kiirzlich im Hafen von New York ein Schwimmdock
erstellt worden, das in seinem jetzigen Ausbau imstande ist Schiffe bis zu
15000 # zu docken. Das Riesenbauwerk, das der Eigenart seiner elek-
trischen Anlage wegen Beachtung verdient, besteht aus finf von einander
unabhiingigen Pontons von je 24 2z Linge, 36 »z Breite und 16,8 7z Hohe
und ist ganz in Fohrenholz erbaut. Nach einer in dem «El World und
Engineer » enthaltenen Beschreibung ist jeder dieser Pontons in sechs
Kammern geteilt, und enthilt auf seinem Boden zwei elektrisch zu betrei-
bende Centrifugalpumpen fiir eine Fordermenge von je 227 0oo bis 272 400
Min./Z. Jede Pumpe hat drei Saugrohre von 500 72772z Weite und dient
im normalen Betriebe zur Entleerung dreier Kammern; doch konnen fiir
unvorhergesehene Fille die sich entsprechenden Kammern auch durch
Oeffnen von Absperrschiebern derart mit einander verbunden werden, dass
eine Pumpe allein die Entleerung eines Pontons auszufiihren vermag.

Jede der Pumpen wird von einem 75 2. S.-Induktionsmotor ange-
trieben, mit dem sie auf der gleichen iiber 15 72 langen, vertikalen Achse
sitzt. Die Motoren sind dicht unter der oberen Plattform der Pontons
aufgestellt und von gut abgedichteten Gehdusen umgeben. Zum Betriebe
liefern die Werke der Edison Electric Illuminating Company in Brooklyn
Drehstrom von 6600 Volt und 25 Perioden, der durch 300 Aw-Transfor-
matoren auf die normale Betriebsspannung von 240 Volt herab transformiert
wird. Der Anlauf der Motoren findet bei 140 Volt statt. Die Transfor-
matorenstation und die Schaltvorrichtungen sind am Lande in einem beson-
deren Gebdude untergebracht. Zur Luftkiihlung der Transformatoren ist
ein von einem 2 2. S.-Induktionsmotor angetriebenes Geblidse aufgestellt.
Fiir den Fall von Beschiddigung der Hochspannungsspeiseleitung ist ein
Reservekabel vorgesehen.

Der den Transformatoren entnommene Strom wird zu einer sechs-
teiligen Schalttafel gefiihrt; finf Abteilungen dienen fiir die Motoren, die
sechste enthilt die Hauptschalter, drei einpolige Moment-Messerschalter,
sowie zwei Drehstromzihler. Einer derselben ist an die Hauptsammel-
schienen geschaltet. Ein Stationsvoltmeter ist an einem Ausleger seitlich
drehbar angeordnet. Die fiinf Motor-Schaltbretter entsprechen den finf

Pontons und enthalten fiir jeden Motor einen dreipoligen Umschalter in
Oel und ein Thomson-Amperemeter fiir Wechselstrom. Auf der Riickseite
liegen unten die Hauptsammelschienen, oben die Anlaufsammelschienen,
ferner zwei Schalter fiir die letzteren. Die Drehstromzihler besitzen
Stromtransformatoren, und zwar sind diejenigen fiir den Hauptzihler fiir
normal 2300 Amp. mit einem Uebersetzungsverhiltnis von 140:1, die
der Anlaufsziihler fiir normal I200 Amp. mit einem Uebersetzungsver-
hiltnis von 80:1 eingerichtet. Fiir eine Zeit von etwa 30 Minuten sind
Ueberlastungen bis 3500 bezw. 2000 Amp. zulissig.

Die Motoren des Docks werden giinzlich von dieser Schalttafel aus
beherrscht und nach dem Anlauf, wenn sie ihre normale Tourenzahl von
250 Umdr. pro Min. erreicht haben, von den Anlaufsschienen auf die
Hauptschienen geschaltet. Das Erreichen der normalen Tourenzahl erkennt
der Schaltbrettwirter an dem Aufhéren des Brummens der T'ransformatoren.
Die Bogenlampen zur Dockbeleuchtung werden gleichfalls von der Edison
Company und zwar durch Zweiphasen-Wechselstrom von 2500 Volt und
30 Perioden gespeist.

Soll ein Schiff gedockt werden, so offnet man die unter der
Wasserlinie befindlichen Schleusen, die Kammern fiillen sich mit Wasser
und das Dock sinkt bis zu der gewiinschten Tiefe ein, worauf die Schleusen
wieder geschlossen werden. Das Schiff wird nun hineinbugsiert und ver-
taut; sodann begionen alle Pumpen gleichzeitig ihre Arbeit, der Schiffs-
kiel setzt sich auf die Kielbocke des Docks und das Dock entsteigt mit
dem Schiffe allmihlich dem Wasser, Ein grosser Vorteil der Trennung in
mehrere Pontons ist der, dass nur eine der jeweiligen Schiffsgrosse ent-

sprechende Anzahl derselben in Gebrauch genommen werden muss.

Neue Verkehrswege New Yorks. Die ungewdhnlichen topographischen
Verhiltnisse und der ins Riesenhafte gesteigerte Verkebr New-Yorks bieten
der modernen Ingenieurkunst fortwihrend Gelegenheit zur Ermittelung
von neuen Verkehrswegen und Verwirklichung von Plinen, wie sie wohl
in keiner andern Stadt in dhnlichem Umfange zur Ausfihrung kommen
konnten. — Im Oktoberheft von «Cassiers Magazine» veroffentlicht G. B, Clark
eine interessante Zusammenstellung der wichtigsten dieser in Ausfilhrung
begriffenen oder auch erst im Entwurfe vorliegenden Neuanlagen. Seit
mehr als einem Jahre befindet sich die neue Untergrund-Schnellbahn in Bau,
die in weitern zwei Jahren wit einem Kostenaufwand von 40 Millionen
Dollars fertig erstellt sein soll, ein Werk, das durch die Grossartigkeit
seiner Anlage allgemeine Bewunderung erregt. Bereits ist auch eine
Weiterfilhrung der Bahn geplant, die von der City Hall ausgehend den
tiefer gelegenen Stadtteil « the Battery » unterfahren soll um dann in einem
Tunnel unter dem East-River Brooklyn zu erreichen, ein Projekt fiir
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dessen Ausfithrung weitere 8 Millionen Dollars vorgesehen werden. Auch
der Plan, den Hudson im Tunnel zu unterfahren um New-York mit dem
Festland zu verbinden taucht neuerdings wieder auf. Bekanntlich ist dieses
Unternehmen vor einer Reihe von Jahren schon begonnen und, nachdem
es Millionen gekostet, wieder liegen gelassen worden. Die Kosten fiir
seine Ausfiihrung werden jetzt auf 100 Millionen Dollars geschitzt. Auch
die Long Island Railroad Company bereitet zur Zeit den Bau eines Tun-
nels unter dem East-River vor, um ihre gegenwiirtice Endstation auf Long-
Island mit New-York in Verbindung zu setzen. Anderseits geht die Penn-
sylvania Railroad Company damit um, eine achtgeleisige Briicke von 9oo 722
Spannweite, die auch dem Fussgidngerverkehr dienen soll, iiber den Hudson
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zu legen. Derart werden die beiden genannten Bahnlinien gegenseitigen
Anschluss finden, was fiir den gesamten Eisenbahnverkehr lings der Kiiste
des Atlantischen Oceans von grosser Bedeutung sein wird.

Ein anderes Projekt der Pennsylvania Railroad, das denselben
Zweck verfolgt, befasst sich mit einer Tunnelverbindung zwischen Staten-
Island und Brooklyn. Eine solche wiirde namentlich auch der Entfaltung
des Warenverkehrs zu statten kommen, indem derselbe dann das Brooklyner
Ufer ebenfalls benutzen kéunte, statt wie bisher in der Hauptsache auf
Jersey-City beschrinkt zu sein. — Bevor indes an die Ausfihrung des
einen oder andern dieser Pline gedacht werden kann, miissen die neuen
Verkehrswege zwischen New York und Brooklyn festgelegt sein, wofiir
ausser den erwihnten Tunnelprojekten und der in Bau begriffenen neuen
Hingebriicke zwei weitere Strassenbriicken, sowie eine Eisenbahnbriicke in
Aussicht genommen sind.

Monatsausweis iiber die Arbeiten im Albula-Tunnel (Gesamtlinge
5866 272) fiir den Monat November 1901 :

Gegenstand ‘ Nordseite Siidseite ‘ Zusammen

Solilenstollern :

Gesamtlinge Ende Monats . 72 1842 1951,8 3793,8

Monatsfortschritt . . . . . 2 185 140 325

Tiaglicher Fortschritt . | . 72 6,17 4,67 10,84
Fertiger Tunnel:

Gesamtlinge Ende Monats . 2 1300 900 2200

Monatsfortschritt . . . . . 7 50 92 142
Arbeiterzakl, tiglich. Durchschnitt:

ape AR SR S SRR 331 312 643

ausserhalb des Tupnels . . . 155 101 256

zusammens o= on s 00 486 413 899
Gesteinsverhiltpisse vor Ort . . Granit | Thonschiefer
Wasserausjluss, am Tunnelaus-

gang gemessen . . Sek./Z 234 60

Vor Ort trocken

Aut der Nordseite sind die Gesteinsverhiltnisse die gleichen wie
im Vormonat, Am I, November war die Arbeit wegen der Achskontrolle
eingestellt.

Auf der Szdseife ist man bei 1931 ganz unerwartet auf Thon-
schiefer gestossen, der in Bezug auf Arbeitsfortschritt sich giinstiger stellt
als der bisher durchfahrene Granit. Von Km. 1,825 bis Km, 1.845 musste
der Stollen eingebaut werden. — Am 26. November sind zwei neue Venti-
latoren in Thitigkeit getreten.

Baugelegenheit in der Stadt Bern.
gewerbe sehr stillen Zeit verdient der Umstand hervorgehoben zu werden,

Bei der jetzigen fiir das Bau-

dass in Bern ein Bediirfois fiir die Erstellung von billigen Wohnungen
eingetreten ist. — Da die Bundesstadt Sitz der Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen geworden ist, werden etwa 360 Babnangestellte
mehr nach Bern kommen, als zur Zeit von der J.-S.-B. daselbst beschiiftigt
Allerdings hat die Generaldirektion bereits einen Stab von
70 Beamten in ihren Dienst genommen; es diirften aber immerhin noch
gegen 300 Angestellte nach Bern iibersiedeln miissen.

werden.

In der Hauptsache
sind das Beamte der Betriebskontrolle, die im Sommer 1903 dorthin

meist auf der Gehaltsstufe von

ziehen werden,
2000—3000 Fr. jihrlich.

verheiratete Leute,

Ueber den Dampfverbrauch der Parsons Dampfturbine, die in der
Centrale zu Cambridge zum Antrieb einer Wechselstrommaschine von
500 £w seit dem Januar 1900 in Gebrauch steht, haben von Prof. Ewing
angestellte Messungen folgende Werte ergeben:

Elektrische Leistung im A . . . . . 518 586 | 273,5| 160,85
Spannung am Generator in Volt. 2100 | 2150 | 2250 | 2290
Tourenzahl pro Minute , , . . 2670 | 2740 | 2630 | 2590
Dampfverbrauch fir eine kew-Stunde in £g | 11,35 ' 11,10 | 1285 | 15,00

Die von der Turbine bediente Wechselstrommaschine ist vierpolig
und direkt mit ersterer gekuppelt; normal soll sie bei 2700 Umdrehungen
pro Minute und 2000 Volt Klemmenspannung 250 Amp. liefern.

Strassenbeleuchtung mit Lucaslicht. In Berlin werden bekanntlich
seit einiger Zeit in der Friedrichstrasse mit Beleuchtung durch Lucaslicht
Versuche angestellt, bei welchen mit 530 / stiindlichem Gasverbrauch eine
Helligkeit von 500 K. bezw. HE. erzielt wird. Die Versuche sollen, wie
der « Gesundheitsingenieur » berichtet, nun weiter ausgedehnt werden, und
es ist zunichst die Beleuchtung des Askanischen Platzes, dann aber auch
jene des Platzes vor dem Brandenburger Thor in Aussicht genommen,

Der grgsste Gasmotor des Kontinents steht zu Horde (Westfalen)
in Betrieb. Der von der Deutzer Gasmotorenfabrik aufgestellte Motor
ist viercylindrig und wird mit Hochofenabgas gespeist, Leistungsver-
suche, die mit der eine Schuckertsche Drehstrom-Dynamo betreibenden
Maschine angestellt wurden, sollen eine Nutzleistung von 1200 2. S. er-

geben haben.

Konkurrenzen.

Fiir ein farbiges Plakat der deutschen Stédteausstellung in Dresden
1903 schreibt der Ausstellungsvorstand unter den deutschen Kiinstlern einen
Wettbewerb aus. Die vorgeschriebene Aufschrift lautet: «Deutsche Stidte-
ausstellung 1903 in Dresden vom I. juni bis Ende September.» Die Ver-
teilung der fiir drei Preise bestimmten Summe von 1500 M. bleibt dem Preis-
gericht iiberlassen. Dasselbe setzt sich zusammen aus den Herren: Ober-
biirgermeister Bewtler, kgl. Baurat Rickter, Bildhauer und Prof, a. d. kgl.
Kunstgewerbeschule Gross, Prof. a. d. kgl. Akademie der bildenden Kiinste
Gussmanmn, Prof Dr. phil. Schuman, simtlich in Dresden, Genremaler
Prof. Skarbdina und Prof. a. d. kgl. Kunstgewerbeschule Zckmarnnz in Ber-
lin, Prof. a.d. kgl. Akademie der bildenden Kiinste 2. Seizz und Kunst-
maler B7. Pau/ in Minchen. Die Vorschriften zu dem Wetthewerb sind
zu beziehen vom Geschiftsamte der deutschen Stidteausstellung in Dresden,
Altstidter Rathaus,

Bebauungsplan fiir Gothenburg. (Bd. XXXVII S. 184.) In dem
allgemeinen Wettbewerb um einen Bebauungsplan fiir einzelne Teile der
Stadt Gothenburg sind folgende Preise zuerkannt worden:

I Preis (4000 Kr.) Motto: «Natur och konst», Verfasser: Docent
und Arch. Per O. Hallman in Stockholm und Stadtrat ZFredrik

Swunbidrg in Landskrona;

II. Preis (2500 Kr.) Motto: «For det nya seklet», Verfasser: Arch.

Zorben A. Grut und Ing. N. O. Gellerstedt in Stockholm;

IIL. Preis (1500 Kr.) Motto: «Posteritas», Verfasser: Architekten

K. Lindak! wnd V. Thomé in Helsingfors.

Der Ankauf weiterer Entwiirfe bleibt vorbehalten,

Nekrologie.

T Robert Moser, Architekt aus Baden im Aargau, ist am 5. Dezember
1901, 68 Jahre alt, in Ziirich verschieden. Dem allgemein betrauerten
Kollegen werden wir in der nichsten Nummer einen von befreundeter
Seite in Aussicht gestellten Nachruf widmen.

Litteratur.

Die Gesetze der Knickungs- und der zusammengesetzten Druckfestigkeit der
technisch wichtigsten Baustoffe. Bearbeitet von Prof. Z. Zetmajer, Di-
rektor der Materialpriifungs-Anstalt. — VIIL Heft der Mitteilungen
der Materialpriifungs-Anstalt am schweiz. Polytechnikum in Ziirich.
Zweite vervollstindigte Auflage. Ziirich 1901, — Selbstverlag der
Anstalt.

Herr Professor L. v. Tetmayer hat dem Budapester Kongresse 1901
des «Internationalen Verbandes fiir die Materialpriifungen der Technik »
mit diesem Buche die Ergebnisse seiner bisherigen Forschungen auf dem
Gebiete der Knickung und des excentrischen Druckes vorgelegt.
licherweise ist das Buch auch fiir die weiteren Kreise der Technik durch

Erfreu-

die Materialpriifungs-Anstalt am schweiz. Polytechnikum in Ziirich zu be-
Es sollte auf dem Arbeitstische keines Konstrukteurs fehlen, denn
man muss heutigen Tages unbedingt gegen Knicken «nack Zetmajer»

ziehen,

dimensionieren,

Der Eisenkonstrukteur findet auf Seite 145 des Buches die Knick-
formeln fiir das schmiedbare Eisen, der Hochbaukonstrukteur auf den
Seiten 109 und 131 die Knickformeln fir das Bauholz und fiir das Guss-
eisen; beide finden die Anleitung fiir die Beniitzung der Formeln auf
Seite 213. Betreffs der einzufiihrenden «/freiers Lingern» wird uns auf
Seite 189 die beruhigende Mitteilung, dass auch nach Ueberschreitung der
Elasticititsgrenze die fiir vollkommen elastisches Material abgeleitete Theorie
der «freien Lingen » giiltig bleibt,

‘Wer mit zusammengesetzten schmiedeisernen Profilen zu arbeiten
hat, wird dankbar sein fiir die auf den Seiten 144 und 190 gegebenen
Winke, denn man war bis jetzt gar oft im Zweifel, unter welchen Bedin-
gungen man ein zusammengesetztes Profil wie ein einfaches Walz-Profil
bebandeln dirfe. Der Briickenkonstrukteur wird auf Seite 153 Aufklirung
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