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Wasserandrang auf der Siidseite des Simplon-Tunnels.

Den in der letzten Nummer auf Seite 253 erstatteten Bericht iiber
den aussergewOhnlichen Wasserandrang in den beiden Stollen der Siidseite
des Simplon-Tunnels konnen wir heute durch zwei bildliche Darstellungen
erginzen, Es sind das nach photographischen, uns von der Unternehmung
freundlich zur Verfigung gestellten Aufnahmen angefertigte Abbildungen
von zwei Einbruchstellen im Stollen II, bei Stat. 4442 und Stat. 4462,
Diese Quellen, die durchaus nicht zu den ergiebigsten der angehohrten
gehoren, sind jene, bei denen allein die Mdglichkeit einer photographischen
Aufnahme vorhanden war, wihrend bei den michtigsten der Wasserstrahlen

Wassereinbruch im Stollen II bei Stat. 4442.

ein Versuch, sie photographisch zu fixieren, ganz aussichtslos erschien.
Mittlerweile sind auch diese Wassereinbriiche, deren Miichtigkeit bisher
nicht nachgelassen hat, selbstverstindlich mit Holzvorbau so abgefangen
worden, dass sie nicht mehr ins freie Profil des Stollens stiirzen.
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Miscellanea.

Elektrisch betriebenes Schwimmdock. Durch die « Morse Iron Works
u. Dry Dock Co.» ist kiirzlich im Hafen von New York ein Schwimmdock
erstellt worden, das in seinem jetzigen Ausbau imstande ist Schiffe bis zu
15000 # zu docken. Das Riesenbauwerk, das der Eigenart seiner elek-
trischen Anlage wegen Beachtung verdient, besteht aus finf von einander
unabhiingigen Pontons von je 24 2z Linge, 36 »z Breite und 16,8 7z Hohe
und ist ganz in Fohrenholz erbaut. Nach einer in dem «El World und
Engineer » enthaltenen Beschreibung ist jeder dieser Pontons in sechs
Kammern geteilt, und enthilt auf seinem Boden zwei elektrisch zu betrei-
bende Centrifugalpumpen fiir eine Fordermenge von je 227 0oo bis 272 400
Min./Z. Jede Pumpe hat drei Saugrohre von 500 72772z Weite und dient
im normalen Betriebe zur Entleerung dreier Kammern; doch konnen fiir
unvorhergesehene Fille die sich entsprechenden Kammern auch durch
Oeffnen von Absperrschiebern derart mit einander verbunden werden, dass
eine Pumpe allein die Entleerung eines Pontons auszufiihren vermag.

Jede der Pumpen wird von einem 75 2. S.-Induktionsmotor ange-
trieben, mit dem sie auf der gleichen iiber 15 72 langen, vertikalen Achse
sitzt. Die Motoren sind dicht unter der oberen Plattform der Pontons
aufgestellt und von gut abgedichteten Gehdusen umgeben. Zum Betriebe
liefern die Werke der Edison Electric Illuminating Company in Brooklyn
Drehstrom von 6600 Volt und 25 Perioden, der durch 300 Aw-Transfor-
matoren auf die normale Betriebsspannung von 240 Volt herab transformiert
wird. Der Anlauf der Motoren findet bei 140 Volt statt. Die Transfor-
matorenstation und die Schaltvorrichtungen sind am Lande in einem beson-
deren Gebdude untergebracht. Zur Luftkiihlung der Transformatoren ist
ein von einem 2 2. S.-Induktionsmotor angetriebenes Geblidse aufgestellt.
Fiir den Fall von Beschiddigung der Hochspannungsspeiseleitung ist ein
Reservekabel vorgesehen.

Der den Transformatoren entnommene Strom wird zu einer sechs-
teiligen Schalttafel gefiihrt; finf Abteilungen dienen fiir die Motoren, die
sechste enthilt die Hauptschalter, drei einpolige Moment-Messerschalter,
sowie zwei Drehstromzihler. Einer derselben ist an die Hauptsammel-
schienen geschaltet. Ein Stationsvoltmeter ist an einem Ausleger seitlich
drehbar angeordnet. Die fiinf Motor-Schaltbretter entsprechen den finf

Pontons und enthalten fiir jeden Motor einen dreipoligen Umschalter in
Oel und ein Thomson-Amperemeter fiir Wechselstrom. Auf der Riickseite
liegen unten die Hauptsammelschienen, oben die Anlaufsammelschienen,
ferner zwei Schalter fiir die letzteren. Die Drehstromzihler besitzen
Stromtransformatoren, und zwar sind diejenigen fiir den Hauptzihler fiir
normal 2300 Amp. mit einem Uebersetzungsverhiltnis von 140:1, die
der Anlaufsziihler fiir normal I200 Amp. mit einem Uebersetzungsver-
hiltnis von 80:1 eingerichtet. Fiir eine Zeit von etwa 30 Minuten sind
Ueberlastungen bis 3500 bezw. 2000 Amp. zulissig.

Die Motoren des Docks werden giinzlich von dieser Schalttafel aus
beherrscht und nach dem Anlauf, wenn sie ihre normale Tourenzahl von
250 Umdr. pro Min. erreicht haben, von den Anlaufsschienen auf die
Hauptschienen geschaltet. Das Erreichen der normalen Tourenzahl erkennt
der Schaltbrettwirter an dem Aufhéren des Brummens der T'ransformatoren.
Die Bogenlampen zur Dockbeleuchtung werden gleichfalls von der Edison
Company und zwar durch Zweiphasen-Wechselstrom von 2500 Volt und
30 Perioden gespeist.

Soll ein Schiff gedockt werden, so offnet man die unter der
Wasserlinie befindlichen Schleusen, die Kammern fiillen sich mit Wasser
und das Dock sinkt bis zu der gewiinschten Tiefe ein, worauf die Schleusen
wieder geschlossen werden. Das Schiff wird nun hineinbugsiert und ver-
taut; sodann begionen alle Pumpen gleichzeitig ihre Arbeit, der Schiffs-
kiel setzt sich auf die Kielbocke des Docks und das Dock entsteigt mit
dem Schiffe allmihlich dem Wasser, Ein grosser Vorteil der Trennung in
mehrere Pontons ist der, dass nur eine der jeweiligen Schiffsgrosse ent-

sprechende Anzahl derselben in Gebrauch genommen werden muss.

Neue Verkehrswege New Yorks. Die ungewdhnlichen topographischen
Verhiltnisse und der ins Riesenhafte gesteigerte Verkebr New-Yorks bieten
der modernen Ingenieurkunst fortwihrend Gelegenheit zur Ermittelung
von neuen Verkehrswegen und Verwirklichung von Plinen, wie sie wohl
in keiner andern Stadt in dhnlichem Umfange zur Ausfihrung kommen
konnten. — Im Oktoberheft von «Cassiers Magazine» veroffentlicht G. B, Clark
eine interessante Zusammenstellung der wichtigsten dieser in Ausfilhrung
begriffenen oder auch erst im Entwurfe vorliegenden Neuanlagen. Seit
mehr als einem Jahre befindet sich die neue Untergrund-Schnellbahn in Bau,
die in weitern zwei Jahren wit einem Kostenaufwand von 40 Millionen
Dollars fertig erstellt sein soll, ein Werk, das durch die Grossartigkeit
seiner Anlage allgemeine Bewunderung erregt. Bereits ist auch eine
Weiterfilhrung der Bahn geplant, die von der City Hall ausgehend den
tiefer gelegenen Stadtteil « the Battery » unterfahren soll um dann in einem
Tunnel unter dem East-River Brooklyn zu erreichen, ein Projekt fiir
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dessen Ausfithrung weitere 8 Millionen Dollars vorgesehen werden. Auch
der Plan, den Hudson im Tunnel zu unterfahren um New-York mit dem
Festland zu verbinden taucht neuerdings wieder auf. Bekanntlich ist dieses
Unternehmen vor einer Reihe von Jahren schon begonnen und, nachdem
es Millionen gekostet, wieder liegen gelassen worden. Die Kosten fiir
seine Ausfiihrung werden jetzt auf 100 Millionen Dollars geschitzt. Auch
die Long Island Railroad Company bereitet zur Zeit den Bau eines Tun-
nels unter dem East-River vor, um ihre gegenwiirtice Endstation auf Long-
Island mit New-York in Verbindung zu setzen. Anderseits geht die Penn-
sylvania Railroad Company damit um, eine achtgeleisige Briicke von 9oo 722
Spannweite, die auch dem Fussgidngerverkehr dienen soll, iiber den Hudson
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