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der Gleichstrommaschine zu bedienen hat und damit in
weiten Grenzen die Geschwindigkeit der Lokomotive auf
den verschiedenen Steigungen regulieren kann. Da auch
auf den Haltstellen die Strecke Steigungen besitzt, kann
das Anfahren auf den Haltstellen fiir die Thalfahrt jeder-
zeit durch Losen der mechanischen Bremsen eingeleitet
werden.

Die Versuche iiber Stromverbrauch und Leistung der Loko-
motive haben zu folgenden Ergebnissen gefiihrt:

Das vollstindige Gewicht einer Lokomotive mit Mo-
toren, Widerstand, Zahnradern und sonstigem Zubehor
betrdgt 13,4 #. Bei den Probefahrten wurden an die Loko-
motive ein Wagen mit 4,1 / und ein Personenwagen von
3,9  mit einer totalen Belastung von 6,2 f gehdngt; es
ergiebt dies ein Gesamt-Zuggewicht von 27,5 £. Bei den
Versuchsfahrten wurden fiir Bergfahrt und Thalfahrt folgende
Werte beobachtet:

Bergfabrt:
Fahrt Nr, /o Steigung /42 p. St. Spannung  Stromstirke in 1 Motor
1 9.5 8,1 500 Volt 60 Amp.
2 21,5 7,8 50004 L LEXO) AT
3 24,1 7,8 500 Tr2 ORERES
4 23 T 490 L33
5 24,1 7,75 565 110
Thalfabrt mit Gleichstromerregung :
L e e N
1 25 8,25 270 Volt 130 Amp. 32 Amp.
2 7 4 7 501 B 4
3 12 5 150 R 8 SR
4 24,1 7.5 2500, 120 2iSNNEs
3 24,1 8 260 Taisi St
6 24,1 7 250 - o 120 Qe
7 25 8.1 23000 L L 22

Thalfahrt mit Drebstrom bei abwirts geschalteten Motoren:

/o Steigung kme p. St. Spannung Stromstiirke in 1 Motor
24,1 8,5 570 Volt 60 Amp.
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Fig. 6. Diagramm des Drehstrom-Motors.

Aus diesen Versuchsdaten und dem Diagramm Nr. 1
(Fig. 6) ist zu entnehmen, dass auf der Steigung von 25 °/o
jeder Motor ein Drehmoment von 115 kg/m entwickelt hat.
Demgegeniiber erfordert die Aufwiartsbewegung der Loko-
motive, bei schidtzungsweiser Annahme des Traktions-Koef-
ficienten mit 0,015 und einem Durchmesser der auf der
Zahnstange laufenden Rades von 2 -0,35 m, theoretisch eine
Zugkraft von

Z = 27,5 (Umdrehungen) - (0,25 + 0,015) - 1000 - 0,35 =
= 2550 kg/m

Bei der vorliegenden Uebersetzung der Zahngetriebe
wird das Drehmoment fir einen Motor:

2550

A
Es wiirde sich also fiir diese Belastung ein Wirkungsgrad
der Betriebe von 87°0 ergeben. Rechnen wir in #hnlicher
Weise die iibrigen Punkte durch, so finden wir fiir die
Bergfahrt bei 1 einen Wirkungsgrad von 87, bei 2 von
83, und fir Punkt 5 von 899/,

Fiir die Thalfahrt ergiebt sich ein Drehmoment der
Lokomotive bei 24 °/ Steigung von:

27.5 - (0,25 — 0,015) - 1000 - 0,35 = 2160 kg/m,
oder auf der Welle eines Motors 85 kg/nz. Nach dem
Diagramm Nr. 3 (Fig. 7) entspricht dies einem Erregerstrom
von etwa 130 Amp. bei einer Stellung des Regulierwider-
standes auf dem zweiten Kontakt mit 1,4 Ohm und einer
Geschwindigkeit von 700 Umdrehungen oder 7,1 km. Der
Versuch 7 der Thalfahrt ergab einen Erregerstrom von
110 Amp.

Der Versuch der Thalfahrt bei abwérts geschalteten
Motoren, wobei die Motoren also tbersynchron laufen,
ergab auf 24,1 °/o Steigung 8,5 km bei 570 Volt 60 Amp.
per Motor. Fiir diese Stromstirke entnehmen wir aus
Diagramm Nr. 1 (Fig. 6) ein Drehmoment von ungefihr
55 kg/m per Motor. Es ist zu bemerken, dass die Ablesungen
namentlich der kleinen Stromstidrken mit ziemlicher Un-
genauigkeit behaftet sind, und es mag daher zum Teil
die grosse Differenz zwischen dem berechneten Drehmoment
der Lokomotive und diesen letzten beobachteten Dreh-
momenten der Motoren bei Thalfahrt herriihren, wéhrend
die tbrigen Daten sehr gut mit der Berechnung tiberein-
stimmen.

Zum Schlusse sei noch erwihnt, dass die Lokomotive
selbst aus den Werkstitten der Schweizer. Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur hervorgegangen ist.

= 100 kg/m.

Wettbewerb fiir ein Aufnahmegebdude des
Bahnhofes in La Chaux-de-Fonds.")

I,

Wegen drangenden Stoffes waren wir gendétigt, die
gewohnte, schon ldngst beabsichtigte Veroffentlichung der
in obgenanntem Wettbewerbe mit Preisen ausgezeichneten
Entwiirfe bis heute zu verschieben. Wir beginnen unsere
Veroffentlichung mit Darstellungen der mit je einem gleich-
wertigen ersten Preise bedachten Entwiirfe der HH. Archi-
tekten Prince & Bégun in Neuchdtel und der HH. Arch.
Leclerc und Ing. Lecerf in Genf, indem wir gleichzeitig das
Gutachten des Preisgerichtes folgen lassen.

Rapport du jury:

A la Commission administrative du service de transformation de la
gare de La Chaux-de-Fonds.

Monsienr le Président et Messieurs,

Les membres du jury que vous avez constitué pour lexamen des
résultats du concours des plans du nouveau bAtiment des voyageurs, a la
gare de La Chaux-de-Fonds, se sont réunis le lundi matip, 15 octobre
courant, & I’hétel communal des services judiciaires, a La Chaux-de-Fonds,
sous la présidence de Monsieur A. Ribaux, architecte cantonal, & Neuchdtel.

Tous les membres du jury étaient présents, Apreés avoir désigné comme

secrétaire Monsieur Henri Juvet, architecte a4 Genéve, le jury a procédé a
un premier examen des trente-deux projets soumis a son appréciation.
Deux de ces projets, arrivés apres Pexpiration du délai fixé aux concurrents,
n’ont pas été pris en considération; ce ‘sont les projets portant comme
marques distinctives /7 et L.éopold Robert. Sur les trente projets examinés,
vingt-un ont été éliminés au premier tour de préconsultation, soit parce-
quils ne présentaient pas une valeur architectonique suffisante, soit parce
qwils ne remplissaient pas les conditions générales du programme d’une
maniére satisfaisante. Les dispositions défectueuses constatées dans bien
des projets sont en général les suivantes: Des salles d’attente qui ne sont

pas en communication immédiate avec le quai, une mauvaise disposition

1) Bd. XXXV S. 267, 288, Bd, XXXVI S. 140 und 157.
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des buffets-restaurants et de leurs dépendances, dans les relations de ‘ces
locaux entre eux et avec les salles d’attente, la question de Pemplacement,
de la grandeur et de la disposition du local des guichets pour la distribution
des billets n’a pas été bien résolue, au point de vue de la facilité du service
et de la circulation; dans plusieurs projets, l'organisation du service des
bagages, enregistrement, distribution & Darrivée, et dépét des bagages &
main laisse beaucoup a désirer; les Water-Closets, tant pour les voyageurs

L’emplacement des guichets pour la distribution des billets, et la dispo-
sition générale du service des bagages sont bien résolus. — Les Water-
Closets et Toilettes, groupés dans P’angle Sud-Est du bAtiment sont un peu
excentriques, mais cependant accessibles depuis lintérieur de la gare, —
A Dentresol, les bureaux ne sont pas mis en communication directe avec
le rez-de-chaussée, ni reliés entre eux et avec les Water-Closets qui en
dépendent, par un corridor intérieur. L’entrée des escaliers des étages

Concours de plans pour le nouveau batiment des voyageurs de la gare de La Chaux-de-Fonds.

Projet Nr. 18. Devise: Monogramme N et ]. Auteurs: MM. Prince & Béguin, architectes i Neuchdtel. Ier Prix. «ex aequo».

JSRoRe se Ganate

Perspective.

que pour le personnel, sont souvent placés d’une fagon trop excentrique ou
d’un acces peu facile ; la disposition des locaux de service A I'entresol laisse
beaucoup a désirer, faute de communications bien établies entre eux ou
avec le rez-de-chaussée; le plan du premier étage est souvent défectueux,
ensuite des mauvaises dispositions adoptées pour I’éclairage et la ventilation
de certains locaux. Aprés s’étre transporté sur Pemplacement réservé a la
nouvelle gare, le jury est entré dans Dexamen détaillé et la critique des

n’est pas fermée au rez-de-chaussée. — Le plan du premier étage est bien
distribué; mais le systeme constructif des murs, des points d’appui et des
cloisons aux différents étages est mal étudié. — Au sous-sol, la cuisine
n’est ni bien éclairée, ni bien ventilée. L’architecture de la fagade principale
est assez heureuse; toutefois le motif central devrait étre plus serré d’étude.
La position des pilastres du corps central et des ailes de la fagade Sud,
ne correspond pas avec les indications du plan. On ne peut pas lire

| it 2

§

EL DES Dipjlf Ef” ARRIVEE

PLANGHER DE L'ENTRE SOL

EN VERRE ARME.

CHAMBRE
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L&l Cuasses 11l CLASSE
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IIl CLassE

SALLE DATTENTE

CouLoiR

MEESIEURS| - -

Plan du rez-de-chaussée,

neuf projets qu'il avait retenus, a savoir:

Le No.4. Devise: C. En accusant franchement l'asymétrie des
fagades par rapport a Paxe du grand vestibule d’entrée, l'auteur arrive a
un bon plan du rez-de-chaussée, trés clair dans ses traits principaux, sur-
tout pour la disposition générale des salles d’attente et des buffets-restau-
rants des différentes classes, avec leurs dépendances et dégagements.

T : _. j e L

)

Echelle: 1 ¢z = 6 m.

en plan la retombée des arétiers de la coupole sur la facade Sud.

Le No. 10. Devise: Grande Vitesse, II. — Au rez-de-chaussée,
le local de la distribution des billets est trop restreint et mal disposé.
Assez bonne disposition des salles d’attente. L’acces du buffet-restaurant
de III™Me classe par un passage trop resserré est défectueux. Le buffet-
restaurant des Ire et ITMme classes n’est pas accessible assez directement
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depuis le passage principal. Le buffet de IIIme classe est bien éloigné
de la salle d’attente de ITI™e classe, et l'office est mal disposé. -—— Dans
la variante, ’acces du buffet de III™e classe est meilleur, par contre les
dimensions de l'office sont trop réduites. — Le plan de l’entresol est bon.

— Au premier étage, Pauteur n’a pas tenu compte du programme; la

plan du rez-de-chaussée. Les salles d’attente sont étroites et longues,

défaut qu'on retrouve toutefois dans d’autres projets. Le buffet-restaurant
de ITIme classe et le local des bagages, n’ont pas tout a fait les superficies

demandées au programme. Bon plan de lentresol. — La distribution

générale du premier étage n’est pas bonne; mauvaise disposition des cui-

Concours de plans pour le nouveau batiment des voyageurs de la gare de La Chaux-de-Fonds.
Auteurs: MM. ZLeclere & Lecerf, architecte et ingénieur & Geneve.

Projet No. 27. Devise: ?

Ier Prix «ex aequox.

RERELSC GEm Ny,

Fagade principale,
salle des conférences ne se trouve

Echelle: 1 cm = 4 .
sines et des Water-Closets; 1’éclai-

pas dans une partie du corps cen- RN . I I rage et la ventilation sont défec-
: ottt g - G
tral, mais elle est reléguée a lex- Ueror ORTIER 7 CLS;LELES ‘”‘75 .Ti . tueux. Il y a trop de détails dans
A A s A )

tréme angle Sud-Est du bitiment, T B | Parchitecture des fagades et les
et ses dépendances sont mal dispo- )X - L = b toits sont trop lourds et trop dé-
sées et insuffisantes; elle n’a pas a coupés pour le climat de La Chaux-
de vestiaire. — Il n’y a que deux 2 9 de-Fonds.

logements de fonctionnaires au pre- E Pmﬁ FEL?LEI fVEE BRI VESTAE BUF“ET“-I gs:;:mm Z Le No. 18, Devise: Zes /zf/z‘VeJ‘N

; =

mier étage, au lieu de trois au z = [} — Excellent projet. Plans du rez-
moins, exigés par le programme. § T de-chaussée et des étages tres clairs
— Pas de salles disponibles pour o et constructifs, répondant bien aux
1 . P P N T Y . s T X s = T = ? P

le tenancier des buffets-restaurants. exigences du programme. Au sous-
— A Détage des combles, l'auteur sol, la question de Déclairage et
a placé un des logements du per- de la ventilation de la cuisine et

Plan du rez-de-chaussée. — I cmz = 6 2,

sonnel de service de la gare. —

Au sous-sol, la cuisine est mal ventilée; la cave des vins n’est pas bien
placée, entre la buanderie et la cuisine. L’architecture des fagades n’est
pas satisfaisante.

Le Nr. 12. Devise: Powuillerel/. — Assez bon plan du rez-de-
«chaussée; toutefois le local de distribution des billets est insuffisant et mal
disposé. Le local pour le portier et les bagages 4 main n’est pas sur
le passage des voyageurs. — Le buffet-restaurant de III™me classe est trop
€loigné de la salle d’attente correspondante. — Le Water-Closet indiqué
‘dans Doffice n’est pas a sa place. Assez bons plans de D’entresol et du

premier étage. — L’architecture des facades n’est pas réussie; les tou-

relles, en arricre du corps central Nord, ne font pas un bon effet; les
pénétrations des toitures sont défectueuses et trop compliquées; la coupole
n’est pas motivée en plan.

Le Nr. 13. Devise: Zimbre du Jubile de 5 Ct, surmonte de
la lettre A. — Parmi les qualités de ce projet, nous indiquons en premier
lieu le peu de largeur du batiment. — Bon plan du rez-de-chaussée: toute-
fois les Water-Closets placés & l'angle Sud-Est sont inaccessibles depuis
Pintérieur du batiment et d'attente et
buffets-restaurants. de
Bon plan Au premier étage, les

sont trop éloignés des salles
L’office

de

un escalier

ne

possede pas
Pentresol.

des
service spécial.
corridors sont mal éclairés.

VOIE 0ES MACHINE!

des autres locaux n’est pas résolue.
Les locaux pour le chauffage central, calorifére et dépot de combustible sont
exigus et trop étroits, Heureuse conception des fagades d’une architecture

Fagade latérale, Est. — 1 ¢emz — 4 2.

simple, quoique assez monumentale, exprimant bien la destination de D’édi-
fice. Le motif central est toutefois un peu lourd.
Le No. 21. Devise: M-

0E NEUCHATEL

Plusieurs chambres des ap-

nima. — Assez bon plan

ne sont A NeuohArew

du rez-de-chaussée; toute-

'partements pas

desservies par les corridors. o€ Blenne,

fois il y a trop de place

— Au sous-sol, la cuisine ABiene

perdue pour la circulation

est mal éclairée; le local oE T AUX PonTs

des voyageurs, aux dépens

du chauffage, a Dangle

DE ETA SAIGNELEOIER.

des locaux du service des

Nord-Est, n’est pas bien

bagages. Le local de la

placé. L’architecture des
fagades est bonne, surtout
variante de la
fagade principale. Toute-

fois la coupole, trop élevée,

dans la

Plan de situation.

n’étant pas motivée en plan,
m’a aucune raison d'étre, si ce
Le No. 15. Une

n’est pour Paspect décoratif.

Devise: abeille orange, de 4 cm. — Assez bon

Echelle: 1 mme = 2 2.

distribution est trop petit:
les guichets sont trop pres
de lentrée du grand vesti-
bule, et mal disposés. Les
Water-Closets trop
éloignés des buffets-restau-

sont

rants et des salles d’attente, & moins que ceux indiqués dans l'aile Ouest ne
soient réservés au public; dans ce cas, ils ne seraient accessibles qu’a
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travers l'office. A D'entresol, les locaux de service sont trop étroits et ne
sont pas indépendants les uns des autres, faute d’un corridor intérieur.
Au premier étage, une partie des locaux sont mansardés, — Les pilastres
et le couronnement du motif du corps central de la facade principale ne
sont pas d’une architecture correcte.

Le No. 23. Devise: Une cocarde noire et blanche. — Assez bon
projet. Au rez-de-chaussée, bonne distribution de l'aile gauche, moins bonne
4 laile droite, une des salles d’attente se trouvant du cbté opposé au quai.
Bon plan de Dentresol. Assez bon plan du premier étage. — Dans l'archi-
tecture de la fagade principale, I'arc appareillé du corps central, s’arrange
mal avec les pilastres qui le recoivent et avec le motif de I'horloge qui
parait D’écraser. La coupole n’est pas motivée en plan.

Le No. 27. Devise: Urn point d’inierrogation, en rouge. —
Excellent projet. Bons plans et bonnes fagades, d’un grand effet architec-
tural. Beaucoup d'unité dans la conception générale. Au plan du rez-de-
chaussée, l'office des buffets-restaurants n’est pas indiqué; mais il peut étre
pris sur le buffet de III™e classe, la surface de ce dernier restant encore
suffisante pour remplir les conditions du programme. Au sous-sol, la dis-
position générale des locaux et leur affectation laisse beaucoup a désirer,
par contre I’éclairage et la ventilation de ces locaux sont assurés par les
cours anglaises (sauts-de-loup) indiqués en plan et en coupe. Les fagades,
sobres et monumentales caractérisent bien la destination de 1'édifice. Par
le recul de la fagade Sud a partir du premier étage, les logements se

* trouvent plus éloignés des voies, et par conséquent du bruit et de la fumée

des locomotives, que les locaux de service des étages inférieurs.

Aprés avoir procédé, dans sa séance du mardi, 16 octobre, a la
critique détaillée des neufs projets ci-dessus désignés, le jury a décidé d’en
éliminer cing, & savoir: les numéros 10 /7, 12, 15, 21, 23, et de distri-
buer des primes aux quatre autres projets, soit:

Deux premiers prix ex-quo, de 1100 Fr. chacun, aux projets
No. 18, Devise: \S[‘ et No. 27, Devise: Uz point interrogatif, en rouge.

Deux seconds prix ex-zquo, de 650 Fr. chacun, aux projets No. 4,
Devise: C et No. 13, Devise: Zimbre du Jubile de 5 Ct. surmonté de
la lettre A.

Le Président ayant ensuite ouvert, en présence de tous les membres
du jury, les plis cachetés contenant les noms des auteurs des quatre projets
primés, il est constaté que:

Messieurs Prince & Beguin, architecles a Newuchdlel, sont les
auteurs du Projet No. 18;

Messieurs Leclerc & Lecerf, archilecle et ingenieur a Geneve,
les auteurs dw projet No. 27 ;

Messienrs Chessex & Chamorel-Garnier, archilectes a Lau-
sanne, les auteurs du projet No. 4;

et Monsicur Schaltenbrand, architecte a La Chanx-de-Fonds,
Vauteur @ projet No. 13.

Monsienr le Président et Messieurs,

La valeur des projets primés et de quelques-uns de ceux que le
jury a di éliminer nous permet de dire, en déposant le mandat dont vous
avez bien voulu nous honorer, que le concours a réussi et qu'il a fourni
d’excellents documents pour I’exécution du bétiments des voyageurs, a la
gare de La Chaux-de-Fonds.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Président et Messieurs,
T'assurance de notre considération distinguée.

La Chawux-de-Fonds, le 16 octobre 1900.

Les membres du jury:
(signé) At Ribaux, architecte.
A. Juvet, architecte.
Ant. Hotz, ingénieur cantonal.
H. Mathys, architecte.
A. Geiser, architecte de la ville.
Zurich, 30 octobre.

Neuerungen an Nadelwehren.

Trotz der sofort in die Augen fallenden Einfachheit ist das
System des Nadelwehres in seinen Anwendungen bisher beschrinkt ge-
blieben. Der Hauptgrund hierfiir liegt wohl zuniichst in dem Umstande,
dass die Stauwirkung eines Nadelwehres weniger als jene anderer Stau-
vorrichtungen abgestuft werden kann, da die Nadeln nur eingesetzt oder
ginzlich entfernt werden konnen und eine Zwischenstellung nicht zulassen,
und sodann in dem weiteren Umstande, dass dieses System nur fiir ver-
haltnismiissig geringe Stauhthen Anwendung finden kann. In der Regel
geht man kaum iiber eine IIche des Wehres von 3 7z bis 3,5 72 hinaus,

da sonst die Nadel zu lang und ihr Gewicht zu gross wird, um sich leicht
bandhaben zu lassen. Schon bei 3,50 772 Linge hat die Nadel ein Ge-
wicht von 20 bis 25 k%g; ihr Einbringen oder Entfernen erfordern von
dem auf einem schmalen Bedienungssteg stehenden Arbeiter einen grossen
Kraftaufwand sowie besondere Fertigkeit und sind fiir ihn stets mit Gefahr
verbunden.

Um diesem Uebelstande zu begegnen, wurde von M. Guillemain,
inspecteur général des ponts et chaussées, nach einer dem «Génie civil»,
entnommenen Notiz vorgeschlagen, die Riickseite der Nadeln mit

Figr. T

langen Haken zu versehen und sie auf einer cylindrischen, lings des Be-
dienungssteges laufenden Leiste aufruhen zu lassen, welche von den Haken
gefasst wird. Es geniigt dann, mit einer Handwinde die Nadel so weit
zu heben, dass ihr Fuss sich iiber den Anschlag der Grundschwelle erhebt,
auf welchem sie aufruht, damit sie von der Stromung mitgenommen und
ausgeschaltet werde; sie dreht sich dabei um die Leiste, mit der sie
durch den Haken verbunden bleibt.

Diese Einrichtung beseitigt nur zum Teile die dem System des
Nadelwehres anhaftenden Nachteile, sie wird aber durch eine weitere
Vorkehrung ergiinzt, welche die Maoglichkeit schafft, je nach Bedarf und
in jedem beliebigen Maasse die von dem Nadelwehr gebildete Fliche

durch mehr oder weniger breite Spalten zu unterbrechen und dadurch
dem Wasser Abfluss zu ermoglichen, bezw. die Stauhohe zu regulieren.
Diese zweite Vorkehrung besteht in geschwungenen; schwanenhalsihnlichen
Hebeln, deren eines Ende mit einem Biigel die oben genannte Leiste um-
fasst und die iiberall dort, wo im Nadelwehr die Abflusspalten vorgesehen
werden sollen, so anzubringen sind, dass sie mit ihrem zweiten; riickwirtigen
Ende auf dem Stege aufliegen, Die Nadeln, welche an diese gebogenen
Hebel angelehnt werden (Fig. 1 und 2) erhalten die weiter oben erwiihnten:
langen Halken nicht, dagegen sind sie da, wo sie an dem Hebel aufliegen,
mit zwei seitlichen Fithrungsleisten versehen, um zu verhindern, dass die
Nadel seitlich vom Hebel abgleite. Wenn nun der Hebel gehoben, bezw.
um die durchgehende Auflagsleiste des Nadelwehrs gedreht wird und sich
nach vorn legt, driickt er die Nadel von der Auflagsleiste ab und halt
sie, nachdem er ganz umgelegt ist, in dieser Stellung fest (Fig. 3 und 4).
Hierdurch wird dem Wasser eine Durchflussoffnung geschaffen, welche
ebenso leicht wieder geschlossen werden kann, da der Fuss der Nadel, auch
wenn diese oben vom Auflagsleisten abgehoben ist, doch immer auf der
Grundschwelle des Wehres aufruht.

An der letzten Weltausstellung war in der deutschen Abteilung
ein Modell dieser Anordnung zu sehen, welche an der Fulda zwischen:
Cassel und Miinden seit zwei Jahren bei sechs Nadelwehren angewendet wird.

~NAAAAAA A~

Miscellanea.

Neue Einheit zur Messung der Kraftleistung. In der Fachgruppe
der Maschinen-Ingenieure des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Vereins
ist der Antrag des Ingenieur 7. Dyex/er neuerdings behandelt worden,
sich zur Messung der Kraftleistung dem metrischen Mass- und Gewichts-




	...

