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INHALT: Société suisse des Ingénieurs et Architectes, 39™e Assem-
blée générale a Fribourg, les 25 et 26 aolit 19gor. I. — Reiseeindriicke aus
den Vereinigten Staaten von Nordamerika. V. — Resultate von Messungen
an verschiedenen Typen elektrischer Umformer. — Konkurrenzen: Be-
Fiir Mobilierung und Aus-
stattung eines biirgerlichen Wohnzimmers. — Miscellanea: Internationaler

bauungsplan fiir Florenz. Rathaus in Cassel.

Ingenieur-Kongress in Glasgow. Eine neue elektrische Starkstromleitung
vom Niagarafall nach Buffalo. Hauptversammlung des Vereins deutscher
Strassen- und Kleinbahn-Verwaltungen. Grosse elektrische Motorwagen in
Elektrischer Betrieb der Eisenbabnen. —
Nekrologie:  W. H. Martin. — Litteratur: Eingegangene litterar. Neuig-
keiten, — Vereinsnachrichten: G. e. P.: Stellenvermittelung,

Nordamerika. ungarischen

Société suisse des Ingénieurs et Architectes,
39™° Assemblée générale

a Fribourg, les 25 et 26 aolt 19o1.

Discours d’ouverture
du Président du Comité local, M. Am. Gremaud.
T
Messieurs et chers Collégues,

Je suis heureux de venir, au nom de la section fri-
bourgeoise des Ingénieurs et Architectes, des autorités
cantonales et communales et de tous mes concitoyens,
vous souhaiter la bienvenue dans l'ancienne cité des
Zéhringen et de vous remercier pour le choix que vous
avez fait, du lieu de votre 39™ assemblée générale.

C’est pour la troisiéme fois que la Société suisse
des Ingénieurs et Architectes tient ses assises dans nos
murs. Ces réunions ont toujours coincidé avec des événe-

‘ments techniques importants qui se sont passés dans
notre canton. C’est le cas de dire quil n’y a pas d’effet
sans cause.

La premiére de ces réunions tenue dans nos murs, et
la cinquieme par ordre chronologique, eut lieu les 22 et
23 mars 1841. Elle fut présidée par M. Berri de Bdle et
elle comptait 40 participants, dont 2z membres et 18 in-
vités. Les membres étaient répartis par canton, comme
suit: Zurich 1, Berne 6, Lucerne 1, Fribourg 4, Soleure 2z,
Bale 6, Vaud 1, Neuchatel 1. On avait alors trés proba-
blement choisi Fribourg comme lieu de réunion a cause
des ponts suspendus qui venaient d’étre construits et qui
présentaient beaucoup d’intérét pour les techniciens.

me z

La seconde réunion, soit la 21™ assemblée générale,
eut lieu en octobre 1864, sous la présidence de M. l'archi-
tecte Hochstettler, président de la société fribourgeoise.
Le nombre de participants fut de 75. Ce qui, cette fois,
it choisir Fribourg comme siége de la 21™ assemblée
générale, ce fut la construction de la ligne d’Oron et du
pont de Grandfey.

La réunion de 1¢go1, la premiére du 20 siécle et
la 39™ assemblée générale par ordre chronologique, coin-
cile avec la création, dans notre canton, de nombreuses
usines hydro-électriques et la construction d’un réseau de
chemins de fer a voie étroite et a traction électrique.

Messieurs, selon 1'usage consacré, depuis un grand
nombre d’années, le président du comité local ouvre 1'as-
semblée générale par 'exposé des travaux et des construc-
tions exécutés dans le canton depuis la derniére réunion
qui y a ¢té tenue. Ainsi, c’est l'histoire abrégée de la
construction dans le canton de Fribourg, depuis 1864 a
1900, que je vais avoir I’honneur de vous exposer.

Cette période de 36 ans a été pour notre canton,
comme d’ailleurs pour toute la Suisse et méme pour la
plupart des autres pays, une période des plus fécondes en
fait de constructions de tous genres.

Pour pouvoir bien se rendre compte des progres
réalisés et de tout ce qui a été fait durant la seconde
moitié du 19™ siécle, il faudrait pouvoir faire des compa-
raisons avec les périodes antérieures; mais ce travail aurait
nécessité des recherches et exigé un temps dont je ne
pouvais disposer. Quoi qu’il en soit, en traitant mon sujet,
je ferai quelques incursions dans le passé. Mon exposé
comprendra les chapitres suivants:

Reiseeindriicke aus den Vereinigten Staaten von Nordamerika.

Abb. 48. Chicago, — Marshal Fields Building.

Abb. 50. Chicago. — The Masonic Temple.
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1° Chemins de fer,’ 2° Ponts et chaussées, 3° Navi-
gation, 4° Lacs et cours d’eau, 5° Usines hydro-électriques,
6° Distribution d’eau, 7° Architecture, 8° Mines et carriéres,
9° Cadastration et cartographie, 10° Divers: amélioration
du sol, travaux de reboisement et dispositions prises pour
combattre les avalanches.

Quelques-uns de ces chapitres ayant été traités dans
T’'album de féte, je ne m'en occuperai que d’une maniére
trés succinte et je me bornerai a vous en donner les par-
ties les plus intéressantes et les plus instructives.

I. Chemins de fer.

En 1864, lors de la derni¢re réunion tenue a Fri-
bourg, nous n’avions qu'une seule ligne de chemin de
fer: celle de Lausanne-Fribourg-Berne ouverte a l’exploi-
tation le 4 octobre 1862. Elle a une longueur totale de
97 km 454, dont 63 km 743 sur territoire fribourgeois.
Comme la plupart des premiers chemins de fers con-
struits, la ligne d’Oron a passé par bien des vicissi-
tudes. Elle fut pendant quelques années la propriété de
I’Etat de Fribourg. La ligne d’Oron avec ses faibles
déclivités et ses courbes a grands rayons, est une voie
ferrée de grand transit. Elle a ¢té construite pour 1éta-
blissement d'une double voie et renferme de beaux et
nombreux ouvrages d’art: Pont de Grandfey, pont de
Flamatt, pont de Chatelard, pont de la Paudéze, pont
de Guin; tunnels de Grandvaux, Chexbres, Vauderens,
Schmitten et Flamatt. Dans le compte de la Trésorerie
d’Etat, le cout de la ligne d’Oron figurait en 1871 pour
ir. 33 347 375.

La ligne d’Oron était devisée a fr. 300 ooo par Fkm.
Le Gouvernement de Fribourg s'est engagé a payer
une subvention de fr. 50 0oo par km, depuis la frontiére
bernoise jusqu'a ILausanne. En cours d’exécution, 1'Etat
de Fribourg a prcté a la Compagnie fr. 16 0oo 0oo.

La ville de Lausanne a accordé une subvention de
fr. 600 oco et celle de Fribourg fr. 2 013 00o0.

La seconde ligne comstruite fut celle de Bulle a
Romont. Comme son ainée, elle a eu aussi des déboires
avant d’¢tre ouverte a 1’exploitation, ce qui eut lieu le
1 juillet 1868. Le Bulle-Romont a des déclivités de 23
et méme de 30°%o00 avec des rayons de courbure minima
de 250 meétres. La longueur de la ligne est de 18 km 189
et son colt peut ¢tre évalué a fr. 2 889 519. L’Etat a
accordé a la Compagnie une subvention a fonds perdus de
fr. 750 000, chiffre correspondant au cout de la correction
de la route cantonale de Bulle a Romont. Cette compagnie,
aprés avoir traversé une crise financiére trés pénible, se
trouve aujourd’hui dans une situation prospére et donne a
ses actionnaires de beaux dividendes.

Une troisiéme ligne, dite transversale, ouverte a la
circulation en 1877, fut celle de Fribourg a Yverdon,
d’une longueur de 50 km, dont 33 km 016 sur territoire
fribourgeois.

Cette ligne a couté fr. 9 053 630. L’Etat de Fribourg

a accordé une subvention de fr. 831 054 et la ville de
Fribourg de fr. 200 0o0o0.

La quatrieme ligne construite fut celle de la vallée
de la Broye (dite longitudinale) de Palézieux a Lyss; sa
longueur est de 68 km, dont 28 km 300 sur le territoire
fribourgeois; elle fut ouverte a la circulation en 1876.
Elle a couté fr. 8 940 0oo. L’Etat de Fribourg a accordé
une subvention de fr. 350 000, et la ville de Morat de
500 000, mais ensuite ‘de la fusion de la Compagnie de la
Suisse-Occidentale avec les chemins de fer de 1'Etat de Berne,
le canton de Fribourg a pris a sa charge la moitié¢ de
cette derniére somme. Les autres communes intéressées
ont aussi accordé de petites subventions variant de fr. 5000
a 20000,

La cinquiéme ligne a voie normale, celle de Fribourg
a Morat, a une longueur de 16 km 276. Elle fut ouverte

a la circulation en 1898. Son coiit est de fr. 1 370 772
dont fr. 600 0oo fournis par I'Etat sous forme de prise
d’actions. Les villes de Fribourg et de Morat ont parti-
cipé a la construction de cette ligne par une prise d’actions
de fr. 100000 et de fr. 8o00o. Les autres communes in-
téressées ont pris des actions pour des sommes variant de
fr. 5000 & 20000. Cette ligne va étre continuée jusqu'a
Anet. La section Morat-Anet a une longueur, sur notre
territoire, de 7 km 600 et I’Etat de Fribourg a accordé
une subvention de fr. 450 ooo.

Enfin la derniére ligne construite a voie normale a été
la directe de Berne a Neuchdtel, d’'une longueur de 43 km, dont
3 km 600 sur le territoire fribourgeois. Elle fut ouverte
a l'exploitation au commencement de juillet 1901. L’'Etat
de Fribourg a accordé une subvention sous forme de prise
d’actions de fr. 215 000.

La premiére ligne a woie étroite et & traclion électrique
ouverte a l'exploitation en avril dernier, fut celle de Chatel
a Palézieux. Elle a une longueur de 6 km 500. Son cofit
est de fr. 720000. L’Etat a pris des actions pour une
somme de fr. 200 000, et le restant du capital de con-
struction, a été couvert par les subventions des communes
intéressées.

Une seconde ligne a voie étroite et & traction élec-
trique, en cours d’exécution, est celle de Chdatel-St. Denis-
Bulle-Montbovon. Sa longueur est de 46 km 340. La sub-
vention accordée par I'Etat est de {r. 1 320 000. Le res- .

tant est payé par les communes et les particuliers

intéressés.

D’autres lignes & 1'état de projet sont: A voie nor-
male: Guin-Planfayon et Romont-Payerne ; a voie étroite:
Bulle-Fribourg, Montreux-Montbovon-Zweisimmen et Cha-
tel-Vevey.

En fajt de framways mnous avons celui de Fribourg
qui comprend un réseau de 3 km 038. Les frais de cons-
truction se sont élevés a fr. 378,261.1)

Un projet de tramway a aussi été étudié pour relier
la gare de Romont a la ville du méme nom.

Un funiculaire a ¢été construit a Fribourg pour relier
la Basse-Ville avec le quartier St-Pierre.

Le tableau suivant résume les principales données
de nos chemins de fer.

Date de Longueur Dumvi' Sub-
Désignation des lignes. D’ouverture & |sur territoire| sur territoire | 5
lexploitation | fribourgeais | fribourgeois | YERHODS
fem fre

Lausanne-Fribourg-Berne 2 juillet 1860| 63,743 (33 347 375
Bulle-Romont . . . . . |1°" » 1868| 18,189 | 2 889 519/ 750000
Palézieux-Lyss . . . . . | 25 aolt 1876| 28,304 | 3 748 694| 350 000
Fribourg-Payerne-Yverdon . | 1°r févr. 1877 | 33,016 | 5945 587 83I ooo
Fribourg-Morat . . . . | 23 aoilit 1898 | 16,276 | I 370772 600 00O

Berne-Neuchitel
Chétel-Palézieux
Morat-Anet . A 2
Chétel-Bulle-Montbovon . . » » 46,340 —

1°* juillet 1901 | 3,600 500 000/ 215 000
29 avril 19o1| 6,500 660 000 200 000

en construction| 7,600 = —

Montreux-Zweisimen » projet — —
Chatel-St-Denis-Vevey . . | » » — —

Tramways de Fribourg . 28 juillet 1897 | 3,038 378 261
Funiculaire Neuveville - St-

Pierre

4 février 1899| o.112 130 148 I 000

Récapitulatiorn : 226,718 |48 970 356 2 947 000

Lignes en exploitation 172 A7z 778
» » consfruction 53 » 940
226,718 km

(a suivre.)

1) Voir I'interessante brochure publiée par la fabrique d’Oerlikon.
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