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von denen das Patentamt (Abb. 38 S. 49), das Schatzamt,
das Kriegs- und Marineamt, die Staatsdruckerei, das Post-
amt und die erst kiirzlich vollendete Kongressbibliothek
(Abb. 29—34) erwihnt sein moégen. Die letztere ist ein
hochst bedeutender Bau, 143 m lang und 110 m breit, mit
vier gleich grossen Hofen und einem grossen achteckigen
Kuppelbau von 30,5 m lichter Weite in der Mitte, welcher
den aufs monumentalste ausgestatteten Lesesaal (Abb. 33)
enthédlt. Dieser Bau ist bedeutend besser durchgebildet als

Reiseeindriicke aus den Vereinigten Staaten.

Abb. 29. Washington. — Die Kongress-Bibliothek.

das Kapitol, auch mit weit mehr Aufwand an Platz und
kostbaren Baustoffen und zeigt deutlich die grossen Fort-
schritte der dortigen Architektur. Das ganze grosse Treppen-
haus (Abb. 31 u. 32), im obern Stock mit weiten Sdulen-
hallen umgeben, besteht aus Carrara Marmor, die Gewdlbe
im Erdgeschoss sind mit Marmormosaik (Abb. 34) dekoriert,
ein Schmuck der sehr reizvoll aussieht und der uns, bei Ge-
wolben angewendet, neu war; sogar im Untergeschoss sind
die Wandbekleidungen noch aus Marmor. Das Interessanteste
aber ist der Betrieb des Lesesaals. Die Biicherausgabe
befindet sich in der Mitte des Saales. Die Bestellzettel
werden pneumatisch in den Teil des Blichermagazins
beférdert, in dem das betreffende Buch aufbewahrt wird.
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Abb. 30. Die Kongress-Bibliothek, — Grundriss vom Hauptgeschoss.
I:1500.

Dieses gelangt in den Ausgaberaum durch eine mechanische
Vorrichtung; wie an einem Baggerwerk werden die Biicher
von oben oder unten geholt, auf kleiner Eisenbahn ge-
leitet und im Ausgaberaum abgeladen, nach Gebrauch gehen
sie ebenso zuriick. Die Ablieferungszeit betrigt etwa fiinf
Minuten von der Bestellung an. Die Biichermagazine sind
sehr praktisch aus Eisen und Marmorplatten konstruiert.

Die Bibliothek hat jetzt Raum fiir 2% Millionen Binde,
kann aber- durch andere Einrichtung der noch verflighbaren
Séle auf vier Millionen Binde erweitert werden. Im Bau
ist auch den Malern und Bildhauern reichlich Gelegenheit
gegeben worden, ihre Kunst zu entwickeln und zu zeigen ;
die Kunstwerke sind hier nur von Amerikanern ausgefihrt.
Eine charakteristische Eigenschaft zeigt sich auch an diesem
Bau, dass nimlich die hier im {ibrigen gerdumig und gross
gestaltete Treppe in ihren Steigungsverhiltnissen zu steil
ausgefihrt ist. Die Stufen sind 17 om hoch bei 31 om
Breite des Auftrittes; es ist dies nicht nur unbequem,
sondern sieht auch nicht gut aus.

Noch ein bedeutendes und wirkungsvolles Bauwerk ist
zu erwidhnen, das Washington-Monument (Abb. 39 S. 49); es
besteht aus einem ganz einfachen Obelisk, der nur durch
seine grossen Verhiltnisse wirkt; ohne jede Gliederung, auch
ohne Sockel erhebt er sich, aus Marmorquadern auf-
gebaut bis zu einer Héhe von 166,5 m bei einer Breite
an der Basis von 16,8 m, er ist somit etwas hoher als
der Turm des Ulmer Miinsters und wohl das héchste stei-
nerne Gebdude der Erde. Im Innern fiihren eine Treppe
und ein Lift zu kleinen Ausblick-Oeffnungen in der Spitze.

Das beriihmte weisse Haus, die Wohnung des Prisi-
denten der Republik, ist ein stattliches Gebdude mit ionischer
Sdulenhalle aus dem Anfang des letzten Jahrhunderts; das wir-
kungsvollste daran ist seine Lage in einem grossen und
schonen Park. Von einer Reihe von Museen, die wir auf-
suchten, war die

Corcoran-Galerie
(Abb. 37 S. 48), ein
Museum fiir die bil-
denden Kiinste, das
inhaltlich und bau-
lich interessanteste:
es ist ein ganz neuer
origineller Bau, mit
schénem architekto-
nischem Detail, der
sich um zwei glas-
bedeckte Hoéfe grup-
piert, deren Galerien
zur Aufstellung von
Gypsabglissen ver-

wendet werden.

Eine Gemaildesamm-
lung meist moderner
Meister ist in scho-
nen Oberlichtsdlen
untergebracht, die |
auch fiir Abendbe- Abb. 31. Die Kongress-Bibliothek. — Vestibule
leuchtung mit Glih-
lampen ausgestattet
sind. Hauptsdchlich vertreten sind franzosische und deutsche
Kiinstler. Von Originalskulpturen fanden wir den sterbenden
Napoleon von Vela und reizende Tierskulpturen von 4. L. Barge
besonders bemerkenswert.

Das neue Postgebaude (Abb. 35 und 36, S. 48) ist im
mittelalterlichen gruppierten Stil erbaut, ein Typus, der
sich fliir Post- und Zollgebiude ofter wiederholt.

(Forts. folgt.)

mit Haupttreppe.

Das elektrisch-selbstthatige Blocksignal der
Pariser Metropolitanbahn.

Bei verschiedenen elektrisch betriebenen Eisenbahnen
hoherer Ordnung sind neuerer Zeit hie und da auch in
Europa selbstthitige Blocksignaleinrichtungen zur praktischen
Anwendung gelangt, gegen welche Signalform — obwohl sie
seinerzeit lebhaft angestrebt worden war — spéaterhin seitens
der Fachkreise unserer Vollbahnen immer nur berechtigtes
Misstrauen gehegt wurde und wohl noch gehegt wird. Es
hiesse lediglich Eulen mnach Athen tragen, sollte den
bezliglichen Erwagungen an dieser Stelle besonderer Raum
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gewdhrt werden; die Amerikaner sind ja bekanntlich aus
wirtschaftlichen Griinden schon seit Jahrzehnten iiber die
bei uns sozusagen in Fleisch und Blut tbergegangenen

Bedenken hinweg, und ihre Darbietungen auf den letzten
Ausstellungen in Chicago, beim Eisenbahnkongresse in London
und im verflossenen Jahre zu Paris haben allen, die dem
Gegenstande ndher traten, gezeigt, dass es zweifellos im
Laufe der Zeiten gelungen ist, auch auf dem Gebiete der
ansehnliche

selbstthdtigen Zugsdeckung Fortschritte zu

Abb. 32. Die Kongress-Bibliothek. — Haupttreppe.

machen und schéne Erfolge zu erzielen. Zu den Aaltesten
dieser amerikanischen Blocksignalanordnungen zdhlt jene
von Thomas S. Hall, die schon 1871 auf der Boston-Maine-
Eisenbahn eingefiihrt wurde und sich seither namentlich
auf den Bahnen Neuenglands einer ganz mnennenswerten
Verbreitung erfreut; sie hat aber gleichfalls wieder-
holte Wandlungen durchgemacht und viele wertvolle Ver-
besserungen erfahren. Eine
der jingsten Abarten des
Hall’'schen Blocksignals ist
die Verbindung vereinfachter
Stellwerke mit einer neuen
Stromlaufanordnung und mit
den alten Streckentastern.
Dieses System kam auf den
Linien der Pariser Metro-
politanbahn zur Verwendung.

Bald nach der Betriebs-
eroffnung der Hauptlinie Porfe
de Vincennes-Porte Maillot sind
daselbst ein paar ernstere
Unfalle vorgekommen, die
nach den Darstellungen der
Tagesblatter mit der selbst-
thatigen Blocksignalisierung
in- Zusammenhang zu stehen
schienen, weshalb sich der
Schreiber dieser Zeilen von
massgebender Seite hieriiber genaue Aufkldrungen zu ver-
schaffen trachtete. Nach den beziiglichen Auskiinften kann
nun riickhaltslos festgestellt werden, dass die in Rede
stehende Signaleinrichtung bisher noch niemals Anstinde
veranlasst hat und mit einem der Unfdlle nur insoferne
in Beziehung stand, als ein auf halt stehendes Block-
signal unbeachtet blieb und iiberfahren wurde. Fir die
Verwendung des Hall'schen Signals sind iibrigens Unter-

Abb.

Reiseeindriicke aus den Vereinigten Staaten.

34. Die Kongress-Bibliothek, — Nordliche Halle.

grundstrecken, wie sie im vorliegenden Falle in Betracht
kommen, besonders gilinstig. Es brauchen hier nur Nacht-
signale gegeben zu werden, fir welche durch die vor-
handenen reichen, elektrischen Lichtanlagen bequeme Vor-
sorge getroffen ist. Auch liegt eine besondere Gewihr
der Betriebssicherheit in dem Umstande, dass die Bahn-
schienen fiir Stromleitungen der Signaleinrichtung nicht mit-
beniitzt werden, sondern dass man fiir diese Zwecke durch-
wegs eigene, wohlisolierte Leitungskabel aufgewendet hat.

Abb. 33. Die Kongress-Bibliothek, — Lesesaal.

Die Signaleinrichtung ist ferner allen Einfliissen der at-
mosphirischen Elektricitit entzogen und entbehrt in dieser
Richtung alle jene einschligigen Schutzvorkehrungen, die
bekanntlich ziemlich unliebsame Fehlerquellen abgeben.
Wohl der wesentlichste Vorteil liegt aber darin, dass simt-
liche Blockstellen ganz gleich eingerichtet sein kénnen, und
sich auf jeder einzelnen Linie wie die Glieder einer end-
losen Kette aneinanderreihen
lassen, weil ja auch die Fahr-
geleise in sich selbst zurtick-
kehrende Schleifen bilden. An-
fangsblocke, Stationsblocke,
Endblocke, die abweichend
einzurichten wiaren, bleiben
auf diese Weise erspart und
an den wenigen Einbruchstel-
len, wo die Abzweigungen zu
den Wagenspeichern oder
Werkstiatten anschliessen, so-
wie auf Stationen wo regel-
missige Verschiebungen zu ex-
folgenhaben, behilft man sich,
wie spater gezeigt werden
wird, lediglich mit einfachen.
in die Blocklinien eingeschal-
teten Handtastern. Vorlaufig,
d. h. solange der Dreiminuten-
verkehr aufrecht bleiben wird,
sind in der Regel zwischen je zwei Haltestellen, deren
durchschnittliche Entfernung von einander 700 m betragt,
zwei Blocksignalstellen vorhanden, von denen die eine gleich-
sam das Ausfahrtsignal einer Haltestelle und die zweite das
Einfahrtsignal der nichstfolgenden Haltestelle vorstellt. In
einigen langeren Strecken ist allerdings zwischen den eben
genannten zwei Blocksignalstellen noch eine dritte einge-
schaltet, was spaterhin auf allen Strecken durchgefiihrt
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werden wird, sobald die Regierung gestattet, die Zugsfolge
wihrend der Hauptverkehrsstunden auf zwei Minuten herab-
zymindern.

Das eigentliche Blockwerk jedes Signalpostens besteht
lediglich aus einem einfachen, ungefihr 30 cin  breiten,
ebenso hohen und 435 cm tiefen
Blechkasten K (Abb. 1 S. 49) der
auf eisernen, in die Tunnelwand
eingelassenen Tragstiitzen ruht
und seine Vorderfliche den sich
ndhernden Ziigen entgegenkehrt.
In dieser vorderen Wand sind
zwei kreisrunde Brillen ausge-
schnitten, von denen die untere
weiss, die obere, ' seitliche 7ot
verglast ist. Die Signalgebung
vollzieht ein kraftiger, von dem
Strome einer grossplattigen, gal-
vanischen Batterie gespeister
Elektromagnet M mit horner-
férmigen Polschuhen, zwischen
welchen sich ein Z-férmiger
Anker 4 dreht. Auf der Dreh-
achse dieses Ankers steckt eine
Speiche  y. fest, die eine. aus

Aluminiumblech hergestellte
Scheibe trigt, welch letztere bei
abgerissenem Anker vor der
weissverglasten und bei ange-
zogenem Anker vor der rotver-
glasten Brille steht und dieselbe
abblendet. Die Vorrichtung lésst
sonach bei stromlosen Magnet-
spulen rofes Licht (halt), bei
stromdurchflossenen Spulen hin-

: gegen weisses Licht (freie Fahrt)
Abb. 35. Washington, — sehen. Die Beleuchtung der bei-
den Brillen wird durch fiinf Gliih-
lampen zu 110 Volt besorgt,
die natiirlich unausgesetzt brennen, solange Ziige verkehren,
d.i. von 6 Uhr frih bis 1 Uhr nachts. Zur Sicherung der
Signalbeleuchtung befindet sich im Kasten noch eine zweite
Reihe von fiinf Glihlampen, die in einen andern Licht-
stromkreis geschaltet sind als die fiinf ersten und an deren
Stelle zu treten haben, wenn diese ausgewechselt werden
sollen oder schadhaft werden. Zu jeder der geschilderten
Signalvorrichtungen gehdrt auch noch ein Relais R, Ry, R, . . . .,
(Abb. 2 S. 49) das in einem sorgfiltig abgedichteten, wohl-
versperrten Zinkblechkasten eingebaut ist und in einer be-

Turm der Hauptpost.
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Abb. 37. Washington. — Die Corcoran-Galerie. Grundriss I : Ioo0.

sonderen unweit des Signals in der Tunnelwand ausgesparten
Nische steht. Bei angezogenem Anker 4, 4, A,.... —

bei Normallage des Relais — schliesst der Ankerhebel
A, drei Stromwege a, b, ¢ i, und ¢ e;, welche bei abge-
rissenem Anker unterbrochen werden, wogegen ein neuer
Stromweg ¢, d, entsteht.

Die Streckentaster T, T,, T, .... (Abb. 2) mit deren
Hilfe die Ziige ihre Deckung selbstthitig durchfiihren, be-
stehen aus einem kriftig ausgefihrten, in einem guss-

eisernen, auf den-Eisenbahnschwellen festgeschraubten Ge-
stelle wagrecht gelagerten zweiarmigen Stahlhebel, dessen
Ruhelage durch zwei Kautschukpuffer bestimmt ist. Der
kiirzere Arm dieses zum nichsten Schienenstrang senkrecht
gestellten Hebels ragt mit seinem Ende so nahe an die
Fahrschiene hinan, dass es von den Radreifen der voriiber-
fahrenden Ziige erfasst und niedergedriickt wird. Diese
Bewegung {ibertrigt der rickwirtige lingere Arm auf eine
iber ihm angebrachte, senkrechte Stange, die sich mit
einem Kolben in einem gusseisernen Cylinder bewegt und

Reiseeindriicke aus den Vereinigten Staaten.

Abb. 36. Washington. — Das Postgebiude.

zu oberst, mit ihrem aus dem Cylinder emporragenden
Ende auf den eigentlichen Stromunterbrecher derart ein-
wirkt, dass die nach aufwérts gehende Stange fast unmittel-
bar nach Antritt ihres Weges eine Kontaktfeder abhebt.
Jede auf diese Weise erzielte Unterbrechung des Block-
signalstromes hort erst wieder einige Zeit, nachdem der
Zug den Streckentaster tiberfahren hat auf, weil die Kolben-
stange infolge der gleich beim ersten Hub unter den Kolben
getretenen Luft nur langsam seinem Eigengewichte folgend
in die Ruhelage zurtickkehren kann und erst im letzten
Teile seines Weges den unterbrochenen Stromweg wieder
schliesst.

Nach Feststellung dieser Einzelheiten unterliegt es nun
keiner Schwierigkeit mehr, das Zusammenwirken aller Teile
an der Hand des Stromweg-Schemas (Abb. 2) zu verfolgen,
aus welchem sich vorerst ersehen ldsst, dass die einzelnen
Blocksignalstellen VIII, VII, VI.... untereinander durch
drei Leitungen /, L und E verbunden sind, von welchen
die letzte als gemeinsame Riickleitung an Stelle der in den
Tunnels unmoglichen Erdleitung tritt. Wéhrend der Ruhe-
lage zeigen die Signale an sdmtlichen Blockstellen weisses
Licht, d. h. die Relais R, Ry, R, und die Signalmagnete
M, My, M,.... haben Strom,in welchem Zustande, bezw. in
welcher Stellung denn auch die genannten Apparate in Fig. 2
schematisch dargestellt erscheinen. Die an jedem Blocksignal-
posten vorhandene Batterie B, By, B;.... wird doppelt be-
ansprucht, indem sie sowohl den Strom fiir die Spulen des
eigenen Relais, als fir die Spulen des Signal-Elektro-
magneten jenes Nachbar-Blockpostens zu liefern hat, der in
der Richtung des ankommenden Zuges liegt. Wollte man
z. B. diese beiden Stromkreise der Batterie B, in VII iiber-
priifen, so findet man, dass der erste iiber ¢y, ¢y, fo, Ry, g5, Tp
geschlossen ist, also das Relais der Blockstelle VIT wirksam
erhélt, wihrend ein zweiter wber ¢, iy, Ly, My, dg, by, b, Ky,

E, K, by, g, und T, besteht, vermoge welchem der Anker
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des Signalelektromagneten M, der Nachbarblockstelle VIII
angezogen bleibt. Genau dasselbe Verhiltnis besteht in
samtlichen Blockstellen.

Verkehrt nun ein Zug in der durch die Pfeile ange-
deuteten Richtung, so wird er, beispielsweise in VIII ein-
getroffen, beim Ueberfahren des Streckentasters 7, die Zu-
leitung zur Batterie By unterbrechen; sonach reisst der Relais-
anker 4, ab und die Stromwege a, by, c; i, und ¢, e; horen
auf. Demzufolge wird bei ¢, ecine dauernde Unterbrechung
des Relaisanschlusses. bei by aber auch eine solche des An-
schlusses zu M, bewirkt, d. h. Relais und Signalelektro-
magnet der Blockstelle VIII werden stromlos und das Signal
Sy stellt sich daher auf hall. Setzt der Zug seine Fahrt
nach VII fort, so ruft er dort durch die von ihm erweckte
Thitigkeit des Streckentasters 7, ganz dieselben Vorginge

Reiseeindriicke aus den Vereinigten Staaten.

Abb. 38.

Washington. — Das Patentamt,

hervor wie frither in VIII und der Zug ist nunmehr durch
die Haltsignale von VII und von VIII, also zweimal ge-
deckt. Da ferner nach dem Abreissen des Relaisankers A,
der Kontakt d, hergestellt worden ist, gelangt die Batterie
By, sobald die Unterbrechung in 7, aufhdrt, tber c,, dy, l,
fa> Ry, 935 D3, Kg, E, Ky, by, 95, T, in Schluss und bewirkt auf
diese Weise, dass das Relais in VIII die normale Lage
zuriickgewinnt. Trotzdem kann jedoch in VIII das Signal
S, moch nicht auf frei zuriickkehren, weil der diesfillige
Stromweg noch immer in VII beim Kontakte 7, unterbrochen

Elektrische Blocksignale der Pariser Metropolitan-Bahn.

B

s

apparat S, keine Aenderung erfihrt, sondern auf halt ver-
bleibt. Hingegen ist in VII durch die Riickkehr des Relais
in seine Normalstellung auch der Stromweg bei 7, wieder
hergestellt worden und die Batterie B, bringt sonach, indem
nunmehr ihr Strom, wie anfinglich, dauernd die Spulen
von M, durchifliessen kann, das Signal S, auf frei. Da nun
die Blockstellen, wie schon weiter oben erwihnt wurde,
gleich den Gliedern einer endlosen Kette ununterbrochen
aneinandergereiht sind, und die soeben geschilderten Vor-
ginge beim Befahren der Streckentaster an allen Block-
posten dieselben bleiben, so erklirt es sich von selbst, dass

Abb. 39. Das Washington-Monument,

jeder Zug stetig durch die Haltsignale der zwei zun#chst
hinter ihm liegenden Blockposten gedeckt ist, und dass die
Entblockung der Strecke immer erst in dem Momente erfolgt,
in welchem der Zug an der dritten Blockstelle eingetroffen,
daselbst die Signalumstellung auf half richtig bewirkt hat.

Wie man sieht, ist die Zugsdeckung auf der Metro-
politanbahn wesentlich strenger durchgefiihrt als bei den
amerikanischen Hall’schen Blocksignalanlagen, die allerdings
in der Regel gleichfalls zwei Deckungssignale anwenden, von
denen aber nur das erste hinter dem Zuge als absolutes Halt-
signal gilt, wogegen das zweithinterste nur den
Charakter eines Warnungssignals (Vorsignal, Di-
stanzsignal) besitzt und griin irrtiimlicher Weise
hie und da gleichfalls rof — zeigt. Die Metropolitan-
bahn verlangt jedoch mit aller Schirfe, dass vor
jedem rof zeigenden . Signal
unbedingt angehalten werden
muss ; eine Fortsetzung der
Fahrt darf nur in bestimmten
Féllen und unter Aufwendung
besonderer Vorsicht erfolgen.
Es wiirde demnach mit Schwie-
rigkeiten verbunden sein in
Notfédllen zur Hilfe eines liegen
gebliebenen Zuges einen Folge-

.
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Abb. 2. Stromweg-Schema.

ist. Kommt der ins Auge gefasste Zug endlich nach VI,
so stellt sich, wie in den friheren Fallen das Signal §; auf
halt, nachdem das Relais R; seinen Anker losgelassen hat
und, sobald in 7, die Unterbrechung aufhort, entsteht ein
SIRGIIWE o MVeTNBI SR EE 6,8 dys i liafo s tRo . 0o, By o By o B Koy, T 5
weshalb der Anker 4, des Relais in VII seine urspriing-
liche, angezogene Lage zurlickgewinnt, wiahrend der Signal-

zug nachriicken zu lassen, wes- Abb. I.

halb fiir diesen besonderen

Zweck in die Leitungsverbindungen B, ¢, B, c,,
Bg ¢3.... Schleifen eingelegt sind, die bis.in die

Halfte der anstossenden Blockstrecke zuriickfiihren,
wo dann ein gewohnlicher Unterbrechungstaster einge-
schaltet ist, durch dessen Bentitzung sich natiirlich dieselbe
Wirkung erzielen lédsst, als hitte der Zug beim nédchst-
kommenden Blockposten bereits den Streckentaster tiber-
fahren. Auf diesem Wege wiirde z B. der Fiihrer eines
zwischen VII und VI liegen gebliebenen Zuges in der Lage
sein, mit der Hand das Signal in VI auf balt und im Zu-
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sammenhange damit gleichzeitig auch das Signal in VIII
auf frei zu stellen, sodass der helfende Zug in die Strecke
VIII—VII nachriicken kann, worauf bei VI[ die weiteren
Vereinbarungen zwischen den beiden Zugfiihrern gepflogen
werden.

Die besagten Handtaster sind stets durch Bleisiegel
verschlossen und  diirfen selbstverstindlich nur von
den hierzu befugten Bediensteten in besonderen Fillen
gegen strenge Verantwortung gedffnet, bezw. beniitzt
werden.

Schliesslich sei nur noch bemerkt, dass auf den
drei bisher zur Eréffnung gelangten Strecken der Pariser
Metropolitanbahn, wovon die eine 10,663 km, die zweite
1,56 km und die dritte 1,83 km lang ist, und auf denen
sich zwischen 10 Uhr morgens und 8 Uhr abends un-
ausgesetzt 34 Ziige gleichzeitig bewegen, fir jede der
drei Bahnstrecken eine eigene Blocksignallinie besteht,
und dass sich diese Signalanlagen in der That bisher
ganz vorziiglich bewéhrten. L. Koblfiirst.

AN A A A AAAAAAAAAAAAAAAN

Wettbewerb zur Erlangung von Entwlirfen fiir ein Central-Museum in Genf.
Entwurf mit dem Merkwort: «Galland». Verfasser: de Morsier & Weibel, Architekten in Genf.

II. Preis.

Grundriss vom Erdgeschoss.

Masstab 1 : 1000,

Grundriss vom ersten Stock.

|
|

Legende zum Erdgeschoss :

A, Reliefs,

[ Legende sum ersten Stock :

o

Disponibele Riume,

. Konferenz-Saal,

A.
Ag. Reliefs des Kantons Genf, [ 3‘ Eﬁﬁﬂ 1 FUH = I \ B. Lichthofe,
Ag. Reliefs der Schweiz, L i Pl e A v C. Zimmer des Professors,
. Zimmer von Zizers, = 1 ““1’{{‘}11‘”[ ,“?‘l‘l‘" Hhie= Jw =7 D. Depot,
N ttatn == Tk
S Dichihiote, | ﬁ % Il W“ E. Bibliothek,
Il B
i
G

. Arbeits-Saal.

B
©
D. Depots,
E

. Archiologische Sammlungen,

E,.. Archdologische Sammlungen des

Kantons Genf,

Legende zum Obergeschoss :

E,. Archiologische Sammlungen der

Schweiz,
F. Diensttreppe,
G. Garderobe,

. Alte Bildhauerwerke,
. Drucke, Zeichnungen,
. Alte Gemiilde,

. Ausstellungssiile,

. Moderne Gemiilde,

=1 o[ A TR R =

L. Lift.

S Ce [

. Moderne Bildhauerwerke.

Grundriss vom Obergeschoss mit Oberlichtsilen.

Masstab I : 1000.

In einigen Stationen, wo Abzweigungen bestehen,
oder wo Verschiebungen vorzunehmen sind, dient das
letzte Blocksignal vor der Station zugleich als Stations-
abschluss oder Einfahrtsignal. Zu dem Ende hat der
Leiter der Station einen kurbelférmigen Unterbrecher
zur Verfligung, der in die vorbeifiilhrende Linie L, L,,
it eingeschaltet ist. Soll kein Zug in die Station
gelassen werden, wird die Kurbel einfach auf Unter-
brechung eingestellt, und unter dieser Vorbedingung bleibt
nun die Station dauernd gedeckt, ohne dass die iibrigen
Blockstellen irgendwie davon beriihrt wiirden, oder dass
ein vorgefahrener Zug eine Riickstellung auf frei be-
wirken konnte. :

Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen

fir ein Central-Museum in Genf.*)
(Mit einer Tafel.)

0L
Von dem Entwurf ,Galland“ der HH. Architekten
de Morsier & Weibel in Genf lassen wir in unserer heutigen
Nummer auf beifolgender Tafel die Travée und obenstehend
die Grundrisse folgen.

*) Bd. XXXVI S. 127, 167 und 177, Bd. XXXVII S. 29 und 290,

Bd. XXXVIII S, 32 und 41.
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