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Cement-Fabrik in Zwingen, A.-G. Wagner & Cie. in Stans, Fleiner
& Cie. in Aarau, C, Hiirlimanr in Brunnen, W. Brodtbeck in Liestal,
Socicté des Ciments de Paudex in Pully, Société des Usines de
Grandchamp et de Roche in Grandchamp.

Der Besuch der technischen Hochschulen des Deutschen Reiches
betrug im Winterhalbjahr 1900/1901 11059 Studierende, 2 147 Gasthorer

und 1408 Teilnehmer, im ganzen also 14614 Besucher, gegen 13394 im
Winter 1899/1900, die sich — laut einer Notiz in «Stahl und Eisen» —
auf die einzelnen Hochschulen nach folgender Uebersicht verteilen:

' Goan e ! Besuchsziffer im
Technische ’ BRNZED
B E;‘:}i‘; Gasthorer ng:;;r ‘1900/1901 ! 1899/1900

Aachen 455 92 20 567 540
Berlin 3107 814 422 4343 3804
Braunschweig 293 164 26 483 485
Darmstadt 1366 Eimge 63 1563 1616
Dresden 8oy 155 176 1138 1223
Hannover 1077 248 133 1458 1296
Karlsruhe 1371 85 97 1553 1364
Miinchen 2013 178 285 2476 2302
Stuttgart 570 279 184 1033 964

Die Erweiterungshauten der Central-Londonbahn werden nach dem
von den Ingenieuren der Gesellschaft, B. Baker und B. Mott, aufgestellten
Anschlage, wie die « Railway News» berichten, einen Kostenaufwand von
rd. 12 Mill. Fr. beanspruchen. Hiervon entfallen auf die Erweiterung von
der Bank bis zur Liverpoolstrasse rd. 1o Mill. Fr., wovon 1 Mill. Fr. fiir
die Erweiterungsarbeiten an der gegenwiirtigen Station beim Mansion House
und rd. 6250000 Fr. allein fir das Gelinde der Stationsanlage an der
Liverpoolstrasse auszugeben sind. Die Baukosten der Schleife am End-
bahnhof Shepherds Bush, an der die Ziige wenden, sind mit etwa 1 500000 Fr.,
die Kosten fiir die Anlage eines Nebengeleises unter der Throgmorton-
strasse mit 170000 Fr. veranschlagt.

Schweizerische Bundesbahnen.
der Verwaltungsrat der Schweiz. Bundesbahnen, dem Antrag der General-
direktion!) entsprechend, Herrn Z. Vog# endgiiltig zum Oberingenieur der
Bundesbahnen ernannt. — Ferner empfahl er — nach dem Vorschlag

In seiner Sitzung vom II. Mai hat

seiner Kommission — dem Bundesrate, die Kreisdirektion Basel zu bestellen
aus den Herren Forster, Viceprisident des Obergerichtes Bern, Ingenienr
Z. Fyey von Olten, Maschinenmeister der Gotthardbahn in Luzern und
Ingenieur /. Awi von Wagenhausen, Thurgau, Direktor der schweiz.
Centralbahn in-Basel. — Der Bundesrat hat diese Ernennungen am 14. Mai
1901 vollzogen.

Pilatusbahn. Als Ersatz fiir den bisherigen Betriebsdirektor R. Winkler,
der mit 1. Juni die Stelle des Direktors der technischen Abteilung im
schweizerischen Eisenbahndepartement®) antritf, ist von dem Verwaltungs-
rate der Pilatusbahn Herr Ingenieur Waller Winkler von Luzern be-
rufen worden.

Eidg. Amt fiir geistiges Eigentum. - Der schweizerische Bundesrat hat
zu Ingenieuren des eidg. Amtes fiir geistiges Eigentum ernannt die Herren
Maschineningenieur /. B/az von Bern und Maschineningenieur /. Stocker
von Biiron, Kt. Luzern.

Konkurrenzen.

Stadthaus in Vallorbe.
Wettbewerb unter den schweizerischen Architekten zur Erlangung von
Entwiirfen fiir ein neues Stadthaus in Vallorbe, Zur Primiierung von
mindestens drei der eingereichten Projekte werden dem Preisgerichte
3000 Fr. zur Verfiigung gestellt. Letzteres besteht aus den Herren Clharles
Melley, Jacques Regamey und Francis Isoz, alle drei Architekten in
Lausanne. — Der Termin fir die Einreichung ist auf den 15. August 1901
angesetzt. — Nach Begutachtung durch das Preisgericht werden alle ein-
gesandten Entwiirfe 14 Tage lang offentlich ausgestellt. Die mit Preisen
bedachten Arbeiten gehen in das Eigentum des Gemeinderates iiber, der
sie nach Gutfinden verwenden kann; immerhin wird er zunichst suchen
sich mit dem erstprimiierten Bewerber iiber die Herstellung der Aus-

Der Gemeinderat von Vallorbe eréffnet einen

filhrungsplidne und die Uebernahme der Bauleitung zu verstindigen.
Das Gebidude soll einen grossen Konzertsaal fiir 500 bis 600 Zu-
horer, Sile fiir die Stadtratssitzungen, fiix das Friedensrichteramt, Biblio-

1) Bd. XXXVII S. 107.
2) Bd. XXXVII S. 141.

thek- und Archivriume enthalten, ferner eine Restauration nebst ‘Wohnung:
des Restaurateurs, In einem der Gemeinde gehérenden Nebengebiude,
dessen Umbau in den Entwurf mit einzubeziehen ist, sind Gendarmerie-
und Polizeiposten, Verhaftlokale, dann ein Lokal fiir &ffentliche Ver-
steigerungen, Bider u. a. m. unterzubringen.

Verlangt werden: Grundrisse von jedem Stockwerke, zwei Fassaden
und die erforderlichen Schnitte im Masstab 1: 100, ein Lageplan 1 : 500
und eine gedringte Beschreibung mit Berechnung des Kubikinhaltes, —
Das ausfiihrliche Programm nebst Lageplan (I : 500), aus dem alle Zufahrts-
und Hohenverhiltnisse des Bauplatzes zu ersehen sind, und einem Plan
des erwihnten, der Gemeinde gehorenden Gebiudes (1:100) sind zu be-
ziehen vom Gemeinderat von Vallorbe.

Primarschulhaus in Davos-Platz. (Bd. XXXVII S. 165.) Das Preis-
gericht hat am 14. Mai die zu diesem Wettbewerb eingereichten 63 Pro-
jekte gepriift und folgende drei Preise zuerkannt:

L Preis (700 Fr.) den Herren Ju/. Schmitt, Ed. Kilcher, Val. Kock und

Ernst Froklicher in. Luzern; Motto: « Fontana ».

II. Preis (500 Fr.) Herrn A. Huber, Architekt in Ziirich ; Motto: « Paltram ».
IIl. » (300Fr.) Herrn A. Fliigel, Architekt in Basel; Motto: « Jiirg

Jenatsch ».

Rathaus in Dresden. (Bd. XXXV S. 276, Bd. XXXVII S. 95 und
130). Der Rat der Stadt Dresden hat auf Vorschlag des gemischten
Sonder-Ausschusses fiir die Rathausbau-Angelegenheit beschlossen, nach-
triglich noch fiir je 1000 Mk. anzukaufen die Wettbewerbs-Entwiirfe der
Herren: Architekt Mdssinger, Frankfurt a. M., Professor voz Thiersch,
Miinchen, Architekt Rector Zezder, Heidelberg, Architekt Schwerd, Pot-
schappel und Architekt Hermann Z7%zme in Dresden.

Litteratur.

Eingegangene litterarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten:
Mitteilungen iiber Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieur-
wesens, insbesondere aus den Laboratorien der technischen Hochschulen,
vom Vereine deutscher Ingenieure. Heft 1, Unter-
suchungen u. s. w. von C. Back. Berlin 1901. Verlag von Julius Springer.
Preis geh, 1 M.

herausgegeben

Korrespondenz.

Zur Resension iiber .,die Chorstikle in der ehemaligen Cistercienser-
Abtei Wettingen“ von E. A. Stickelberg.

In Nr. 19, Seite 207 und 208 der «Schweizerischen Bauzeitung »
vom I1I. Mai bringt E. A. Stiickelberg eine Rezension, in welcher er sich:
abschitzend iiber den Text meiner Arbeit ,, Die Chorstiilile in der ehe-
maligen Cistercienser-Abtei Wettingen “ ausspricht. Da die Beamten des
Landesmuseums es sich zur Pflicht gemacht haben, prinzipiell alle Polemik
mit E. A, Stiickelberg zu vermeiden, die er seit seinem Weggange von
der Anstalt sowohl gegen diese selbst, als auch gegen die an ihr wirkenden
Personen richtet und wozu auch diese Rezension gehort, so trete ich auf
deren Inhalt nicht ein. Ich kann dies umsomehr, als es sich lediglich
um. Norgeleien an Nebensiichlichkeiten und ohne mein Verschulden stehen
gebliebene Druckfehler handelt, die jeder Fachmann ohne weiteres als
solche erkennen wird.

Ziirick, 13. Mai 1901.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER.
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Dr. Hans Lehmann.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
Referat ]

von Stadtingenieur V. Wenner iiber die
Quartierplanprojekte des Neumiihle-Areals in Ziirich,
gehalten in der Sitzung vom t10. April 1901.

Neben den vielen Quartierplanprojekten ausserhalb der cigentlichen
Stadt, im Gebiete der ehemaligen Ausgemeinden, die den Unbeteiligten
nicht besonders interessieren, sind in letzter Zeit auch im Innern der
Stadt einige Gebiete zur Ueberbauung in Aussicht genommen worden,
welche vermoge ihrer wertvollen Lage oder ihrer besonderen Zweck-
bestimtﬁung mehr allgemeines Interesse beanspruchen und daher eine Be-
sprechung in technischen Kreisen rechtfertigen.

Eines dieser Gebiete ist das Neumiihle-Areal.
das Quartier zwischen Limmat und Stampfenbach-Wasserwerkstrasse, vom.

Dasselbe umfasst
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Hotel Central bis zum Drahtschmiedli hinunter. Die Hauptinteressenten
an demselben sind in erster Linie die Herren Escher Wyss & Cie. mit
dem frither fir ihre Maschinenfabrik dienenden Areal und die Stadt-
gemeinde mit dem Lande des Schlachthauses und Viehmarktes, ferner die
Seidenfarberei Seelig und die Bierbrauerei Steuble «zum Drahtschmiedlis.

Die giinstige Lage dieses Areals in der Nihe des Hauptbahnhofes,
an der Limmat und gegeniiber der hiibschen Platzpromenade mit dem
Landesmuseum stempelt dasselbe zu einem Wohn- und Geschiftsquartier
ersten Ranges und nachdem die Herren Escher Wyss & Cie. im Jahre
1893—1894 in das neue Etablissement im Hard tibergesiedelt waren, sind
fir die Ueberbauung des dadurch frei gewordenen Gebietes in der «Neu-
miihle»> von verschiedenen Seiten Projekte aufgestellt worden, so auch durch
das Tiefbavamt der Stadt selbst; denn diese hat nicht nur als Grund-
eigentiimerin grosses Interesse an einer richtigen Einteilung des Areals,
sondern sie hat auch vom Standpunkte des allgemeinen offentlichen Ver-
kehrs und Gemeinwohls aus die Pflicht, fiir eine rationelle, in isthetischer
und sanitarischer Beziehung befriedigende Ueberbauung zu sorgen und
zu wirken.

Das Tiefbauamt I hat bereits im Jahre 1893 drei Projekte aufge-
stellt. Dieselben haben gemeinsam eine Quaistrasse lings der Limmat
vom Hotel Central, bezw. von der Bahnhotbriicke aus bis zum Draht-
schmiedli mit Einfihrung in die Wasserwerkstrasse und zwei neue Limmat-
iiberginge: eine Briicke von der Walchegasse nach der Museumsstrasse
und eine solche vom Drahtschmiedli nach dem Sihlquai hiniiber. Das Land
zwischen dieser (Quaistrasse und der Stampfenbachstrasse wird durch eine
Anzahl Querstrassen in grossere Baublocke mit Lichthofen geteilt. Wihrend
in den zwei ersten Projekten nur die erwihnte Quaistrasse in die Wasser-
werkstrasse eingefihrt ist, sah das dritte Projekt auch noch die Einfiihrung
der Nordstrasse (in gerader Fortsetzung mittels Viadukt) in die Stampfen-
bachstrasse vor; ausserdem ist der Gasthof zur Sonne als zu beseitigen
angenommen und das Projekt daher sehr teuer. Der Baulinienabstand
der neu projektierten Strasse ist zu 15 72, derjenige der Stampfenbach-
strasse zu 20 72, die maximale Steigung in den Hauptverkehrslinien zu
5% und in den Querstrassen bis zu 8%/, angenommen.

Im Jahre 1898 stellte die Aktiengesellschaft Escher Wyss & Cie, an
die Stadtverwaltung das Ansuchen, iiber das betreffende Areal das Quartier-
planverfahren einzuleiten. Dem Gesuch war ein vollsiandiges, von den
Herren Locher & Cie. als Vertreter genannter Aktiengesellschaft ausge-
arbeitetes Projekt fiir eine Quartiereinteilung beigelegt. Dieses sieht rechts
der Limmat von der Bahnhofbriicke abwiirts ebenfalls eine Quaistrasse vor,
mit Durchschneidung der Liegenschaft Seelig und des Drahtschmiedli und
Ausmiindung in die Wasserwerkstrasse. Als Hauptverkehrslinie ist — an
eine Briicke von der Museumsstrasse nach der Walchestrasse hiniiber an-
schliessend — eine Diagonalstrasse von 24 2 Baulinienabstand in der Rich-
tung gegen die Sumatrastrasse mit Ausmiindung in die Stampfenbachstrasse
vorgesehen ; Querstrassen mit Treppenaufgingen sind zur weiteren Ein-
teilung des Areals angenommen. Die Quaistrasse ist mit 16 72 und die
Querstrassen mit 15 #z Baulinienabstand projektiert; die Maximalsteigung
in der Diagonalstrasse betriigt 50/, Abgesehen davon, dass die Expro-
priation der Liegenschaften Seelig und Steuble jedenfalls ganz bedeutende
Summen gekostet hiitte, ist auch in verkehrstechnischer Bezichung eine
Ausmiindung der Quaistrasse in die als Verkehrslinie ganz unbedeutende
Wasserwerkstrasse nicht gerechtfertigt. Die projektierte Diagonalstrasse

und der Walcheplatz nihmen sebr viel vom wertvollsten Land in Anspruch
und erstere miindete mitten in die Stampfenbachstrasse aus, die ohnedies
schon stark iiberlastet ist.

Die Einleitung des Quartierplanverfahrens und der Beschluss des
Stadtrates, dasselbe amtlich durchzufiihren, veranlassten nun das Tiefbau-
amt zu weiteren Studien, wodurch im Laufe der Zeit eine ganze Reihe von
Projekten entstanden, umsomehr als neben dem Tiefbanamt auch noch
andere Kreise Studien fiir diese Quartieranlage unternommen haben. Von
all diesen Projekten sollen im weiteren Verlauf des Referates nur die
charakteristischen nidher behandelt werden.

Bei Beratung des Uebersichtsplans fiir die Hauptverkehrslinien
des stddtischen Bebauungsplanes ist die Wasserwerkstrasse als Haupt-
verkehrslinie ausser Betracht gefallen und fiir die Nordstrasse — deren
gerade Fortfihrung infolge Bewilligung und Ausfilhrung des Hauses an der
Ecke Wasserwerkstrasse-Waltersteig unmoglich wurde — die Einfihrung

" in die neue Beckenhofstrasse beschlossen worden; ferner hat man die
Durchfiihrung der Quaistrasse lings der Limmat weiter abwirts — wegen
der rechtsufrigen Zirichseebahn oder der Ueberfiihrung mittels einer

Briicke beim Drahtschmiedli nach dem Sihlquai — in Beriicksichtigung der

dadurch bedingten grossen Kosten als zu weitgehend bezeichnet. Ander-

seits musste man sich in erster Linie sagen, dass die Anlage irgend einer

weiteren Hauptstrasse durch das Neumiihle-Areal dazu dienen miisse, den
grossen Verkehr vom oberen Teile des IV. Kreises und den daran an-
stossenden Nachbargemeinden von der iiberlasteten Stampfenbachstrasse
und Bahnhofbriicke abzuleiten
Hauptbahnhof, der Museumsstrasse und dem III. Kreise zu leiten,

und auf besonderem Wege nach dem
Die
Hauptverkebrsader vom IV. Kreise nach dem Centrum der Stadt und dem
Hauptbahnhof ist und bleibt aber die Schaffhauser-, neue Beckenhof- und
Stampfenbachstrasse und an der Vereinigung der neuen und alten Becken-
Unterstrass findet
Wenn

muss hier

hofstrasse mit der Wasserwerkstrasse bei der «Sonne»

entschieden die Hauptansammlung des Verkehrs statt. also die

Stampfenbachstrasse wirksam entlastet werden soll, so an

Diese
Erwigungen gaben Veranlassung zu der Idee, die Quaistrasse und die
deh
Endpunkte der Museumsbriicke auf dem rechten Ufer nur eine Haupt-

diesem Punkte der Verkehr abgenommen und abgeleitet werden,

Diagonalstrasse des Locher’schen Projektes zu vereinigen, vom
strasse direkt nach dem Ausgange der Beckenhofstrasse bei der Sonne
zu ziehen; es ist das das Projekt VI des Tiefbauamtes. In demselben ist
dieser Hauptstrassenzug nur so weit als Quaistrasse dem Flusse nach ge-
zogen, als der Anschluss desselben an den Platz vor der Sonne mit der
Von der Ab-

zweigung der Hauptstrasse landeinwiirts ist dem Ufer nach noch ein Fussweg

angenommenen Maximalsteigung von 5,5%0 es gestattet.

von 6 72 Breite bis zum Drahtschmiedli-Steig gefiihrt. Die Museumsbriicke
miindet am rechten Ufer auf einen Platz aus, der direkte Querverbindung
nach der Stampfenbachstrasse hat. Im iibrigen ist das Areal auch wieder
durch Querstrassen zwischen der neuen Hauptverkehrslinie und der Stampfen-
bachstrasse in grossere Baublocke eingeteilt. Das allmihliche Ansteigen
der Hauptverkehrslinie lings der Limmat bedingt die Herstellung einer
Ufermauer, die ihre grosste Hohe von etwa 7,60 2 iiber dem normalen
Wasserspiegel der Limmat bei der Abbiegung der Strasse vom Ufer
erreicht.

Der Quartierverein Unterstrass, der sich lebhaft fiir die Ueber-
bauung des Neumiihle-Areals interessiert und namentlich vom Standpunkte
der allgemeinen Quartierinteressen die Frage derselben verfolgt, beauf-
tragte im Laufe des Sommers 1899 eine Specialkommission, von den bis
dahin im Tiefbauamt gemachten Studien Kenntnis zu nehmen. Bei einer
beziiglichen Besprechung wurde von Seite des Quartiervereins der Grund-
gedanke des letzterwihnten Projektes VI des Tiefbanamtes als einzig rich-
tige Losung in Bezug auf Strassenfilhrung anerkannt, jedoch die Anregung
gemacht, die hohe Stiitzmauer lings der Limmat dadurch zu vermeiden,
dass der Hauptstrassenzug allmihlich mit der Erhéhung desselben iiber das
Limmatufer landeinwirts geriickt und mittels einer Boschung an dieses
angeschlossen werde. So entstand ein neues Projekt, welches einerseits
vom Tiefbauamt, anderseits von Herrn Architekt Welti-Herzog im Auftrage
des Quartiervereins weiter ausgearbeitet wurde. Der Platz gegeniiber der
Ausmiindung der Museumsbriicke auf dem rechten Limmatufer ist gegen
die Stampfenbachstrasse zu durch einen Baublock abgeschlossen, jedoch
unter . demselben durch, mittels einer Durchfahrt mit der Stampfen-
Der erwihnte Hauptstrassenzug bildet die direkte

zwischen Bahnhofbriicke und Museums-

bachstrasse verbunden.
Verlingerung der Quaistrasse
briicke und lduft noch etwa 250 7z weit lings der Limmat, an diese
mittels bepflanzter Boschung anschliessend, und dann gegen die «Sonne»
abzweigend, Diese Strasse bildet mit ihren Alleeanlagen ein hiibsches Pen-
dant zur Platzpromenade und gewiihrt von dieser aus ein schones Bild
des gegeniiberliegenden Quartiers. Der Hauptstrassenzug ist von der
Bahnhofbriicke weg mit 20 7z Baulinienabstand projektiert und liegt
zwischen Bahnhofbriicke und Museumsbriicke in der Horizontalen, steigt
dann weiter mit 2,5%o und schliesst auf der letzten Strecke mit 4,5% an
die neue Beckenhofstrasse bei der Sonne an; die Querstrassen haben 14 72
Baulinienabstand und ein Maximalgefille von 35,5%b0.

Neben dem Tiefbauamt hat auch die Abteilung des stidtischen
Quartierplanbureaus selbstéindige Studien gemacht, folgte jedoch bei den-
selben einer anderen Idee. Von der Ansicht ausgehend, dass die Anlage
grosser Baublocke mit weiten, bepflanzten Lichthofen eine zu schlechte
Ausniitzung des Baugrundes sei, hat das Quartierplanbureau zwischen den
Fluss und die Stampfenbachstrasse eine Parallelstrasse gelegt, die um eine
Baublocktiefe von 15 72 vom Ufer, bezw. von dem demselben entlangge-
fihrten Quaifussweg entfernt ist und ebenfalls an den Hauptverlkehrspunkt
vor der «Sonne» anschliesst. Die Querstrassen erhalten zwischen Quaifuss-
weg und Parallelstrasse Treppenanlagen, wihrend sie zwischen dieser und
der Stampfenbachstrasse fahrbar sind. Die Museumsbriicke findet eine
direkte Fortsetzung in die Stampfenbachstrasse;
Querstrasse mit der Hauptléngsstrasse 'ist nicht als Platzanlage ausge-
bildet. Dieses Projekt gestattet allerdings eine starke Ausnutzung des
Baugrundes, allein die schmale Héuserreihe zwischen der Lingsstrasse und

die Kreuzung dieser
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dem Flussufer ist entschieden ein Nachteil, auch die Baublocktiefe zwischen
Parallelstrasse und Stampfenbachstrasse gestattet nur die Anlage minimaler
Lichthofe und abgesehen davon, dass die ganze Anlage in iisthetischer
Beziehung hinter dem vorbesprochenen Projekte zuriicksteht, wiirde die-
selbe auch in sanitirer Hinsicht zu wiinschen iibrig lassen, da die Ueber-
bauung in diesem Falle voraussichtlich nicht in offenen Baublocken, son-
dern geschlossen stattfinden wird.

Die verschiedenen bisher ausgearbeiteten Projekte sind im Stadtrate
und in einer Specialkommission des Baukollegiums zur Besprechung gelangt.
In dieser letsteren vertrat u. a. Herr Oberingenieur Moser die Ansicht, es sei
der Hauptverkehr nicht durch eine Quaistrasse oder Parallelstrasse von der
Museumsbriicke bis zur Sonne Unterstrass zu leiten, sondern es sei von
der teuern Anlage einer solchen Parallelstrasse abzusehen und der Verkehr
auf moglichst kurzem Wege von der Museumsbriicke in die Stampfenbach-
strasse zu leiten, diese dagegen auf der Westseite, an dér sie noch nicht
bebaut ist, so zu verbreitern, dass sie auch dem vermehrten Verkehr ge-
niige. Immerhin ist dem Flusse nach von der Bahnhofbriicke weg bis
zum Drahtschmiedli-Steig eine Quaistrasse angenommen, welche jedoch
vorliufig keine Fortsetzung hat. Es ist demnach vom Platz bei der Museums-
briicke aus eine kurze, gabelformige Verbindung mit der Stampfenbach-
strasse hergestellt und diese letstere auf 24 7z Bauliniendistanz erweitert
angenommen.

Am-13. Juni 1900 fand im Quartierplan-Verfahren die erste Grund-
eigentiimerversammlung statt und es wurden derselben vier Projekte

vorgelegt:
I. Projekt Escher Wyss & Cie.
1L »  des Tiefbauamtes und des Quartiervereins
IIT. » » Quartierplanbureau und
IV. »  der Specialkommission des Baukollegiums (Moser).

Die Mehrzahl der Grundeigentiimer sprach sich im allgemeinen fiir
das Projekt des Quartierplanbureaus aus und gestiitzt auf die in dieser
Versammlung gedusserten Ansichten und Wiinsche hat dann das Quartier-
planbureau ein weiteres Projekt ausgearbeitet, in dem die direkte Ver-
bindungsstrasse zwischen Museumsbriicke und Sonne aufgenommen, von
dieser abzweigend jedoch eine zweite schmale Lingsstrasse mit Ausmiindung
in die Wasserwerkstrasse bei der Seelig’schen Liegenschaft vorgesehen ist.
Es entsteht dadurch im oberen Teile des Quartiers zwischen Lingsstrasse
und Limmat die im Projekt Tiefbanamt-Quartierverein angenommene be-
pflanzte Uferboschung, wibrend sich weiter unten zwischen dem Quaifuss-
weg und der zweiten Lingsstrasse wieder die schmalen Baublocke ergeben.
Das ganze Projekt macht einen sehr gesuchten und unvorteilhaften Eindruck.

Bei Anlass der Aufstellung der Bau- und Niveaulinien fiir die
Wasserwerkstrasse ging gegen dieselben von Herrn Schindler-Escher ein
Rekurs ein, Zur besseren Begriindung desselben hatte sich Herr Schindler
an Herrn Prof. Gull um ein Gutachten gewendet und dieser fand, dass
die Festlegung der Baulinien der Wasserwerkstrasse nur im Zusammenhang
mit der Quartieranlage im Neumiihle-Areal erfolgen sollte. Es haben
deshalb Herr Prof. Gull in Verbindung mit Herrn Ingenieur A. Unmuth
ein weiteres Projekt aufgestellt, in welchem die Wasserwerkstrasse durch
das Drahtschmiedli und die Seelig’schen Liegenschaften langsam fallend
an das rechte Ufer der Limmat hinunter und dieser entlang als Quaistrasse
von 18 7z Bauliniendistanz bis zur Bahnhofbriicke hinauf gefiihrt ist. Als

Uebergang iiber die Limmat ist ebenfalls die Museumsbriicke angenommen,

die jedoch mehr senkrecht zur Flussrichtung mit Ausmiindung niher dem
Landesmuseum gelegt wird. Im ferneren ist auch die frithere Idee der
geraden Fortsetzung der Nordstrasse und Einfilhrung in die Wasserwerk-
strasse in diesem Projekte wieder aufgegriffen. Der Platz auf dem rechten
Ufer bei der Ausmiindung der Museumsbriicke ist rechteckig angelegt,
und gegen die Stampfenbachstrasse durch einen Baublock abgeschlossen.
Zwischen dem Platz und der ersten Querstrasse flussabwirts ist im ferneren
noch eine Parallelstrasse zur Stampfenbachstrasse auf etwa 15 22 Baublock-
tiefe gegen diese eingelegt. Der Querverkehr ist durch weitere Quer-
strassen und kleine Platzanlagen vermittelt. Abgesehen von den fiir
die Durchfiihrung der Wasserwerkstrasse und Nordstrasse und durch die
verschiedenen Platzanlagen bedingten sehr hohen Expropriations- und Bau-
kosten, diirften auch die schmalen Baublicke zwischen verlingerter Wasser-
werkstrasse und Nordstrasse und lings der erwihnten Parallelstrasse zu
Bedenken Anlass geben. Auch hat dieses Projekt den Nachteil der hohen
Quaimauer lings der Limmat. — Es ist dies zur Zeit das letzte ausge-
arbeitete Projekt.

Vom finanziellen Standpunkte aus ist im allgemeinen zu sagen, dass
die Durchfithrung des Locher’schen oder Gull-Unmuth’schen Projektes die
grossten, diejenige eines der Projekte des Quartierplanbureaus die ge-
ringsten Opfer erfordert. In der Mitte zwischen beiden stehen die Pro-
jekte des Tiefbanamtes und des Quartiervereins Unterstrass, Vom tech-
nischen, wie vom isthetischen Standpunkte aus ist entschieden dem
Projekte des Tiefbauamtes und zwar speciell demjenigen mit dem Quartier-
verein Unterstrass ausgearbeiteten der Vorzug zu geben, denn wie bereits
erwihnt,-ist die Wasserwerkstrasse keine Verkehrsstrasse und der Verkehr
muss bei der Sonne Unterstrass abgenommen und zur Entlastung der
Stampfenbachstrasse direkt nach der Museumsbriicke geleitet werden. Die
ganze Eintellung ist eine einfache, die Gefillsverhiltnisse giinstige und
die architektonisch gefillige Ausbildung leicht. Die gerade Durchfihrung
der Nordstrasse ist gegenwdirtig nicht mehr oder doch nur mit sehr grossen
Kosten moglich.

Wenn auch die vorteilhafteste Ausniitzung des Terrains in Anbe-
tracht der grossen Opfer, die die ganze Quartieranlage erfordert, wiinschens-
wert ist, so sollte doch der dsthetische Standpunkt nicht ausser Acht
gelassen und ein Quartier geschaffen werden, das jener Gegend ein freund-
liches Aussehen giebt und zum Landesmuseum und der Platzpromenade
ein passendes Gegentiber bildet. Eine vollstindig befriedigende Losung
dieser Quartierplanfrage liegt entschieden noch nicht vor und es sind dazu
weitere Studien notwendig. Allein an Hand der vielen bereits vorhan-
denen Vorschlidge wird sich gewiss eine Losung finden lassen, die allen
berechtigten Anspriichen sowohl vom finanziellen als auch vom technischen
und #sthetischen Standpunkt aus entsprechen diirfte. V. w.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesucht ein oder zwei tichtige, in Projektierung und Konstruktion
von Dynamomaschinen erfahrene Konstrukienre. (1280)
Gesucht ein Chemiker mit praktischer Erfahrung, ausschliesslich
fir Appretur. (1283)
Gesucht ein jlingerer, praktisch erfahrener Bawingenieur. (1284)
Auskunft erteilt Der Sekretir: Z. Pawur, Ingenievr,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle Ort Gegenstand
20, Mai Baubureau ‘ Basel, Lieferung der Balkeneisen (Saal- und Hallenbau) zum Rathaus-Umbau in Basel.
Martinskirchplatz 5 ) ) A ! :
20, » Schmidhauser, Statthalter, Hohentannen Glaser-, Schreiner-, Schlosser-, Maler-, Tapezier-, Verputz- und Gipserarbeiten, sowie
Pris, der Baukommission (Thurgau) Lieferung von Terrazzo- oder Plittliboden, Fensterrouleaux zum Schulhausbau in

Hohentannen. ] { "

258 Gemeinderatskanzlei Weggis (Luzern) Sémtliche Arbeiten und Lieferung von T-Balken zur neuen Armenans?alt in Weggis.

25. » Schul-Vorsteherschaft Geerlisberg b. Kloten| Verputzarbeiten und Anstrich der Fenster und Jalousien am Schulhaus in Geerlisberg.

(Ziirich) I i

25. » J. A. Biitschmann Oberrindal (St. Gallen)| Simtliche Arbeiten zum Bau einer Kapelle in Oberrmdal.‘

25. » Hochbaubureau Basel Schreinerarbeiten zum Neubau des Rosenthal-Schulbauses in Basel.

25. > Finanzdirektion Ziirich Lieferung von 6—8o00 ¢ Kalkstein, ungebrannt und ungemahlen 'und 2—3000 ¢
Romancementstein fir die Cementsteinfabrik Képfoach, franko Station Horgen bzw.
Landungsstelle b. d. Cementfabrik. s ’

28. » Kanalisations-Bureau Basel, Rebgasse 1 | Erstellung von drei Betonkanilen in Lichtweiten von 0,50/0,75—1,50/2,10 72, Gesamt-
linge 1820 2. \ :

28, » Bureau des Gaswerkes Basel, Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir das neue Regenerationsgebiiude in der Gas-

Binningerstrasse 8 fabrik. i = : 3 )
ST 2 Kantonsingenieut-Bureau Aarau Abbruch dexj alten Briicke tiber file S1}bre undl Erste_llung einer neuen f:lsgr}?em
15. Juni R. Wartmann Oberurnen (Glarus) | Erstellung einer neuen Centralheizung in der Spinnerei von R. Wartmann in Oberurnen.
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