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Gewicht g;
angebrachte Bolzen wird von der Gabel einer vertikalen,
mit dem Gewichte g, belasteten Druckstange umfasst, die
am Bolzen b des von der Hilse a des Centrifugalpendels
kommenden Hebels in einer Schleife aufgehingt ist. Die
Lagerung des letzteren Hebels findet in ¢ statt und ist,
Wwie leicht aus der schematischen Figur zu ersehen, infolge

der Verbindung mit d und der Wirksamkeit des Schnecken-

belastet ist; der am Ende des rechten Arms .

Die Anwendbarkeit des Systems auch fiir schwere
und Widerstand bietende Reguliermechanismen ist unstreitig
bedeutend erhoht.

Mit diesen Ausfithrungen hat die Firma die Grund-
lage ihres guten Rufes von neuem gefestigt.

* Y *

Der, Gesamteindruck, den die Turbinenausstellung in

Paris hinterlassen hat, kann dahin zusammengefasst werden,

Piccard, Pictet & Cie. in Genf.
Fig. 70. Klinkenregulator mit Friktionskuppelung. — Masstab 1 :15.

Lingenschnitt.

getriebes G zum Zwecke der Riickfiih-
rung beweglich.

Der Regulierungsvorgang ist nun
folgender:

Bei Aufwartsbewegung von a be-
wegen sich auch b und ¢ aufwirts,
J neigt sich unter dem Einfluss von g
nach links, der linke Klinkenmechanis-
mus kommt in Thitigkeit, die Kuppe-
lungsmuffe wird nach rechts verschoben
und damit R, eingeriickt: die Regulier-
welle bewegt sich im Sinne des auf
Rz eingezeichneten Pfeiles; die Riick-
fiihrung G-d bringt ¢ in eine tiefere
Lage, unter dem Einfluss von g, wird
J mnach rechts geneigt, der Klinken-
mechanismus kommt rechtseitig in Thi-
tigkeit, schiebt X und die Kuppelungs-
muffe in die Mittellage und kehrt damit
auch selbst in die Mittellage zurtick.
Bei Sinken der Hiilse ist der Bewegungsvorgang ein dhn-
licher, durch die excentrische Lage von D gegen A wird
jedoch bereits durch die Bewegung von K eine Riickfiihrung
von [in die Mittellage angestrebt.

Im Prinzip bildet mithin der dreiarmige Hebel mit
J die Vorsteuerung, der Klinkenmechanismus die eigentliche
Steuerung des aus dem Schaltsegment K, den Friktions-
kuppelungen und dem Riemengetriebe bestehenden mecha-
nischen Servomotors.

Die Bremse an der Regulierwelle wirkt der Massen-
tragheit des Reguliergetriebes nach Ausriickung der Frik-
tionskuppelung entgegen.

Der Gewichtshebel zur Feststellung des Klinkenmecha-
nismus, wenn die Regulierung nur von Hand erfolgen soll,
sowie der Handantrieb sind aus Figur 70 ersichtlich.

Querschnitt und Grundriss.

Ansicht.

dass der Turbinenbau, obwohl euro-
paischen Ursprungs, bezliglich der mo-
dernen Radkonstruktionen durch ameri-
kanische Ideen befruchtet worden ist,
dass aber die exakte Ausgestaltung der
Konstruktionen und die Erzielung einer
weitgehenden, rationellen Anpassungs-
fahigkeit der einzelnen Systeme an die
verschiedensten und schwierigsten Ver-
héltnisse, ebenso wie die Losung des
Regulierungsproblems mit vollem Recht
als eine ausschliessliche, durch griind-
liche, wissenschaftliche Bildung und ge-
diegene Erfahrung erméglichte = Lei-
stung der europiischen Ingenieure  be-
zeichnet werden kann.

Mit dem schliesse ich meinen
Bericht, indem ich der Redaktion der
yochweizerischen Bauzeitung® fiir die
Aufnahme und sorgfiltige Vorbereitung
des zahlreichen Figurenmateriales meinen wirmsten Dank
ausspreche.

Ziirich, im Januar 19o1 Der Verfasser.

Wettbewerb fiir eine evangelisch-reformierte
Kirche in Bern.')

II. (Schluss.)

Als Fortsetzung und Schluss unserer Mitteilungen
liber diesen Wettbewerb lassen wir das Gutachten des
Preisgerichtes folgen. Zugleich veréffentlichen wir auf den
Seiten 191, 192, 193 und 194 Abbildungen des mit einem
zweiten Preise bedachten Projektes Nr. 31 ,Am Biihl¥,

1) Bd, XXXVI 8. 128, Bd. XXXVII S. 86, 95 und 181.
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[Bd. XXXVII Nr. 18.,

von Herrn Architekt Brdiundli in La Chaux-de-Fonds, sowie
des Entwurfes Nr. 40, Kreuz in rotem Kreisfeld (gez.) der
Herren Bracher & Widmer, Architekten in Bern, welchen ein
dritter Preis zuteil wurde.

Gutachten des Preisgerichtes.

Die unterzeichneten Mitglieder des Preisgerichtes sind gemiiss Ein-
ladung der Kirchenverwaltungskommission Freitag den 22. Februar vor-
mittags 10 Uhr im Bahnhof zusammen gekommen und besichtigten zuniichst
in Begleitung des Présidenten dieser Behorde, Herrn Konrektor Joss, den im
Linggassquartier befindlichen Bauplatz. Darauf begab sich das Preisgericht
ins Gewerbemuseum, wo die 86 eingelangten Projekte aufgestellt waren.

Die Kirchenverwaltungskommission hatte vor dem Zusammentreten
des Preisgerichtes simtliche Konkurrenzprojekte einer genauen technischen
Vorpriifung unterziehen lassen in Bezug auf die formellen Bedingungen,
wie Vorhandensein der vorgeschriebenen Anzahl Sitzplitze und Richtigkeit
der summarischen Kostenberechnung. Die Resultate dieser Untersuchung
wurden jedem Mitgliede des Preisgerichtes in einer tabellarischen Zusam-
menstellung in verdankenswertester Weise iibergeben.

Es wurde nun sofort zu einer freien Durchsicht der ausgestellten
Arbeiten geschritten, welche nach den Kontrollnummern von I bis 86
iibersichtlich geordnet waren, Alle Projekte waren rechtzeitig eingetroffen
und trugen folgende Motti: J

Nr. Nr.
1. «Skizze » 43. Doppelkreis (gez.)
2. «Glick zu» 44. « Malerisch »
3. Taube (gez.) 45. «Im neuen Jahrhundert»
4. «Donnerbiihl » 46. «Ars»
5. «1012 Sitzplitze » 47%. Viergeteilter Kreis mit zwei
6. «0.S.Z,» roten Sektoren (gez.)
7. « Kunst oder Gliick » 48. «Zur Ehre Gottes» I
8. Dreieck mit drei roten Feldern  49. « Calvin»
(gez.) 50. « Friede »
9. « Hallelujah » 5I. Rotes Dreieck (gez.)
10, «Klein aber fein » 52. «Helena »
11. «Friihling » 53. Konzentrische Kreise mit rotem
12. «Psalm 84 », mit Variante Feld in gelbem Querband (gez.)
13. «S. O.» 54. « Dem Herrn »
14. « Moise » 55. Kreis mit Stern (gez.)
15. Rote Blume mit Jahreszahl 1535  56. «De profundis» mit Variante
(gez.) 57. «Zur Ehre Gottes» II
16. Vierblitteriges Kleeblatt (gez.) 58. «Ehre sei Gott» I
17. « Bern» 59. «2. Kor. 13. 6.»
18. « Ostern » 60. «J. H. S.»
19. Gelbes Kreuz (gez.) 61. «Pax» verschlungen (gez.)
20, Quadrat (gez.) 62. «Ich liebe» mit Variante
21, Doppelkreis mit vertikalem 63. «domus domini»
Strich (gez.) 64. Rotes Kreuz in rotem Ringe
22. «Zwingli» (gez.)
23. «Bring mir» mit Variante 65. « Charitas»
24. « Glaube » 66. Zwei Sterne (gez.)
25. «Ora et Labora» I, 67. Vierblitteriges Kleeblatt, gewun-
26. «Toni» den (gez.)
27. «Pax» 68. Zwei 5 Centimes-Marken
28. «Schneeglockchen » 69. Roter Ring mit schwarzem Feld
29. «Aussen freundlich, innen ernst» (gez.)
30. «Linggasse » 70. «15, II. oI », mit Variante
31. « Am Biihl» 71. «Ora et Labora» IIL
32. «Semper aliquid haeret » 72. «All right»
33. Vierblitteriges Kleeblatt in 73. «In letzter Stunde »
blauem Kreis (gez.) 74. «So0»
34. Eidg. Kreuz in rotem Kreisfeld 75. « Eben Ezer»
(gez.) 76. « Lilie »
35. Eingerahmte Blume mit Quer-  77. Dreieck mit Mittelkreis (gez.)
band (gez.) 78. «Just»
36. Roter Kreis mit vertikaler und  79. «Ehre sei Gott» II
horizontaler Achse (gez.) 80. Viergeteiller Kreis mit zwel
37. «Eine Meinung » schwarzen Sektoren (gez.)
38, Fragezeichen mit Strich 81. Drei verschlungene Kreise (gez.)
39. «Bern» in Doppelkreis 82. «AJN feste Burg ist unser Gott »
40. Eidg. Kreuz in rotem Feld in  83. «Tris»
schwarzem Ring (gez.) 84. «Heimatkldnge »
41. «Frieden » 85. «Exaudi»

42. Brauner Kreis mit Kreuz (gez.) 86. « Ars Deo »,

Dem ersten Ueberblick folgte ein gemeinschaftlicher Rundgang
wobei diejenigen Projekte eliminiert wurden, welche teils wegen unge-
niigender Losung des Grundrisses und schwacher architektonischer Be-
handlung, teils wegen Nichterfiillung hauptsichlicher Programmbedingungen
nicht beriicksichtigt werden konnten, nimlich die 49 Projekte:

Nr.'5, 6,8y TL; 13 14, T35, 16, 1%, 1041 2T, 23, 26, 27, 30,:35,
36, 37, 38, 39, 41, 42, 43, 46, 47, 49, 51, 52, 53, 54, 55, 60, 61, 62,
64, 65, 66, 67, 68, 69, 71, 73, 74, 77, 79, 82, 83, 84, 85.

Die ibrig bleibenden 37 Projekte wurden einer eingehenderen
Priifung unterzogen. Da aber unterdessen die spiit gewordene Tagesstunde
verhinderte, diesen zweiten Rundgang zu vollenden, so vertagte sich das
Preisgericht auf den niichsten Morgen, wo es ihn wieder aufnahm und
die weiteren Projekte:

Nr. 2, 9, 12, 22, 24, 25, 28, 32, 33, 34, 43, 48, 50, 56, 57, 58,
59, 72, 75, 76, 78, 80, zusammen 22 Projekte, ausschloss.

In einem dritten Rundgange wurden diejenigen Arbeiten eliminiert,
welche entweder in der Grundrissanlage noch Mingel oder architektonisch
und konstruktiv weniger befriedigende Ldsungen zeigten und infolgedessen,
obschon immerhin beachtenswert als Leistung, doch schliesslich auf eine
Primiierung nicht Anspruch machen konnten.

Es waren dies die Projekte:

Nr. 3, 4, 7, 18, 29, 86, zusammen sechs Projekte.

Es gelangten somit zur engeren Wahl neun Projekte und zwar die
Nummern 1, Io, 20, 31, 40, 44, 63, 70, 8I.

Dieselben wurden nebeneinander aufgestellt, um durch eine leichte
Uebersicht eine genaue Vergleichung vornehmen zu konnen, und es wurde
jedes einzelne Projekt einer eingehenden Besprechung unterzogen.

Die Hauptmomente, auf welche sie gepriift und verglichen wurden,
waren: Erfiillung der Kostenbedingungen, Anordnung der Eingiinge, der
Treppen, der Turmlage, Disposition des Nebensaales, Verteilung der Sitz-
plitze, innere Raumwirkung und &ussere Architektur. Ueber die Turm-
lage war man einstimmig der Ansicht, dass fiir den gegebenen Bauplatz
diejenigen Projekte vorzuziehen seien, welche den Turm seitlich gegen die
Ecke der Freien- und Fellenbergstrasse projektiert hatten, Auch die Dis-
position des Nebensaales oder Unterweisungslokales wurde eingehend er-
ortert, und es wurde der ausgesprochenen Amsicht beigepflichtet, dass
dieser Raum, der nicht allein als Unterweisungslokal gebraucht wird, son-
dern auch zu anderen Zwecken, wie Kinderlehre, Taufen und Kopulationen
an denjenigen Wintertagen, wo die Kirche nicht geheizt wird, dienen soll,
in erster Linie fiir sich miisse abgeschlossen werden konnen. Erst in
zweiter Linie steht die Bedingung, dass er an Sonntagen, wo die Kirche
zu wenig Raum bietet, also an Festtagen, auch zum Gottesdienste ver-
wendet werden soll. In der gewdhnlichen Zeit wird voraussichtlich dieser
Raum fiir den Gottesdienst nicht beniitzt, er bleibt abgeschlossen; schon
aus dem Grunde, weil die Kinderlehre der Predigt folgt und ein jeweiliges
Anbringen der Verschlusswinde nach derselben sehr umsténdlich wiite.
Deshalb wurde denjenigen Grundrissen der Vorzug gegeben, welche diesen
Nebensaal so angebracht zeigen, dass durch ihn nicht ein fir Sitzplitze
vorteilhafter Raum in Anspruch genommen wird. d

Bei der Verteilung der Sitzplitze wurde darauf gesehen, dass die
Zahl der Plitze auf den Emporen in einem merkbar kleineren Verhiltnis
zu derjenigen der Plitze im unteren Raume zu stehen komme. |

Projekt Ny. 1, Centralbau mit schénem Turmaufbau an der sid-
ostlichen Ecke. Die Treppenanlagen des Vorderteiles sind etwas kom-
pliziert und die Aufgiinge in der offenen Vorhalle sind unten nicht durch
Thiiren verschliessbar. Das seitlich angelegte Unterweisungslokal ist nach
dem oben Angefiihrten nicht zweckentsprechend situiert. Es ist eine zu
grosse Zahl Sitzplitze auf die Emporen verlegt im Verhiltnis zu derjenigen
im unteren Raume. Die #ussere Architektur ist mit guter Kenntnis der
gothischen Gliederungen und sehr geschickt dargestellt, nur wirken ap
den Seitenfassaden die zweifachen Giebelansdtze nicht giinstig zum vor-
deren Hauptgiebel. Der kleine Turm links an der Hauptfassade geht
nicht aus dem Grundriss heraus.

N7. 0. In diesem Projekt ist das Unterweisungslokal an der hin-
teren Seite, vom Gesamtraume getrennt angebracht, was zweckentsprechend
ist. Die Sitzplitze im unteren Raume und auf den Emporen sind gut
verteilt, nur ist das Mittelschiff auf zu grosse Tiefe durch die vordere
Empore iiberdeckt, infolgedessen eine giinstige Raumwirkung verhindert
wird. Die Treppen zu den Emporen sind rdumlich etwas zu beschrinkt
angelegt. Die Zuginge zu den letzteren, wie auch zu den Emporen sind
richtig disponiert. Die architektonische Durchbildung der Fassaden und
des Turmes ist nicht ausgereift und wirkt nicht befriedigend.

N7. 20. Die Kirche ist als Centralbau mit Vierungsturm projek-
tiert, jedoch finden sich im Grundrisse fiir den letzteren nicht die genii-
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genden Pfeilerstirken vor. Auch in diesem Projekte ist der Unterweisungs-
saal in einem Seitenschiffe untergebracht, womit der Raum zu den der
Kanzel niher gelegenén giinstigen Sitzplitzen teilweise verloren ist.
Treppen und Zuginge sind rdumlich zu klein angelegt, und einige Zuginge
unten und zu den Nebenemporen fihren direkt auf die Sitzreihen. Giinstig
wird der Haupteingang durch zwei geriumige Vorhallen markiert, wovon
die vordere in ihren guten Verhiltnissen sich gegeniiber den gedriickten,
Die Zahl der
Sitzplitze auf den Emporen ist zu gross gegeniiber derjenigen im unteren

niederen Vorhallen vieler Projekte vorteilhaft auszeichnet,
Raume. Die dussere Architektur ist unruhig und der etwas gedriickt ge-
haltene Vierungsturm wirkt schwer,

Ny. 31.
chitektur wirkt durch ruhige Flichen und in ihrer Einfachheit sehr giinstig,
Durch missig vorragende Empore ist die Raumwirkung des Innern eine

Die in romanischen Formen sich bewegende Hussere Ar-

Die |

bracht ist. Er ist rechteckig und organisch aus dem Grundrisse aufgebant;
es wiirde sich eine solche Turmanlage jedoch nicht gut auf dem in Aus-
sicht genommenen Bauplatze ausnehmen, indem die relativ breite Vorder-
fliche des Turmes gegeniiber der langen Fassade des chemischen Labora-
toriums im Strassenbilde nicht giinstig wirken wiirde. Die im untern
Kirchenraume polygonal ausgebauten Seitenschiffe sind zu tief und deren
binterste Plitze zu weit von der Kanzel entfernt.
zu den Emporen sind gut angelegt und der Haupteingang ist durch eine

Einginge und Treppen

gerdumige Vorhalle ausgezeichnet,
Nr. 63.

Kirche an der Vorderfassade vorgesehen, nur sind dadurch die Haupt-

Der Unterweisungssaal ist giinstig in der Lingsachse der
eingdnge zu untergeordnet ausgefallen. Die Zweiteilung desjenigen unter
dem Turm ist nicht zuldssig. Die Treppenanlagen sind rdumlich be-

schriankt. Der linke Seitenturm ist in der Fassadenbildung unnétig und

Wettbewerb fiir eine evangelisch-reformierte Kirche in Bern.

Motto: «Am Biihl».

Entwurf Nr. 31.
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Lingenschnitt. — Masstab I :400.

vorteilhafte. Das Unterweisungslokal, das seitlich angebracht ist, wiirde
in dieser Lage dem ihm zugedachten Zwecke nicht entsprechen. Die
Sitzplitze im unteren Raume und auf den Emporen sind in einem rich-
tigen Verhiltnis verteilt.

Ny. 4o, Dieses Projekt zeigt ein schones Verhiltnis der Emporen
zu dem unteren Raume. Das Unterweisungslokal ist in der Lingsachse
der Kirche an der Vorderfassade angeordnet und kann somit vom tibrigen

Raume gut getrennt werden. Die Zuginge in den geschriigten Vierungs-

Sl -

></ .
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/

Grundriss vom Erdgeschoss. 1 : 500.

decken sowie die Vorrdume sind gut disponiert. Zu beanstanden sind die
gewundenen Treppen; auch scheint die allgemeine Anlage der Konstruk-
tion etwas kompliziert. Die #ussere Architektur wirkt in ihren Renaissance-
formen in einzelnen unkirchlichen Teilen etwas unruhig. Das Projekt ist
mit vieler Sorgfalt und mit kiinstlerischer Fertigkeit dargestellt. Die in
der Variante vorgelegte Situierung konnte nicht in Betracht fallen.

Nr. 44. Dieses Projekt zeigt eine originelle Losung, indem bei
einer centralen Grundrissanlage der Turm iber dem Haupteingang ange-

Verfasser: Architekt Brdnd/i in La Chaux-de-Fonds.

IT. 'Preis,
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Querschnitt, — Masstab 1 : 400.

konstruktiv nicht befriedigend durchgefithrt. Auch wirde die unklare
Pfeileranlage der Seitenschiffe konstruktive Schwierigkeiten bieten. Der
dusseren Architektur mangelt es an Einheit, der Turmaufbau jedoch ist
hiibsch gelost. Die mit der Grundrissform nicht iibereinstimmend gebaltene
Anordnung der Sitzbéinke zeigt breite, bequeme Giinge, aber es ist zweifel-
haft, ob mit derselben die vorgeschriebene Anzahl Sitze erreicht wird.
Nw. 70. Auch in diesem Projekt ist das Unterweisungslokal an der
Vorderseite giinstig angebracht und zwar ohne die Eingiinge, welche vor-

Grundriss vom Obergeschoss.

1: 500.

Die Grundriss-
Die freie

teilhaft durch Vorhallen markiert sind, zu beeintrachtigen.
anlage ist klar und gestaltet sich konstruktiv sehr einfach.
Cirkulation von einer Empore zur andern ist ermoglicht, jedoch ergiebt
dies den Nachteil einer zu starken Ueberdeckung des unteren Kirchen-
raumes in der Lingsachse, was eine giinstige Raumwirkung verhindert.
Es ist auch eine zu grosse Zahl Sitzplitze auf die Emporen verlegt, ver-
mutlich der Kosten wegen, welchem Nachteil indes zugleich mit dem vor-
stehenden Bedenken leicht abgeholfen werden kann. Die dussere Archi-
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tektur ist anspruchslos gehalten, mit einfachen Mitteln ist eine sehr ein-
heitliche Wirkung hervorgebracht. Die zeichnerische Darstellung des Pro-
jektes ist in ihrer Einfachheit sehr geschickt. .

Ny. 81. Der sehr ibersichtliche und einfache Grundriss zeigt in
diesem Projekte eine zweischiffige Anlage, in welcher das Unterweisungs-
lokal im schmileren Seitenschiffe untergebracht ist. Die dariiber befind-
liche Seitenempore sowie die mittlere iiber dem Haupteingang sind gut
disponiert, sodass eine sehr
giinstige innere Raumwirkung

erreicht ist. Die Nebenein- Entwuf Nr. 31. Motto: « Am Biithl». Verfasser: Architekt Br@72d/i in La Chaux-de-Fonds.

ginge und die Treppen sind
raumlich zu beschrinkt. Die
dussere Architektur leidet
durch Mangel an Einheit, in-
dem die zwei Giebelansitze
der Seitenfassaden nicht im
Einklange mit dem breiten
Hauptgiebel der Vorderfas-
sade stehen.

Die Projekte zeigen beziig-
lich der Situation zweierlei
Anordnungen: entweder liegt
die Fassade parallel zur
Freien Strasse und schief zu
den Seitengassen, oder die
Seitenfronten sind parallel
zu den letzteren gelegt. so-
dass die Hauptfassade mit
der vordern Strasse einen
schiefen Winkel bildet und
sich mehr gegen den Biihl-
platz wendet. Die Jury hilt
in dem Fall die erste Anord-
nung fiir die richtigere, als
der Platz nach hinten nicht
vergrossert werden kann, so-
dass die Fassade ziemlich nahe
an die Hauptstrasse geriickt
werden muss. Wenn sie aber
etwas zuriickgeschoben wer-
den koémmte, damit Baum-
gruppen die schiefe Stellung
der Kirche maskieren kénn-
ten, wire auch die zu den
Seitenstrassen parallele Lage
zuldssig. Eine Vergrosserung

Wettbewerb fiir eine evangelisch-reformierte Kirche in Bern.

T Preis.

Brennmaterial und endlich nach der Aufmerksamkeit, die vom Personal

~zu erwarten ist, soll das Mundstiick des Blasrohres bestimmt werden. Das

Blasrohr mit unverstellbarem, kreisrundem Mundstiick und das Klappen-
blasrohr diirften im allgemeinen den meisten Bediirfnissen entsprechen.
Alle anderen, meist komplizierteren Systeme weisen keine namhaften Vor-
teile auf. Abmessungen von Blasrohr und Schornstein sind nach bekannten
Formeln den praktischen Erfahrungen anzupassen. Im allgemeinen ist
man geneigt, dem Schorn-
stein eine leicht konische
Form zu geben. Der Rauch-
kasten kann ohne schidliche
Folgen fiir den Luftzug bis
2 72 lang sein; meist diirfte
demselben eine Linge von
1,5 72 gegeben werden. Vor-
richtungen zur Verhiitung
des Funkenfluges beeintrich-
tigen stets den Luftzug —
sie sind deshalb moglichst
einzuschriinken.

X77. Maschinen fdrl
Schnell verkehrende Ziige
sollen zwei oder drei gekup-
pelte Achsen haben. — Die
Verbundlokomotiven finden
zur Fithrung sehr rasch fah-
render Ziige immer mehr
Anwendung.

X771, Stabilitit der Lo-
komotiv-Achser. Die An-
wendung von Ausgleichs-
hebeln erweist sich als vor-
teilhaft, besonders auf Linien
mit schwierigen Bodenver-
hiltnissen oder mit starken
Kriimmungen.

XIV. Verwendung von
zwei  Maschinern an der
Spitze eines Zuges. Die
Verkehrssicherheit erscheint
nicht beeinflusst, sofern jede
der Maschinen auf der in
Betracht kommenden Strecke

ohne Schwierigkeit jene Fahr-
geschwindigkeit zu leisten
imstande ist, mit welcher

des Bauplatzes in obigem
Sinne wiirde sich- jedenfalls
sehr empfehlen, um der Kirche mehr Vorplatz zu schaffen.

Nach eingehender Priifung der durch eine engere Wahl ausgezeich-
neten Projekte und nach Erwigung der in Betracht fallenden, ausschlag-
gebenden Faktoren, die zu beriicksichtigen waren, beschloss das Preis-
gericht, drei Preise zu erteilen, welche den Projekten Nr. 70, Nr. 31 und
Nr. 40 zuerkannt wurden und zwar erhielten:

N Einen ersten Preis von Fr. 18oo das Projekt Nr. 70, Motto: ,15.
II. o1*. Verfasser: Herr Kaz/ Moser, Architekt in Aarau.

Einen zweiten Preis von Fr. 1200 das Projekt Nr. 31, Motto: ,,Am
Biihl“. Verfasser: Herr Brdndli, Architekt, La Chaux-de-Fonds.

Einen dritten Preis von Fr. 1ooo das Projekt Nr. 40, Motto: Kreuz
in rotem Kreisfeld (gez). Verfasser: die Herren Bracher & Widmer,
Architekten in Bern.

Bern, den 5. April

Ziirick, den 6. April

Basel, den 10. April

Bern, den 11. April

Bern, den 3. April

Hans Auwer.

F. Bluntschli.

Paul Reber.

Emil Ryser.

R. o Wurstemberger.

Der VI. internationale Eisenbahn-Kongress
im September 1900 zu Paris.

(Schluss.)
X7I. Blasrohr und Luftzug in der Lokomolive. Je nach dem
Dienst, fiir den die Lokomotive bestimmt ist, nach dem Profil der zu
befabrenden Linien, der Linge der Dienststrecke, dem zu verwendenden

der Zug fahren darf. Beil
Personenzugsdienst wird die
Maschinenleistung ungiinstic beeinflusst; es tritt die Gefahr des Reissens
der Kuppelungen ein; auch ergeben sich Unzukommlichkeiten im Stations-
dienste. Ziige mit zwei Maschinen an der Spitze laufen eher Gefahr, Ver-
spitungen zu erleiden. Im allgemeinen ist es besser, die Ziige zu teilen.

g

Lageplan 1 :2000.

Die Verwendung von Vorspannmaschinen innerhalb kurzer, bestimmter
Strecken findet bei den meisten Verwaltungen regelmissig statt.

XV. Reinigung des Lokomotivspeisewassers und Kesselstein-
reiigungsmittel. Wo das Lokomotivspeisewasser nicht vollstindig rein
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ist, soll die Reinigung vorher stattfinden, um die Leistungsfihigkeit des
Dampfkessels zu erhohen und die Kosten des Auswaschens, sowie die
Gefahr der Schiidigung der Kessel zu verringern. Die Mittel zur Be-
seitigung des Kesselsteins sind unter dieser Voraussetzung von geringerer
Bedeutung.

XVI. Verwendung wvon Stahl und Eisern bei Lokomotivern und
Wagen. Nur Amerika verwendet allgemein Stahl fiir Kessel und Feuer-
biichsen ; in andern Lindern
sind die Kessel meistens, die
Feuerbiichsen dagegen selten
aus Stahl. Die Radreifen und
Achsen der Maschinen werden
fast ausschliesslich in Stahl
hergestellt. Fiir Bestandteile
-der Maschine kommt Nickel-
stahl oft in Anwendung. Guss-
tahl ersetzt bei Lokomotiven

und Wagen vielfach das
Schmiedeisen und die frither
fiir viele Bestandteile verwen-
dete Bronze. — Es sollen die
von den verschiedenen Ver-
waltungen aufgestellten Be-
dingungen fiir Beschaffenheit
-des Rohmaterials und der fer-
tigen Teile einem vergleichen-

-den Studium unterzogen wer- | %
-den.

XVII.  Kontinuierliche
Bremsen und Kuppelungen.
Erstere kommen bei Stiick-
-giiterziigen nur vereinzelt, bei
langen Giiterziigen gar nicht
Viele Ver-
waltungen versehen ohne Un-
zukommlichkeiten
Mittelachsen dreiachsiger Wa-
gen mit Bremsklotzen. — Die
Studien und Versuche mit

zur Anwendung.

auch die

selbstthitigen Kuppelungen
sollten fortgesetzt werden,

XVIII. Ladegewicht der
Wagern. Im allgemeinen wird
die Vergrosserung der Lade-
fihigkeit der Fahrzeuge em-
pfohlen.

XIX. Elektrischer Betried.
Der Kongress stellt fest, dass
«die im elektrischen Betriebe
erzielten Fortschritte dessen
Einfithrung auf gewissen Eisen-
bahnlinien — beim Zutreffen be-
stimmter technischer oder 6ko-
nomischer Voraussetzungen —
gestatten. Andererseits sei aber
die Frage der Anwendung der Elektricitit fiir den Eisenbahnbetriecb noch
nicht in einer Weise gelost, die’ allen Erfordernissen des Verkehrs ent-
sprechen wiirde, besonders soferne es sich um Beférderung schwerer Ziige
mit grosser Fahrgeschwindigkeit und auf grosse Entfernungen handelt.

XX. Automobilismus. Die Anwendung von Kraftwagen, besonders
auf Linien mit starkem Verkehr, sollte mehr verbreitet und dazu in die
bestehenden Dienstvorschriften alle Vereinfachungen aufgenommen werden,
welche gecignet scheinen, die Verwendung selbstfahrender und selbst-
ziehender Kraftwagen zu erleichtern.

XX7. Beleuchtung der Zige. Die Gasbeleuchtung bietet hin-
sichtlich der Bedienung grosse Vorteile, soferne die erforderlichen, stindigen
Einrichtungen zum Fiillen der Kessel in entsprechend grossem Um-
fange vorhanden sind. Die Zugabe von 25°o Acetylen wird empfohlen.
Ebenso werden die Vorziige der elektrischen Beleuchtung anerkannt,
mit Accumulatoren wie auch mittels durch die Achsen der Fahrzeuge an-
getriebenen Dynamomaschinen,

XXT7I. Behandlung der Stickgiiter und Beforderung derselben.
Empfohlen wird, die Frage betreffs Fortschaffung der Stiickgiiter innerhalb
der Bahnhofe durch mechanische Kraft zu studieren.

Wettbewerb fiir eine evangelisch-reformierte Kirche in Bern.

Entwurf Nr. 40. Motto: Kreuz im roten Kreisfeld (gez.). Verfasser: Bracher & Widmer,
IIT. Preis.

Architekten in Bern.

Perspektive.

XXTII. Direkte, auf grosse Entfernungen verkehrende Giiter-
zzige. Die Frage wird bis zur nichsten Sitzung vertagt.

XXTV. Verwendung von Stellwerken in Stationen, fiir welche
die Stellwerke nach System Saxby, Vignier u. s. w. wegen ilver
s hohen Kosten nicht angewendet werden kinnen. Es sollen auch in
kleinen Stationen, Haltestellen und wichtigen Abzweigungspunkten Stell-
werke eingefiihrt werden; das Bediirfnis nach einer billigen, diesen Zwecken
angepassten Stellwerkgattung
ist vorhanden.

XXV, Selbstthitige Block-
einrichtungen. Gefordert wird
fiir ~die Blockeinrichtungen
dass: 1. die Entblockung nicht
frither moglich sei, als bis das
letzte Fahrzeug eines Zuges
den Blockabschnitt verlassen
hat; 2. die Blockeinrichtung
soll es unméglich machen die
Deckung eines Zuges zu unter-
lassen; 3. die Verteilung der
fiir das selbstthiitige Block-
system erforderlichen Kontakte
soll so geschehen, dass der
Dienst nicht nachteilig beein-
flusst werde; 4. die selbstthétige
Einwirkung der Ziige auf die
Kontakte soll sich bei eingelei-
sigenStrecken entsprechend der
Fahrrichtung #ussern; 5. der
Verkehr von Menschen oder
Bahnwagen darf auf die Block-
einrichtungen, besondersin Hin-
sicht auf die Entblockung einer
Strecke keinen Einfluss iiben.

XXVI Verwendung vorn
Schallsignaler zwecks Wie-
devholung won  sichtbaren
Signalen in Tunnels und
bei Nebelwetter. Es wird em-
pfohlen die Studien fortzusetzen,
wobei
ortlichen Verhiiltnissen Rech-

den klimatischen und

nung zu tragen ist,

(XVII. Verwendung des
Telephons. Die Sicherheit,
welche die Anwendung des
Telephons fiir Meldungen riick-
sichtlich des Zugsverkehrs dar-
bietet, ldsst sich bei Beobach-
tung gewisser ganz gering-
fiigiger Vorsichtsmassregeln bei
Abgabe und Registrierung der
Gespriiche mit der vom Tele-
graphen gewiihrten Sicherheit

ganz gut in Vergleich ziehen.

XXVIII.  Sicherheitsvovkehvungen zur Hintanhaltung von
Zusammensiossen mit entlaufenern Wagen. Die Auswahl unter den ver-
schiedenen bekannten Mitteln ist durch die &rtlichen Verhiltnisse bestimmt.

XX7IX. Zugsrangierung mittels Rollenlassen der Wagen. Die
Frage wurde von der Tagesordnung abgesetzt.

XXX. Wagenverteilung.
Systeme hingt von den Verhiltnissen jeder einzelnen Verwaltung ab.

XXXI. Buchhaltung. Die Frage wurde von der Tagesordnung
abgesetzt.

XXXII. Clearinghiuser und Abrechnungsbureanx. Grosstmog-
liche Einfachheit des Rechnungsdienstes ist zu empfehlen. Hierfiir ist Aus-
scheidung der allgemeinen Abrechnung und Ausgleichung fiir den kleinen
Verkehr angezeigt, fir den eine ganz einfache Art der Verrechnung und

Die Anwendung der verschiedenen

Einnahmeteilung zu wéhlen ist. Zur Vermeidung von Umrechnungen ist
eine einzige Rechnungswihrung einzufiihren. Die Zahl der internationalen
Abrechnungsstellen soll moglichst vermindert werden. Die Frage der
Verrechnung wurde auf die Tagesordnung des niichsten Kongresses gesetat.

XXXIII. Sammelladungsdienst. Einrichtung von Giitersammel-

dienst durch dritte Personen ist nicht zu begiinstigen.
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XXXIV. BerufSmdissige Ausbildung des Personals. Bedin-
gungen dev Aufnakme und Befovderung der Bediensteten. In Oester-
reich-Ungarn, der Schweiz und in gewissem Masse auch in Russland macht
sich das Bestreben geltend, von den Anwirtern fiir hohere Posten das
Abgangszeugnis iiber die an einer technischen Hochschule oder Universitit
zuriickgelegten Studien, und von den Anwiirtern fiir den mittleren Be-
amtendienst Vollendung der Studien an einer Eisenbahnfachschule zu
fordern. Dagegen verlangt man
in England, Belgien, Frank-
reich, Spanien und Italien von
den Anwirtern nur eine allge-
meine Vorbildung, entsprechend
der anfinglichen Stellung, wel-
che sie bei der Eisenbahn ein-
nehmen sollen, und erfolgt in
diesen Lindern die berufsmis-
sige Ausbildung der Beamten
im Dienste selbst, indem man
sie die verschiedenen Stufen

der niederen Posten durchma-
chen lisst. Der Kongress aner-
kennt die Bestrebungen der
Eisenbahnverwaltungen fastaller
Linder, die allgemeine wie
auch die fachliche Bildungsstufe

Wettbewerb fiir eine evangelisch-reformierte Kirche in Bern.

Architekten in Bern. III. Preis.
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nationalen Verkehrs anpassen und seine Thiitigkeit nicht auf engbegrenzte
Dienst-Stunden beschriinken,

XXXVII. Einfluss der Kleinbahnen auf den Volkswolistand.
Auf Grund der Erfahrungen iiber den giinstigen Einfluss der Kleinbahnen
auf den Volkswohlstand in dichtbevolkerten Gegenden soll die Frage im
nichsten Kongresse eingehend behandelt werden.

XXXVIIL. Mitlel zur Forderung des Kleinbakhnwesens. Em-
pfohlen wird: Vereinfachung
der mit Erlangung der Konzes-

Entwurf Nr. 40. Motto: Kreuz im roten Kreisfeld (gez.). Verf.: Bracher & Widmer,, sion tnd mit dem Enteignungs-
S

verfahren verbundenen Form-
r—— lichkeiten; bei letzterem Be-
riicksichtigung der Wertsteige-
rung, die durch den Bau der
Bahn eintritt; Gestattung von
Uebersetzung fahrbarer Wege in
Schienenhéhe; Aufhebung oder
Verminderung der Schranken,

der Signaleinrichtungen, der
Ueberwachung; Verwendung
von Fernsprechern anstatt des
Telegraphen; Vereinfachung der
Stationsgebiude und des Sta-
tionsdienstes. Die Gemeinden
sollen durch Uebernahme des

ihrer Beamten zu heben; er

Grunderwerbes, die bestehen-

empfiehlt fir Dienstposten, die

den Bahnen durch Tragung der

auf die Verkehrssicherheit Ein-
fluss haben und mit denen die
Aufgabe verbunden ist selbstiin-
dige Verfiigungen zu treffen,
nur praktisch geschulte Beam-

Kosten fir Einmiindung der
Kleinbahnen in ihre Stationen
u. dgl. den Bau von solchen
unterstiitzen. — Die Frage der
finanziellen Férderung durch den
Staat soll studiert und das Er-

ten zu verwenden. Unbeschadet

des Wertes, der den hoheren

gebnis bei der niichsten Tagung

Schulen zukommt, soll den auf
ihnen Ausgebildeten nicht das
Vorrecht eingeriumt werden von
der praktischen Schulung im
Dienste befreit zu sein.

XXXV. Konsumvereineund

mitgeteilt werden.

XXXIX. Kreuzungen zwi-
Sschen Haupt- wund Kleinbak-
7zez2.  Auf Linien mit starkem
Verkehr sind Kreuzungen in
Schienenhohe soweit als mog-

Ghnliche Einvichtungen. Sol-
che wirtschaftliche Einrichtun-
gen, die ausschliesslich den Zweck haben die Lebensverhiiltnisse des Per-
sonals zu heben, sind zu fordern.

XXXVI. Erieichterung bei der Zollyevisior. Zur Abkiirzung
des Zugsaufenthaltes an der Grenze sollen, wo es durchfithrbar ist, an
den wichtigsten Knotenpunkten des Reiseverkehrs auslindische Zollimter

Grundriss vom Obergeschoss. 1 :500.

errichtet werden, Desgleichen ist die Schaffung von inléndischen Zoll-
dmtern in den Ankunftsstationen zu empfehlen. Die Untersuchung des
Handgepiickes ist im Wagen und womoglich wihrend der Fahrt vor-
zunehmen. Ferner soll sich der Zolldienst den Bediirfnissen des inter-

Grundriss vom Erdgeschoss. 1:3500.

. lich zu vermeiden. Bei Linien

mit schwachem Verkehr konnen
solche Kreuzungen unter Anwendung der hierbei nétigen, besondern tech-
nischen Vorkehrungen platzgreifen.

XL. Zufuhr landwivischaftlicher Evszeugnisse zu den Slationern
der Hauptbahner. Zur Erleichterung dieser Zufuhr ist da, wo der Bau
billiger Kleinbahnen nicht thunlich erscheint, die Benutzung von Kraft-
wagen zu fordern.

XL1I. Personen- und Giiterwagen jfir Kleinbahner. Der Kon-
gress empfiehlt ganz besonders die Verwendung von Personenwagen mitt-
lerer Fassungsfihigkeit, deren Thiiren auf Plaitformen an beiden Enden
oder in die Mitte des Wagens filhren. Fiir gebirgige Gegenden wird die
Verwendung von Drehschemelwagen oder von Wagen mit Lenkachsen
empfoblen. Die Giiterwagen sollen 10 # Ladegewicht haben.

XLII. Heizung der Kleinbahnwager. Es kann keines der in
Anwendung stehenden Systeme ausschliesslich empfoblen werden. Das
Heizungssystem ist der Dichte des Verkehres, den klimatischen Verhilt-

nissen und den Bediirfnissen des Publikums anzupassen.

In anerkennenswertester Weise — fahrt der Vortragende
fort — hatten die franzdsischen Eisenbahn-Verwaltungen
Exkursionen veranstaltet zur Besichtigung von Einrichtungen,
die mit diesen Fragen in Zusammenhang standen. Ausser
diesen programmgemissen Exkursiomen aber war jedem
Kongress-Mitgliede Gelegenheit geboten, nach seiner Wahl
dasjenige auf dem ganzen Netze der franzosischen Bahnen
zu besichtigen und an Ort und Stelle zu besprechen, was
fiir ihn specielles Interesse hatte — eine sehr praktische
und niitzliche Liebenswiirdigkeit. An bestimmten Tagen
wurden iiber die Ausstellung der russischen Bahnen in
Vincennes und im Champ de Mars von russischen Techni-
kern Vortrage gehalten.

Der Vortragende gab sodann auch seinerseits einen
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