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bis zu welcher Entwickelung in der Schweiz die plastische
Topographie, die vollendetste aller Terraindarstellungen,
gelangt ist. F. Becker, Prof.

niigendes  Lelstungslihigkeit des Flafens von Genua  (namentlich des

Kohlenhafens St Lemignio), seiner Bahnanlagen und Zufahrtslinien die
glatte Abwickelung des platzlich in nogewdhnlichem Masse beansprachten

Wettbewerb flir eine stidtische Kunstschule und eine Knaben-Primarschule in Genf,

II, Preis.

Entwurf von Frans & Leo Fufpinr, Architekten in Genf,

R
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Haupitfassade der Kunstschule, — 1 300,

Die neue rémisch-katholische Dreifaltigkeits-
kirche in Bern.
(Mit einer Tafel)

8L

Als Naehtrag zu den in Nr. 2 und 3 d. B. verdffent-
lichten Darstellungen des obgenannten Kirchenbaus bringen
wir in dieser Nummer noch eine Ansicht des Kirchen-
Innern, iber dessen Ausstattung auf Seite 33 (Nr. 3)
beziigliche Mitteilungen gemacht sind. Es sei hier gleich
darauf hingewiesen,dass Schwie-
rigkeiten bei der Wahl des
Standpunktes fiir die photogra-
phische: Aufnahme eine vom

Bahnbetriches nrschwerl:rll, Die Preissteigeruny der Steinkolls, infolge-
dessen Beschriinkung neuer Abschliisse aufl das Allernotwendigste, eine
schliesslich iberall eintretende Erschopfung der Vorrite und damit ins
Ungeheure steigende Kohlenanforderungen von Seiten der Industrie hatten
jene aboormen Verhilltnisse fiir den Giiterverkehr geschaffen, unter welchen
Hafen- und Babnanlagen Genuas versagten, Gerade

Ausfibrung und raschen

die bestehenden
bei diesem Anlass ist die Nolwendigheit der
Vollendung der dort geplanten Hauten im Betrage vom 18 Millionen Fr.
hervorgetreten.  Die erste Gruppe dieser Arbeiten, welche die Erweiterung

der Hafenanlagen und Geleise, die Anlage eines neuen Bahnhofes im
Osten von Genua, den Ban neuer Geleise vom Hafen nach Sampierdarena
aned  die  Aufstellung  des Ventilations-
apparates Saccardo im alten Giovitunnel
ziit Erméglichung eine rascheren Anf-
einanderfolge der Ziige umfasst, sind

bereits in

Seitenschiffenster der sidwest-
lichen Apsis herrihrende, un-
gilinstige Lichtwirkung auf die [ c?
Kanzel verschulden, indem die D n
Fensterfliche von letzterer nicht JE‘"‘“
richtiz abgeht. Leider Lkonnte I=|_
der Fehler auch in der Repro- ==
dultion nicht beseitigt werden.

EE|

Erdgeschoss-Grundriss der Kunstschule,

Miscellanea.

Giterabfuhr aus dem Hafem von Genua, In ganz Oheritalien ist
in der lelzien Zeit ein lebhafter Mangel an Steinkollen eingetreten. Viele
Fabriken und Werfte waren nabe daran, die Arbeiten aus diesem Grunde
einstellen yu miissen und dies angesichts der Thatsache, duss im Hafen
von Genua 200000 ¢ Kohlen lagerten, Die Schuld an der Kohlenkrise
worde  der Verwaltung der Mittelmeerbabn zugeschrieben, welche nicht
geniigend Wagen dem Kohlenverkehr zugewicsen und die Sendungen
micht rasch genug beférdert hiitte. In der ¢Zig. des Vereins deutscher
Eisenbahn-Verwlig.» hat ein Mitglied genannter Bahnverwaltung nach-
zuweisen versucht, dass die Bahngesellschaft an der Stockung des Kohlen-
werkelirs nur geringe Schuld irage, und dass im wesenthichen die unge-

allerdings Aunsfithrung  be-
griffen ; aher perade diese Arbeiten selbst,
und ganz besonders die uwm .‘:‘ampiEr-
darena und 1m Giovitunnel

welche der bahn die Bewiltigung der

WHren o5,

VESTIRIAE

notigen raschen Abfuhr erschwerten und

den Verkehr hemmien,

13 500, Die Zunshme der Warenbewegung
Genuas lisst es jedoch bereits gegen-
wikrtig zweifelhaft erscheinen, obh die geplanten Erweiterungs- und Ver-

prissermngsbanten, besonders soweit die Bahnanlagen in Frage kommen,

nicht schon jetst vom Werkehr berholt sindy so dass sie unmittelbar nach
ilirer Vollendung nicht mehr genitgen werden, Man kann vielmehr der
Behauptung Glauben schenken, dass, wenn Genua in Stand gesetet werden
soll, mit seinem Verkehr, welcher sich nach Eroffoung der Simplonbahn
sicher noch bedeutend heben wird, Schritt Bauten von
iiber 50000000 Fr, ansgefifhet werden miissen, Am Schlosse des von
uns citierten Artikels werden nun Angaben iiber die Vorkehrungen der
Mittelmeerbahn gemacht, um den Habndienst von Genuna ans seinen
misslichen Verhiiltnissen zu befreien, ehe es zur Verwirklichung der oben
angefilhrten grossen Projekte kommen kann, Abgesehen von der bereits
im (Gang befindlichen oder schon feststehenden Vermehrung der Baho-
betriebsmittel und den zam Teil schon begonnenen Ausbauten der wich-

zu  halten, weit



==

e

R

o e ——

T e

na SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXV Nr. 7.

tigsten Hinlerstationen Genuas, wird gewiss die Einrichtung des elekirischen
Betriebes auf den Linien Genna-Ronco, welche ihre Leistungsfibigkeit
verdreifacht, einen iusserst wohlthitigen Einfluss aufl die Abwickelung des
Verkehrs haben. WVon gleich ginstiger Wirkung wird ferner der bereitz
von der Regierung genehmigte Ban einer direkten Linie Genua-Rivarolo,
Station der alten Giowilinie, sain, Der gesamie Verkehr wvon Genua
nach Norden muss gepenwiirtig iher die wenigen Gleise der Linie Genua-
Sampierdarens und tlber Sampierdarena selbst gehen, welch letztere Station
vermége threr Lage wischen dem Ausganpe des engen Poleeverathales
und dem Meere wie ein Engpass stauend auf den Verkehr wirkt, Durch
die wenige Kilometer lange, neue Linie Genua-Rivarolo, welche vom
Hafen ausgehend durch einen Tunnel das Thal des Poleevera bei Rivarolo
erreicht und dort sich ap die beiden Giovilinien anschliesst, witrde
Sampierdarena vermieden. In Rivarolo soll sodann ein fiir 2000 Giter-
wagen pgeniigender Aufstellungs- und Ranpgierbabnbof aogelegt werden,
welcher, mit allen wnotigen Nebeneinrichtungen versehen, die ‘Wagen-
lisferung nach Genua zu besorgen bitte; dadurch wirde auch die etwas
weit abgelegene Wagenstation Novi S, Bove, welche pepenwiictiz die
Wagen filr Genua sammelt, entlastet werden, Filr den Bau disser Linie
und des ndtigen Zubehires wiirden 13 ocoooco Fr. erforderlich sein,
Um sodann die Verkehrsabwickelung auf den beiden Giovilinien noch =u
erleichtern und besser regeln @u  kinnen, wird eine bei der Sta-
tion Mignanego abszweigende Verbindungsbahn zwischen ihnen errichtet
werden.

Bahnhof Luzern. Ein Streit tdher ecine dsébefische Frage be-
schiifligt gegenwiirtig die Behtrden und technischen Kreise der Stadt Luzern,
Er betrifft die fignrale Ausschmickung des Mittelbaues am Bahnhof daselbst,
Die fiir technische und kiinstlerische Kreise nicht uninteressante Angelegens
heit ist kurz folgende:

In den s Z. von der Sekweiz. Centralbahngesellschaft der Stadt
Linzern vorgelegten Plinen tiber den Neubau des Babnboles war der Mittel-
ban mit figuralem Schmucke versehen!), der nun nicht zur Ausfihrung ge-
langt 1st. Dhe Gesellschaft vertritt nimlich die Anschauung, dass dieser
Teil der mebr kiinstlerischen Ausgestaltung eigentlich nicht zu den inte-
grierenden Bestandteilen eines Aufnahmegebindes gehdre, Ferner wird
damit agumentiert; es habe sich ‘die Bahn-Gesellschaft die Abinderang
einzelner Details vorbehaltes, wozu nun auch die Weglassung der Figuren
oder der Ersatz derselben durch eing andere Dekoration (es sind Leuchtkorper
vorgeschen) gehiren, Die Stadtbehdrde und deér Luzernische Ingenieur-
und Architekten-Verein sind anderer Awnsicht, die dahin geht, es koone
von einer iisthetisch befriedigenden Lozung der Fassade nicht gesprochen
werden, =0 lange die urspringlich angenommenen, den Mittelbau krénen-
den Figurenpruppen nicht zur Ausfiihrung pelangt sind, — Die Stadt-
behorde Luzerns hat pun fiber die Frage ein Guiachten veranlasst und
mit demselben die Herren Professor Awer in Bern und Stadtbaumeister
Geirer in Zarich betrant, und es wird dann wohl das schweiz. Eisenbaln-
departement in dieser Sache eine Entscheidung zu treflen haben. Wenn
uns der hezilpliche Entscheid =z Z. zuginghich gemacht wird, werden wir
nicht ermangeln. denselben zur Kenninis unserer Leser zu bringen.

Transformatoren von bedeutender Leistung. Die Union Carbide
Co., welche die in der Krafistation am Niagarafall erzengten Sirome
zur Carbidgewinnimg benutzi, hat von der General Electric Co, gebaute
Transformatoren im Betrieh, deren ausserordentliche Grisse und hober
Nutzeffekt bemerkenswert sind,  Obwohl die Carbid-Fabriksanlage von der
Kraftstation nur 4 #me weit entfernt ist, hiitten die Fernleiungen, da
15000 A S oz ibertragen waren und die Generatorspannung 2200 Volt
Letriigt, sehr viel gelkostet; die Strime werden mittels Transformatoren
aul 11000 V transformiert, und es wird dadorch eine wesenthiche Frsparnis
in der Kraftibertragumgsaniape erreicht. Die Transformatoren von je
2500 £ 8. Leistung haben eine primire Klemmenspannung von ITooo,
eine sekundidre von 2200 Volt und sind fiir 25 oo bestimmt, Das Gesami-
gewicht eimes Transformators betriigt 25 27 dec Kern ist etwn 12,57
schwer, Die Spulen sind 1,95 w2 lang uwod 1,2 ¢ breify, die Klemm-

‘yorrichtung fir die Eisenbleche wiegt 2 £ Der ganze Transformator st
3,3 me hoch bei 2,6, 1,3 m Querschinitt.  Der Kupferverlust betrilgt 8700,

der Eisenverlist zz6oo W, Der Wirkungsgrad bei Volls, bei halber
und Viectel-Belastung betrige besw. 98,3, 97.3 95,3 %0, Die Temperatur-
erhithung betrug nach achtstiindiger Vollbelasing 45° €. Die Transfor-
matoren haben sowohl Oel- als Wasserkiiblung, woum bei jedem 193 m
Rohrleitang  erforderhich ist. Die Wiirmeentwickelung ist trotz des hohen
Nutzeffektes eine grosse, denn 1,7 Yo der Vollbelasting machen 42,5 2. 8
aus, d. i, eine Encrgiemenge, welche oo Lampen zu 16 Kerzen entspricht,

'} Siehe Schweis. Bausig., Tafel zu Bd. XXX N 5.

Einrichtung zur ErmBglichung des Ueberganges normalspuriger Wagen
auf Schmalspurbahnen ohne Umladung. Um den Uebergang normalspuriger
Eisenbabnwagen auf Schmalspurbabnen ohne Umladung 2o erméglichen,
werden bei der Forster Stadteisenbabn  sopepannte Rollbocke oder Dreh-
gestelle verwender. Die Stadt Forst in der Lausitz hat eine bedeutende
Tuchindustrie mit Uber 3oo zelbstindigen Betneben; der tilgliche Umschlag
aufl dem dortigen Bahnbofe betriigt bis 150 Waggonladungen an Kohle,
Wolle, Garn und fertigen Produkten. Zur Bewiltigung dieses Gilter-
verkehres zwischen den Fabriken: und dem Bahnbofe st nun, wie wir
den =Baver. Verkehrsbls entnehmen, eine weitversweigte Industricbabn
mit eine Spurweite von I s und kleinsten Krimmungen von 15 s Halb-
messer angelegt worden } nennenswerte Steigungen enthillt dieselbe nicht.
Zum Verladen der Hauptbahnwagen auf die erwiihnten Rollbécke dienen
Gruben mit normalspurigen Geleisen, zwischen deren Schienen das schmal-
spurige Geleise in einer Vertiefung endet, u. zw. mit einem Gefille von
etwa 5%, Dieinder Grube zwecks Anfnahme der grossen Wagen hereit-
gestellten Rollbéicke sind niedrige, sweiachsige Fahrzeuge mir kurzem
Radstand zum Befahren der kleinen Bahnkrimmungen und werdeo mittels
einer gabelformigen Vorrichtung an jede Achse des Hauptwagens befestigt, so
dass alsdann ein normalspuriger, zweiachsiger Wagen auf zwei schmal-
spurigen Rollbiicken liuft. Aenliche Einrichtungen sind auf vielan Schmal-
spurbahnen im Betrieh, unter anderen auch auf der bayerischen Neben-
babn nach Eichstitt.

Der 25 t-Kran auf der Pariser Weltausstellung, welclier teils zum
Aufbau der grossen Maschinen, teils zum Entladen der Esenbabnwagen
dient, hat eine Spurweite von 27,6 s er besteht aus dem michbigen Kran-
geriist und swei einander vollkommen gleichen Filssen, [eder der letzteren
igt auf zwel Wagen su je vier Ridern montiert, Vier Rider auf jeder Seite
werden durch Schnecken angetrieben und zwar erfolgt der Antrieh voll-
kommen zwanglinhg dureh Wellenitberteagung, da anf eine fusserst gleich-
missige Fortbewegung ein E'[Jill])lni‘lgl_‘nll]&rlﬁ zil richten war, Die Bewegungs-
arbeiten verrichlen vier Elektromotoren, Zum Fahren des Krans, das mit
0,5 # in der Sckunde érfolgen kann, sind 26 2 8. erforderlich; das He-
ben der Hichstlast mil einer Geschwindigkeit von o,04m in der Sekunde
erfordert 36 F. S und die Traversiergeschwindigkeit von 0.3 ## wird mit
& P 5 erreicht, Als Energie dient Gleichstrom von 220 Volt. Dias Gewicht
des Krangeristes betridgt rond 7o 2 desjenige der mechanischen ‘Teile, der
Laufkatze, Motoren w.s.w. tafd 28 4 Zur Beforderong dienten Io Wagen,
welche nacheinander in der Zeit vom 22. September Ius 4. November ab-
gesandt wurden. Der Aufbiau hatte am 4, Oktober v. J. begonnen und der
Kran ist nun schon seit lingerer Zeit im Betrieb. Die Ausfilirung des
Krane war der Berliner Maschinenfabrik Karl Flohr Gbertragen,

Die Errichtung einer Eisenbahnbeamten-Schule am kantonalen Tech-
nikum in Winterthur hat der Zurcher Kanlonsrat in seiner Sitzung vom
15. Februar beschlossen, Diese «Schule fir Eisenbahabeamtes, welche
durch eine neue, neunte Abteilung des Technikums mit vier zusammen-
hiingenden Halbjahreskursen begrindet wird, soll als Vorbereitungsschule
filr Beamte des Central-, Stations- und Expeditionsdiensies dienen und auf
Beginn des Semmerkurses 1900 eroffnet werden, Der ausser vier Sprachen,
Rechunen, Buchbaltung, Geogeaphie, Plysik, Kalligraphte, Stenographie und
Wirtsehaftslebre im Lehrplan vorgeschens Fackundersichd betrifitz Bahno-
anlagen, Betricbsmittel, Signalwesen, Zugforderupgsdienst, Expeditionsdienst,
Eisenbahnrecht, Transportreglement, Tarifwesen, Telegraphendienst, Prak-
tische Uebungen, Hilfeleistung bei Unfiillen, Tm ersten Halbjahreskurs wird
whichentlich nur eine Stunde Fachunterricht erteilt, im zweiten sollen neun,
im dritten und vierten je T7 Stunden in der Woche anf Fachunterricht
verwandt werden, In den Sprachfichern und filr den Fachunterricht wird
sich die Anpstellung neuer Lebrkriifte notwendig erweisen, Fur die acht
Monate des ersten Beteiebsjabres wurde der vom Regierungsrate verlangte
Kredit von Sooo Fr, bewilligt.

Telephonverbindung Berlin-Kopenhagen. Die gegenwiltige telepho-
nische Verbindung Berlin-Kopenhagen findet iber Iamburg in einer
Linge von Soo @ statl. Die grosse Anzahl und der hedentende Verlehr
der auf dieser Linie befindlichen Zwischenstationen erschweren den Ver-
lehr ewischen den beiden Endpunkten ganz ausserordentlich, so dass man
sich veranlasst sab, cine eigene Verbindung zwischen diesen beiden
Stiidten  herzustellen, THe Linge disser newen Verbindung wird our
soa Ane sein, aber dieselbe wird zum Teil aus einem Unterseekabel
biestehen voo grosserer Lidnge, als alle bisher fiir den telephonischen Verkehr
bestelienden  tnlersecischen Verbindungen. Das von Warnemiinde nach
Giedserodde reichende, mindestens 50 Am lange Kabel Lesteht auvs vier
Drithten, von desen zwei fir den telegraphischen und die beiden
anderen fir den telepbonischen Verkehr zwischen Berlin und Kopenhagen
dignen.
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Ehrendenkmiler fiir Techniker in Wien, Der «Oesterreichische In-
genieur- und Architekien-Vereiny hat in seiner Sitzung vom 27. Januar
d. J. beschiossen, die von Baurat Carl Stigler angeregte Errichtung von
Standbildern hervorragender Techoiker in und vor dem Gebinde des
Der Verein will die Mittel
fiir die Errichtung solcher Ehrendenkmiller durch Sammlungen aufbringen,
Unter den zunichst fir diese Ehrung in Aussicht genommenen Fache
mitnnern befinden sich zwei frilhere Direktoren des polytechnischen Instituts
in Wien, der Technologe Jobann Josel Ritter v, Preckt/ und der Tech-
nologe und Mathematiker Freiberr von Swre, der berithmte Mathematiker
und Geodit Simon v, Stewmp/fer und der verdiente Chemiker Anton
Schrditer, Ritter von Knstelli,

Die Nernstlampe wird jetzt in Gattingen dem Publikem zur Be-
nutzung ibergeben. Das Elektricititswerk Gottingen hat eine Bekannt-
machung erlassen, wonach die nenen Lampen, die bekanntlich von der
«Allzemeinen Elektricitits-Gesellschaft» in Berlin als Patentinbaberin her-
enach Massgabe der fortschreitenden Fabrikations den
bisherigen Konsumenten von  elektrischem Licht
stellt werden, In dieser Bekanntmachung heisst es, dass die Lampen fiir
eine Leuchtkraft von 25 Normalkerzen geliefert werden and trotzdem un-
gefithr nur so viel Strom verbrauchen, wie eine sehnkerzige Glihlampe.
Die Lieferung von Lampen mit Selbstziindung miisse das Elektricitits-
werk einstweilen aus geschilltlichen Griinden zurickhalten,
der Lampen scllen vorliiufig Spiritus-Apparate dienen, die dem Publikum
kostenlos dberlassen werden, da die Lampe nicht mit Streichhilzern an-

Wiener Polytechoikums an Hand zu nehmen.

gestellt werden,
zur WVerfigung ge-

Zur Zdodung

geziindet werden darf. Fir jede installierte Nernstlampe wird ein Mietpreis
von 5o Pfg. pro Monat erhoben.

Eine internationale Motorwagen-Ausstellung soll vom 1. Juni his
I.IE]i 1900 in Nﬂrhberg statthnden,

B T

Konkurrenzen

Fontana-Denkmal in Chur. Dem Programm des schon in letzter
Nummer erwilhntea Welthewerhs entnehmen wir noch folzrende Emzelheiten:
Als Standort des Denkmals, dessen Hauptteil eine Bronzestatue von 2,50 m
Hihe bilden soll, ist der Platz bei den Schulhiinsern gegeniiber dem Banle-
und Staatsgebiiude vorgesshen, Beim ersten allgemeinen Wetthewerb sind
Skizzen in ungefiirbtemn (ips in /o der Ausfuhrungegrisse einzureichen.
Filr die engere Konkurrenz uoter hichstens filof vom Preisgericht auszu-
withlenden Projekten baben die Verfasser sodann Modelle in ungefirbtem
Gips in Yz der Ausfihrungsgrosse der Statue zu lefern,
Cncde  Mai
aus sieben Mitgliedern bestehenden Jury soll den Konkurrenten spiiter
mitgeteilt werden, weil nach der Ausschreibung eingegangens Ablehnungen
seifens einiger in das Preisgericht gewilhlter Herren eine nachtrigliche
Aenderung in der ursprilnglichen Zosammensetzung des Preisgerichis not-
weadig machen.  Man hitte dem u, E. durch rechrzeitige Bestellung von
Ersatzmiinnern fiir das Preisgericht vorbeugen sollen. Eine Entschidiging

Termin  des

allgemeinen Wetthewerbs: goa. Die Zusammensetzung der

erhalten nur die Verfasser der sur engern Konkurrenz rugelassenen Pro-
jekte und swar je 2000 Fr. filr diejenigen, welche im zweiten Wetthewerh
als nicht zur Ausfilbirung geeignet befanden werden, wihrend dem Verfasser
des besten Projektes die Ausfithrong dbertragen werden soll.  Zelntipige
bffentliche Ausstellung simtlicher Arbeiten nach erfolgter preisgerichtlicher
Bearteilung, Programm und sonstige Unferlagen sind von der Fontana-
Denkmal-Kommission in Chur erbiiltlich.

Bau eines Gemeindehauses mit Turnhalle in Menziken.
korrenz, — Termin: 31. Mire: 1900, Baustimme: 80 0o00-—Ioo Goo Fr,
Preise: 300, 300, 200 Fr. Das von der «Bankommissions heraussegpebene
Programm weist mehrfache Liicken ant: Dass es fiber die ausschreibende
Behorde und die fir die Beteiligung an der Konkurrenz in Frage
kommenden nichts  verlauten lasst, sei- zunichst  erwithnt,

Ideen-Kon-

Bewerber

‘Etwas mehr Genauigheit dirfte man aveh mit Berag auf die ver-

lapgten Pline erwarten, yon denen es heisst: «Die elnzureichenden
Arbeiten haben aus den @dlicken Grundrissen, Schnitten und Ansichten...
yu bestehens, vermutlich auch im dddficher (1) Masstab, denn das Programm

.5:E§§5Wi_=ig=-!ﬂ';h darilber aus, Den mapgelbafien Zustand desselben erkliire

wohl die Thatsache, dass cin Predbperichi noch picht ernannt ist, welches,
wie die «Grondsitzes des Schweiz. Ing.- und Arch.-Versins fiir architele
tomische Konkurrenzen bestimmen, das Propramm sowie die Konlurrens-
Bedingnongen vor der Verdffentlichung gebilligt haben sollien, Von einer
Beteiligung an dissem Weithewerh miichten wir deshalb abraten.

A .

= N

Nekrologie.

t D. E. Hughes. Trolessor David Edward Hughes, der Fr-
finder des nach ihm benannten Typendrock-Telegraphenapparates und des
Mikrophons, ist am 22. v, M. 2u Londen im Alter van 69 Jahren gestorben,

Liti eratur.

Generatoren, Motoren und Steuer-Apparate flir elektrisch betriebene Hebe-
und Transpert-Maschinen, unter Mitwirkung von Ing, %, Veesermeyer,
herausgegeben von Dir. 7 Niethammer, Oberingenieur. Igoo, Verlag
von Julius Springer, Berlin und R, Oldenbourg, Miinchen, Treis 20 M.

Die Verwendung elekirischer Energie zum Betriebe von Hebe- e
Trapsportmaschinen hat in den letsten Jahren eine solche Ansdebnung an-
genomimen, dass der angehende Maschinentechniker heute nicht mehr achi-
los an diesem Gebiete voriitbergehen darf. Aber such mancher iiltere, in
der Praxis siehende Techniker sieht sich gendligl, diesen jungen Zweig in
der Maschinenindustrie wohl oder iibel vachiriglich zu studicren, um in
seinem Wissen und Konnen nicht eine wesentliche Liicke empfinden.

Das cbengenannte, soeben erschienene Werk ist daher als ein im richtigen

Zeitpunkt dem Techniker dargelbotenes Hiilfsmittel zu betrachten, das sowahl

den Anmspriichen settens des Konstruierenden als auch denjenigen des

Studierenden und Lehrers an  technischen Lehranstalten gerecht  wird.,

Nachdem zuerst die Eigenart des [ebezeughetriebes {Massenwirkungen beim

Anlassen und Abstellen) besprochen, werden im ersten “Ceil die Kraftwerke

(Antriebmotoren), besonders der Einfluss ihrer Regulierorgane, die Gene-

ratoren und Motoren (Gleich-, Dreb- und Wechselstrom), Schaltungen, Netze,

Anschlisse, dann die Steuerapparate, Vorrichtungen zum Anlassen, Um-

steuern und Tourenregulieren behandell, sowie die verschiedenen mecha-

mischen und elektrischen Bremsvorrichtungen und Bremsarten, endlich

Kuppelungen, Wendegetriebe und Vorgelege einer eingehenden und von

vielen Zeichnungen begleiteten Besprechung unterzogen, Im zwelten Teil

kommen Gesamt-Anordpungen sur Behandlung, nimlich: Aufziige, Winden,

Fardermaschinen, hydroelekirische Aufziige, Lauflrane (Einmotoren und

Dreimotoren), Drebkrane, LElevatoren, Bagger, Lriickenkrane , Spills,

Schiebe- und Direbbithnen, sowie eine grosse elektrisch betricbene Schlanse

und ein cbensolches Schiffshebewerk, dasjenige von Henrichenburg., Der

Verfasser des 423 Textseiten, 805 Textfiguren und eine Anzahl von Tafeln

umfassenden Werkes setet beim Leser die Kenntnis der grundlegenden

Theorien der Elekirotechnik sowie die Fithigkeit voraus, die in Betracht

kommenden Maschinenelemente { Tricbwerke, Kuppelungen, 'I"r::,::ugm|'s!sj-|:.|1:ugn:l

Die Behandlung des

Stoffes, namentlich der elektrischen Einrichtungen ist, trote des maglichst

knappen Theorieaufwandes, derart eingebend, dass das Buch sich in erster

Linie zur Verwendung auf dem Konstruktionsburean, dann aber auch beim

Triiger) berechnen und lkonstruieren #u kénnen.

Unterricht an hoheren und mittleren technischien Unterrichtsanstalten eignet,
Diasselbe bildet eine treffliche Ergilozung der belannten aHchezenges von
Ad, Ernst. 2

Eingegangene litterarische Nenigkeiten: Desprechung vorbehalten:
Deutscher Baukalender. Bearbeitet von den Heransgebern der
LDewtschen Bauseitung, Dreiunddreissigster Jahrgang, tgoo. Nehst einer
besonderen Beigabe, Zwei Teile,
E, Tocche. Preis 3,50 M.

Redaktion: A, WALDNER
Disnastrasse Nr. 5 Zorich IL

Berlin. Kommissions - Verlag von

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
V1. Sitzung im Winterhalbjahr 18gg 1900
Miltwoch, den 31, Januar 1goo, abends 8 Ulr im Hotel Central,

Vorsitzender: Herr Architeke Paul Ulrich.

Anwesend: 2o Mitglieder.

Das Protokoll der letaten Sitzung wird verlesen und genehmigt,

In den Verein aofgenommen werden die Herren Ingenieur Sonder-
egger und Arnold.

Zum Eintritt in den Verein bat sich angemeldet Herr Ammold Tobler,
Adjunkt des Stadtingenienrs in Zirich,

Der Prasident macht die Mutteilung, dass eine Einladung an die
Mitglieder zum Besuch der Richtersweiler Holzrigse erfolgen werde, wenn
diezelbe in den nichsten Monaten in Betrieh steht.

Ls folgen darauf in Form eines freien Vortrages sehr interessante
Mitteilungen des Herrn Smallenborg, Civilingenieur in Zirich, iber das
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