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INHALT: Die Damplmotoren an der Weltausstellung in Paris
VIL (Schluss). — Das Gutachten der Gerichisexperten idber den
Eisenbahnunfall im Bahohof Aaran vom 4. Juni 1899, III (Schluss.)

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung. VIII (Sehluss). — Miscel-
Innea: Die Umlegung eines Kamines, Motorwagen-Betrieb durch tiber-
hitztes Wasser. Einfihrung des elektrischen Hetriebes auf der Linie Pirius-

1900,

Tiefbohrung und dorch Bergbau erreichte Tiefen. l"ugd:nl’r:ic:r
Bodenbelag «Eubuolith», Anwendung von Kunstmarmor. Schwetzerischer
Bundesrat, Das |r:l!gr;n, ‘.upugr:lphihtht Bureau, Litteratur : E:llgc-
gangene litterarische Nenigkeiten. — Vereinsnachrichten: Schweizerischer
Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender:
Stellenvermittelung.

Athen,

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung 1900.

Fig. 37.

Die Dampfmotoren an der Weltausstellung
in Paris 1g900.
Von i-‘lni.-fs. Stododa in Zirich.

VII. (Schluss:)

Dampfturbinen und rolierende Dampfmotoren

seiner heute allgemein bekannten
Aktionsturbine glingend vertreten sein werde, war von
vornherein zu erwarten. In der That bot sowohl die Aus-
stellung des Stockholmer Stammhauses, wie auch diejenige
der Pariser Laval-Gesellschaft e¢in reichhaltiges Bild dar,
Die Turbine ist gegen friher m mancher Beziehung ver-
vallkommnet, so z B, dadurch. dass fir grossere Krifte
eine volle Scheibe verwendet wird, an welche dic Welle
beiderseits mittels Flantschen angeschraubt ist.  Dies er-
méglicht eine Form gleicher Festigheit zu bauen, die sehr
empfindliche Schwichung durch eine centrale Bohrung zu
vermeiden, und Umfangsgeschwindigkeiten bis zu 420 nmzu
erreichen. Die Dimensionierung der Scheibe erfolgt nach
der leicht ablettbaren Formel
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Dass de Laval mit

worin |y, die achsial gemessene Dicke im Mittelpunkte.

v dicjenige am Rande.

pt die specifische Masse,

n o die Umfangsgeschwindighkeit,

¢ die specifische Spannung
bedeuten, und der gewthnliche Logarithmus zu nehmen ist.
Laval wendet Nickelstahl an. mit etwa gokg/mm* Festigkeit,
etwa 45 kg/mm?® Fliessgrenze, 12 %)y Bruch-Dehnung und 20%/0
Kontraktion. Das Material swird bis zu 18 kg/mm? bean-
sprucht. Die im Mittelpunkte notwendige Scheibendicke
wachst mit der Randgeschwindigkeit ausserordentlich rasch
an; sie betrigt 2. B, fiir goo mn etwa das j4fache der Rand-
dicke. bei zoo m bloss das 2 4fache. Die Turbinen zeigen
eine kleine Leerlaunfarbeit: z B. bei einem Motor wvon
150 P. S Leistung 13 P S. bLei einem goo pf. Motor, dessen
Scheibe ungefitht 800 mm Aussendurchmesser besass, 14 P S,
Tias beste Ergebnis in Bezug auf Dampfkonsum ergab die
letztgenannte Turbine bei 13.55 Dampfdruck. 234 ° C Dampf-
temperatur vor dem Ventil, gz mm (Quecksilber) Vakuum-

Das Marsfeld, von der ersten Galerie des Eifelturms aus gesehen.

druck, 7 offenen Diisen, 307,8 Bremspferden, mil 6,33 kg
Dampfverlirauch pro P. 8§ e und Stunde. Leider ist micht
angegehen, ob die fiir den Antrieh des Kondensators nitize
Kraft abgerechnet wurde oder nicht. doch kann es sich nur
um eine eventuelle Korrektur won wenigen Prozenten
handeln,

Die Akiions-Ferbundturbine von Seger verwendet zwei
dicht bei einander stehende, entgegengesetzt rotierende Lauf-
riidder, von welchen das zweite den noch ziemliche Strémungs-
energie besitzenden Abdampf des ersten Rades aufnimnt

und die Arbeit durch eine besondere Welle nach aussen
leitet. So richtig dies Princip auch ist, so scheint die
Drchfiihrung noch mit etwelchen Mingeln behaiftet zu

sein, mdem der Verbrauch emer 6o pf. Turbine bei § Atm.
esseldruck und Kondensation mit 1o.% l‘g angegeben wird,
wiihrend die Lavalturbine gleicher Grisse unter denselben
Umstinden weit unter 1o ke bleilt

Diie einstufige Dampfturbine bedarf bekanntlich. um
die Umdrehungszahl auf die Grossenordnung von etwa 1000
pro Minute zu bringen, eines Zahnradvorgeleges. Wenn
aunch die Vorgelege der Pariser jeo pf. Lawval-Turbinen sehr
sufriedenstellend arbeiteten, so wird doch das Zahnrad der

Anwendung dieses Systemes bei grossen Leistungen stets
hinderlich im Wege stehen. Diese Schwierigheit wird
umgangen durch die mehrstufige Parsons-Turbine, welche

fiir Mittel-Europa durch die neugegriindete Aklirn-Gesellschaft
fir Dampfturbinen Svstem Brown-Boveri-Parsons fabriksmissig
erzeugt werden soll. In den vorhérgehenden Publikationen
in der Schweiz. Bauzeitung!) ist das Wesen dieser Motoren-
art dargelegt worden, — IhHe (Gesellschaft hat eime Anzahl
von Turbinen in Ausfiibrung, so die 4 ooo kw Hinheit fir
das Elektricititswerk TFranlturt. welche dem WVernchmen
nach bei missig berhitztem Dampf einen Verbrauch von
7.4 ko pro fw und Stunde aufweisen soll.

Eine neue bemerkenswerte Erscheinung ist die von
Sautler o Harlé in Paris gebaute Rateau-Turbine (Fig, 43 und
44).  Wihhrend Parsons bekanntlich mit Reaktion arbeitet
und aus diesem Grunde volle Beaufschlagung anwendet,
hat Rafean die Aktionswirlung eingefiihrt, uwud beauf-
schlagt die Turbinen bhis auf die fiinf letzten Stufen
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