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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd, XXXVI Nr. 24,

Der wirtschaftliche Wert der elektrischen Feldbahn.

An der 36. Hauptversammlung  des deutschen Vereins fir Thon-,
Cement- und Kalkindustric ertrierte Herr De, Werdher den awdedfschafi-
lichen Wert der elebty In

Vergleich der Betriebskosten des elektrischien Transportes mit denjenigen

seleene Felddakn im Ziegeleibetriche, einem

des Plerdebetriebes, gelangte der Vortragende fur die Transportmengen

und Habmlingen #
forderung auf 1—06:82 cin Transportguantnm . von
cine Produkiion von Gooo—gooo Steinen pro Tag geniige,

rentabel erscheinen zu lassen,

n Grenzwerten, ans welchen sich erpiebt, dass fitr die Be-

etwa bo—oga #, also

um die Ein-
fithriung des elektrischen Betriebes

Wenn
pro Tag auf einesEntfernung

z. B, 200 ¢ Thon

[ Elektrische Feldbahn

der schiefen Ebene angekommen iz, hiingt an dem letzten Wagen ein
Sell an und fikret mit den leeren Wagen die schiefe Ebene linab, Hiebei
bewegt sie das angehingte Seil um eine am hochsten Pankte befindliche
Seilscheibe und rielt damit die am unteren Ende des Seiles angekuppelten
vollen Wagen ans der Thongrube bezw, dem Bruch hinauf, Die Wigen-
gewichte sellst balaocicren sich also gegenseitig aus und das Lokomotiv-
gewicht hilt einem Teil der Nettolast das Gleichgewicht, sodass nur noch

eine geringe Kraft seitens der Lokomotive aussuitben ist, Unten ange-

kommen, fiihrt sie ohne Last die Steigung wicder hinanf, und stellt sich

oben an die Spitze der heranfgezogenen beladenen Wagen,

Die stromerzeugende Dynamomaschine wird in diesen und dhnlichen

Filllen Strom fiir Bahnbetriels

Bystem Arthur Koppel.

und Kraftibertragung gleich-

von 2 A mittels elekirischer
Lokomotiven anf Steigungen
bis: etwa 12y herange-
schafft werden sollen, so be-
tragen die Anlagelkosten fiir
elekirische Traklion nach den
Berechmungen des Vortra-
genden

jithrlichen

tgooo Fr. und die
Betriebskosten

5 550 Fr,, withrend sich beim
Plerdebetriels die ;\hlﬂgb
kosten aof 5250 Fr. und die
Betriebskosten pro Jahr auef
g 250 Fr. belaufen. Thie jithr-
liche Betriebskostenersparnis
wilrde dempach bei Umwand-
Plerdebetriebs
Betrieh
jyoo Fr. erréichen. In den
angefithrien Anlage- und Be-
trigbskosten  sind  die  aof
Gleise nnd Wagen und deren Hrhaltong beziiglichen nicht eingeschlossen,
weil Pferdebetrieb und  elektrischer
anlagen und rollenden Materizlien benotigen.

des in

long

elekirischen elwa

Fig. 1.

Betrieb ungefiibr die gleichen Gleis-
cher habe noch der elek-
trische Betrieb geringere Kosten fir Wagen aufzaweisen, weil infolge der
erhohiten Geschwindigkeit und der grosseren Anzall tiglicher Fahrten ein
kleinerer \Vngcn!mrk gentige,

Weit bessere Resultate zu Gunsten des elelkirischen Betriebes werden
dann erzielt, wenn grossere Steigupgen als T—2%0 zu  liberwinden
weil ja die elekirische Lokomotive besser als jeder andre Traktions-Mecha-

seien,

Elektrische Bahn in Verbindung mit elektrischem Drelikran,

zeltig liefern, wie dies auch
ber der Verwendung von Dy-
fiir ‘Babn

namomaschinen
ewecke und fiir elektrische Be-
leuchtungsanlagen geschieht,

Ein Beispiel fiir die Aus-
elekitrisehen

nillzung der

Streckenausciistung a1 ver-

schiedenen Zwecken ist in
elektrisch

dem  Bilde eines

betriebenen Kranes (Flg‘ 1)

mit der daneben befindlichen
Lokomotive dargestellt, Die-

ser in  Nordfraonkreich von
der Firma Arthur Koppel
in  Verbindung mit einer

elektrischen Schmalspurbahn

ausgefiihrie Kran liggt un-
gefithr 2 fan von der Cen-
tralstation entfernt und ent-

behrt besondere Zuleitungen
zum Motor, vielmebhr wird der erforderliche Strom dem Fahrdraht und
den Schienen der elekirischen Bahn entmommen.

Einen andern Fall von Aunsnutzung der Streckenausristung nach
dem der Firma Arthur Koppel patentierten transportablen System fiir
gleichzeitigen Lokomotivbetrieh und elektrischen Baggeririeb in  einer
siidrussischen Fabrik fiir feserfeste Produkte illustriert Fig, 2, Die Leitung
fiir die Lokomotive ist ebenso wie die Leitung fir den Bagger an trans-
portablen, schmiedeisernen Leitungsitiigern aufgehiingt, welche aul den

Schwellen befestipt mit diesen ein transportables Ganzes hilden und nach

pismus imstande ist, vor-

fbergehende

gen, wie sie durch grosse

Ueberlastun-

1 reT-
hedingt  wer

Anch

Steigungen
den,
werde efn ginstiges Resul-
tat fiir den elektrischen
Betrieh  bei solchen Anla-
welche das

yvertragen,

gen  erziell
ganze Jahr hindarch ar-
beiten.

Wie
chenden Ziffern ersichtlichy
sind die Anlagekosten des

ans: den verglei-

elektrischen Betriebies ver-
biiltmismiissig weit
als diejenigen des Pferde-
betriebes, Infolgedessen

hitiler,

jeder Tour des Baggers
gleichzeitiz mit dem Gleis
Ihe
elektrische Lokomotive holt
die durch

verschoben  werden,

die Arbeit des

elelitrischen Baggers vollze-

schiitteten Wagen al;, um
die ausgehobene Frde sur
Schnttstelle und den ge-

wonnenen Thon zur Fabrik

zit bringen, Eine ihnliche

Anlage emer elektrizchen

Feldbahn pach dem trans-

portablen  Hochlettungssy-
stem wurde in der Fabrik
Alr-Ges,

Westfilische Cement-Tndu-

der «Rheinisch-

stries in Beckum avsgefdhrt,

macht die Amortisation nnd
Verzinsung  des
]ca.pii:ll!’s hiebel den Flaupt-

Anlpge-

Fig. =.

Um diese Ziffer nach Maglichkeit zu reduzieren,
empfehle es sich, die Aplage der elekirischen Bahn auch fir andre Zwecke

teil der Betriehskosten aus,

des Ziege]_cii}::lrid.rh:s nutzbar zu machen, sodass anf diese letstern ein Teil der
hohen Anlagekeosten und somit ein Teil der Betriebskostenquote fir Amor-
tisation und Verzinsung zu rechnen ist. Hierher gehort z, B. die Verwendung
dar elekirischen Lokomotive, als Ersatz fir einen Aufamg, auf Steigungen
bis 12 %. Aul
angehiingte Last emporzufuliren,
der Bahnstrecke beispielsweise in der Thongrube oder im  Steinbruch.
Liie Lokomative, welche mit den lesren Wagen am ebern Knickpunkt

ist nimlich die Lokemotive imstande; noch ohne

Diese Sleigung belinde sich am Ende

dissen

Elektrischer Bagger nnd elektrische Lokomotive.

Miscellanea.
Fortschritte in der Wellen-Telegraphie. Bekanntlich ist es dem
Italiener Afapcomi bei seinen Versuchen in Speria schon im Juli 1897

gelongen; bis aof etwa 12 dwe Entfernung Depeschen ohne Vermittlung

einer metallischen Leitung zu dbersenden. DMarconl benutzte dabei einen

eigentliimlichen Geberapparat: Derselbe besteht aos zwei Metallkageln,

welche meist etwa 2'fs cm von einander abstelien, und von denen die eine

einen 1solierten langen Vertikaldraht (eventuell oben mit Platten versehen)

fiilirt, wiibrend die andere Kugel zar Erde abigeleitet ist, Die beiden
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Kugeln sind mit den Polen eines kriiftigen Induktionsapparates verbunden ;
bei dessen Spiel springen Funken zwischen den Kugela iiber, es entstehen
dabei elekirische Wellen, welche dem Drabte zugefilirt werden und von
da in den Raum aosstrablen, um vom Empfinger, dem sog. «Cohirerers
aufgenommen und am Morseapparat regissﬁriert 2zt werden, Man sollte
nun denken, dass man mit Leichtigkeit die Leistungsfihighkeit des Mar-
<oni'schen Apparates beliehig steigern konnte. indem man kriiftigere In-
<uktionsapparate und damit grossere Funkeostrecken verwendet, Dies ist
aber, wie schon der geniale Herds pefunden hatte, micht moglich. Es
giebt nur eine bestimmte, glnstigste Funkenliinge; dariiber hinaus hilft
alle weitere Energiezufubr praktiseh nichts mehr, d. b, die Energie der
‘Wellen steigt nicht mebr, die Melrzufulr ist rein vergendet. Fiir Wellen-
Telegraphie hat sich diese beste Funkenstrecke zu ungefibr 21/3 cms er-
geben.  Auch am (eber angebrachte Metallflichen niitzen nicht viel; man
muss daher die Empfindlichkeit des Empfangsapparates selber steigern,
wodurch dieser aber auch atmosphiirischen Stirungen leichter ausgesetzt
ist. Darin liegt ein offenbarer Mangel des Afarconi'schen Gebers, Es
itreten aber noch andere hinzuj; die starken Ladungen des Gebers kinnen
gelegentlich gefilhrlich werden und erfordern ansserdem eine gute Tsolation;
wird diese einmal beispielsweise durch vorliegende feuchic Gegenstiinde,
Nebel u. 5. w. mangelbafi, so kommt die Ladung gar nicht zu stande und
der Geber versagt seinen Dienst vollstindig.

Alle diese Uebelstinde lassen sich wie Professor Friedr,
Hrawr, der verdiente Physiker und Vorstand des physikalischen Institutes
der Strassburger Universitiit, nach erfolgreichen Versuchen gefunden hat,
gleichzeitig eliminierén, wenn man den Sender nicht, wie es hisher ge-
schah, durch statische Ladungen, sondern mittels faeadakiion zu elekirischen

nia.

Schwingungtn anregt,

Der Braus’sche Senderapparat stellt einen efmsipen, nicht durch
Ende
Neben dieser, aber vollkommen von ihr

eine Funkenstrecke unterbrochenen Metalldraht dar.  Sein unteres
ist zu einer Spirale gewickelt,
getrennt, befindet sich eine andere, gewdbnlich nur aus einer einzigen
Windung dicken Drahtes bestehende, die sog. Primirwindung, Durch die
letztere entladen sich Leidner-Flaschien, wobei elektrische Wellen im Pri-
mirdraht eotstehen, die eben solche im Senderdraht induktiv erregen.
Hiebei kann man nun, wie alle Versuche bestitigen, die zugefiihrte Energie
in maisficker Weise steigern und es ist theoretisch keine Grenze fiir die
praktische Energiesteigerung abzusehen, Diese im Sender entstehenden
Wellen sind ganz ungefiibelich und sehr leicht zu isalieren,
Braun fithrie diese Anordoung selbst in einem jilngst vor den Mitgliedern
des naturwissenschaftlich-medizinischen Vereins zu Strassburg  gehaltenen

Professor

Vortrage niher aus, intlem er zeigte, dass die aus einem Senderdraht

gezogenen, langen, hellen Fupken kawm zu spiiren waren: er liess auch
den Geber auf einen benachbarten Empfinger wirken, in welchem er
Funken erzeugte, die eine Gliblampe aufleuchten liessen.

Die HBrawn'sche Senderanordnung verlangt aber, wenn ihre Wirkung
voll zur Geltung kommen soll, dass Sewdes~ und Primds-Kreis aufeinander
adgestimml sipd.  Aus dieser Resonanz erklirt sich das Ansteigen der
Senderwellen bis zu den iberans Lohen Amplituden; und da sich im
Sender keine Unterbrechungsstelle belindet, so sind diese Wellen alle
schwach gediimpft, sie halten lange an und wirken dadureh gewissermassen
nachbaltig. Sie erfillen damit ferner die Grundbedingung, welche fir
elekirisches Abstimmen von einem Sender auf einen Empfiingerapparat
notwendig ist.

Folgende Tabelle zeigt anch sehr hitbseh, wie bald die Energle
des Marconi-Senders ihre Grenze erreicht, withrend die des indukiiv erregten
Braws'schen immer noch steigt,

Relative elektromagnetische Energie

y fat Ted
£ Tadukia Marconischaltung  Induktiv-Erregung {Braun)

2.4 8 26
21;',—34 1o 40
4 A 10 55
6 4 1o 62

Unter allen Bedingungen stellte sich die volle Ueherlegenheit gegen
die Marconi-Schaltung hernus. Schon die ersten Versuche in Strassbucg
seigten dies) es war bekannt, dass Hindernisse, welche sich swischen den
beiden Stationen befanden, wie Gebitude, Biume, Segel von Schiffen, die
Signale bei Marconi-Schaltung schwichten oder selbst gany anfhoben, Mit
der neuen Anordnung des Prof. Brazes war dagegen eine Kirche, welche
Geber und Empfinger vollsiindig gegencinander deckte, kein Hindernis
mehr, Die Versuche wurden dann seit Sommer 1899 in Cuxhaven durch
Urof. Dr. Canfor und Dr. Zemweck erfolgreich fortgesetst und nither aps-

stadiert, Dabei ergaben sich auch nach anderer Richtung wertvolle Neu-

lieiten und diese zeigten einen stetigen Forfschritt,

Wiihrend Marconi noch hei der im Friihjnhr dieses Jahires einge-
richteten Installation Borkum-Feuerschiff, um die missige Entfernung von
32 & ru iberwinden, Masten von beziehentlich 38 und 40 m¢ Hihe
brauchte, wurden auf dem fahrenden kleinen Dampfer «Silvanas von Prof,
Byaur mit nur 15 # Masthohe (und 29 Empfiinger) dieselbe Ent-
fernung tadellos erceicht und bis auf mebr als 5o Em nach dem
Bramn'schen System noch Zeichen aufgenommen, wie nachstehende Ta-

belle beweist @

: 3 Relative
Erveichie | Produkt {F) Teagmaitet)
Extferniing Masthihan | dur =
{E) il.laslhnhun poe
Methode der [ Silvana-Kngelbake (32 Amits m 20 2| 435 74
induktiven { Elbe I- ] !_32 *» 30 = 29| 8y 37%)
Ladung Helgoland- » iﬁg » 3T » 20 & | BHoo (3]
Matnar :urb;um-l*‘t;:r}s{ctlﬁﬁ 133 » g0 » 38 » I 1520 21
Ciber ordamenk, Kriegs- |

Marine (135 # 135 % 39 x.| 526 25

Aus den Zahlen der obigen Tabelle folgt deutlich, dass die Trag-
weite des von Braun benutzten Senders, trolz unempfindlichern Empfingers,
diejenige des Marconi-Senders etwa um das 2'/a dir 3 /ache ibertrifit, Gele-
gentlich der diesjahrigen Herbstversuche Helgoland-Cuxhaven wurden mit
Bragn'schem System Masten von 20 und 31 s Hihe benutst,  Auf diese
Entfernung (63 A#) kamen affe Zeichen vollstindig an; Parallelversuche
mit Marconischaltung, bei denen schliesslich die Energiezufubr bis zur
dustersten erreichbaren Grenze getrieben wurde, liessen indessen von etwa
450 abgegebenen Zeichen kein einziges an der Empfangsstation beobachten,
Das zeigt die grosse Ueherlegenheit der Sraus’schen Methode der drahi-
lozen Telegraphie,

Der Hauptbahnhof Ziirich und die newen Reparaturwerkstitten der
N.-0.-B. Am 25, Juni 1900 ist zwischen dem Bundesrate und der Schweiz.
Nordostbabn ein Vertrag geschlossen worden, nach welchem die Nordost-
bahn der Verpflichtung, die neuwen Werkstitten in Dietikon zu erbauen,
eathoben und ihr gestattet wird, bierzu einen Teil des Ffir die kiinftige
Vergrosserung des Giiter- und Rangierbahnhofes bestimmten Areals zu
verwenden; zugleich wird im genannten Vertrag der Bahngesellschaft das
Recht erteilty fiber ein im definitiven Babmbolumbavprojekt fiir die Anlage
des Eilgutdienstes und Erweiterung des Personenbabinhofes vorbehaltenes
Terrain am linken Sihlufer nach Gutdinken e verfilgen bezw, dasselbe au
Bauzwecken zu verilussern,

Dieser Vertrag ist nicht, wie es das Gesetz vorschreibt, dem Re-
giernngsrat und durch diesen dem Stadtrate szur Hegutachtung vorgelegt
worden, weshalb die genannten Behdrden gegen seine Ausfithrung Ein-
sprache erhoben und ounmehr pegen den bundesritlichen Entscheid bei
den eidg, Riten Berufung eingelegt haben.

Zugleich haben Regierungsrat und Stadirat von Ziriel die]Einholung
eines Expertengatachtens beschlossen,
Herren: Afum, kgl, Oberbaurat im prenssischen Eisenbahnministerium.
Tng. Géedm in Hamburg, /e, Generaldirektionsrat m Angsburg und
Ing, E. Bramner-Vogd in Kiisspach sind zu diesem Zwecke folgende
Fragen vorgelegt worden:

. Ist das von der Nordostbahn aufgestellte «Erweiterungs- und
Umbauprojelt vom 4. Februar 180552 durch die gegenwirtigen und die in
absehbarer Zukunft zu erwartenden Verkehrsverhiilinisse des Platzes Ziirich,
sowie durch die an einen moderoen Bahnhof zu stellenden Anforderungen
bedingt, wie dies die Direktion dieser Bahngesellschaft selbst in ihrem
Geschiftsberichte vom Jahre 1804 auseinandergesetzt hat}

Sind daher

a, fiir den innern (Personen-) Bahnhof:
die 12 Hallengeleist mif den pgetrennten Personen- und Gepiick-
perrons; die Geleiseanlage im Vorbahnhof swisehen Sihl und Lang-
strasse {(durchgehende und Dienstgeleise); die ausgedehnte Anlage und
linksseitige Placierung des Eilgutbahnhofes, sowie dessen direkte
Geleiseverbindung mit dem Rangier- und Giiterbahnhof, unabhiingic
von den Personeageleisen, ciner rationellen Bahnliofanlage entsprechend
und daher notwendig

b. fir den gesamten finssern (Gilter-) Bahnhof:
die aul dem Expropriationswege erworbenen Terrains bis zum Bahn-

Den mit der Expertise betrauten

'} Dem Produkt (P} der Masthohen soll ungefihr " die erreichbare
Entfernung proportional sein.

%) Die thatsiichliche Entfernung ist hier viel kleiner als die errsich-
bare; daher die klemere relative Tragweite.

¥ Siehe Bd. XXVI., Nri 1 und 2.
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[Bd. XXXVI Nr. 24.

bof Altstelten ausschliesslich. wie vorgesehen, fir die kiinftige Er-

Bahnhofieiles (Rangierbahnhef, Giterbahnhof im
eogern Sinne und Rohmaterialbahnhof) nieht absolut potwendig und
daber fir diese zu reservieren ?

2, QOder sind die von der Nordostbahn bis Ende 1808 anf Grund des
sErweiterungsprojektes yom 4. Februar 1895s, sowohl im innern als auch
im ilussern Bahnhof ausgefiihrten Neu- und Umbauten, Erweiterungen und
Veriinderungen, so, wie dieselben aus dem Uebersichisplanbestand pro
18g8" ersichtlich sind und welehe die Nordostbabn selbst teils als def-
nitivey teils als provisorische Anlagen, teils nur als Ueberpangsstadien
beirachtet hat, nunmehr als eine ratonelle und flic absehbare Zeiten ge-
niigende, d. b, sozusagen abgeschlossene Bahnhoferweiterung zu betrachten,
und darfl demzufolge das Projekt vom 4. Februar 1895 ohne irgendwelche
Bedenken fallen gelassen werden? Kunn im besondern der gesenwiirtige
Eilguibalinhof alz zweckdisnliche Anlage an sich und in Rileksicht auf
seine Lage, seine Zu- und Abfahrisverhiilinisse und seine Erweiterungs-
fiihigheit bezeichnet werden? (Zur Orientierung sei bemerkt, dass die Nord-

weiterungr  dieses

osthihn  bereits beschlossen hat, 30 neue Personenziige (Tramaziige) im
Bahnhofe ein- und awszufibren, und dass dies nur der Anfang eives aus-
gedehnten Tramverkehrs sein soll; ferner, dass ohne Zweifel mit dem
Jahr 1go3 das gesamte Nordostbahnnetz
sein wird.)

an den Bund idberpegangen

3. Welche Folgen hat der nnterm 23, Juni d, J. zwischen der Di-
rektion dér Nordostbahn und dem schweizecischen Eisenbalmdepartemente
abgeschlossene Vergleich fitr die kilnftige Entwickelung und Ausgestaltung
des Gesamtverkehrs im Babnhof Zirch und im speciellen fir dessen Um-
bauprojekte vom Februar 189532

A, L der innern (Personein-) Bakmitof.

Ist mach der Abirennung des zwischen der Sihl und der Langstrasse
und siidlick der zwischen Nordestbahn und Esenbahndepartement ver-
einbarten neuen Grenzlinie liegenden Gebietes, im Flicheninbalte von rd.
80000 wt, und nach der Ueberbanung desselben gemiiss dem von dec
Nordostbabndirektion im Oktober d. J. aufgestellten Ueberbanungsplane
1. eine rationelle und fir die Zukunoft hinreichende Geleiseanlage fic den
Personenverkehr, 2, cine szweckmiissige, erweilerungsfilige und fiir die
Zukunft ausreichende Anlage des Eilgathahnhofes, samt den dazu gehorenden
Zu- und Ahfahrtssteassen und  Geleiseanlagen, 3. eine spiitere Hochbahn-
anlage oder die Verlepung des Aufnabmspebiindes auf das linke Sihlafer
zuniichst der Sihly 4. eine annehmbare Losung fiir die Strassenverbindungen
lings dem linken und rechiten Sihlufer, obne Hochbabn oder Veregung
des Aufnshmsgebiudes Uberhaupt noch ohne Riickerwerbung jenes Gebietes
miglich 7

b Filr den dusseren (Grilers) Balnkof.
i Sind der Rangier-, Gilter- und Rohmaterialienbahnhof in ihrem
gegenwirtigen Bestande (vide Usbersichtsplan des GCesamtbabnhofes: De-
stand pro 1808) fiir alle Zukunft gentigend und kann von jeder spiiteren
Erweiterung diessr Bahnhofstelle abgesehen werden, sodass das fiir diese
vorgesehenen Erweiterungen vorsorglich erworbene Terrain links der Bahn
fiic die Placierung der Hauprreparaturwerkstitten verwendet werden kann;
oder missten im Falle der Erstellung dieser Werkstiitten auf dem be-
zeichneten Gebiete diese in ahsehbahrer Zeit wieder infolge der nilig
werdenden Frweiterungen entfernt werden? Ist auf
genoinmenen Areal dberhaupt eine technisch ratiopelle und fiir absebbare
Zeit genigend grosse Werkstittenanlage moglich? Und entspricht das von
der Neordostbahn vorgelegte Projekt den Anforderungen, welche an eine
Neuanlage von dieser Bedeutung gestellt werden miissen? Ist nicht schon
mit Ricksicht anf den projektierten stidiisclien Schlachthof die Placierang
der Hauptreparaturwerkstitten zwischen denselben und dem Rangier-
bahnhof unaulissig? (Es kommen hier auch die viehseuchenpolizeilichen
Vorschriften und die Reinigung und Desinfektion der Wagen in Beiracht.)

4, Sind mit jenem Vergleiche vom 25. Juni 1900, der den Babnhof
Zitrieh in seiner durch Projekt vom 4, Feliraar 1805 vorgesehenen Aus-
debnung so gewaltiy beschineidet, noch weitere Nuchteile [ir die kinftige,
durch die Verkehrshedirinisse bedingte Erweiterung und  Ausgesialtung
desselben in technischer; kommerzieller und finanzieller Hinsicht verkniipft;
und wenn jo, welehe?

Ugber die Carbid-Industrie in der Schweiz hat Prof. A, Rosred auf
dem internationalen Kongress fiir angewandte Chemie zu Paris berichlet.
Der Vortragende wies einleitend darauf hin, dass die Carlnd-Industrie in
unserem  Lande die: Nutzbarmachong der Wasserkriifte ausserordentlich
beschlennigt habe, Vor der technischen Verwertung des Caleium-Carbids
waren e im wesentlichen nur ewei Fabrileen, welche bedentendere Wasser-
kriifte 7 elektrotechnischen Zwecken Eeuutzfmt, die Falirik in Neunbausen
filr Aluininium, und die in Vallorbe fitr Chlorat.  In lelzerem Werk wurden

dem in Aussicht

die ersten Vessuche zur Darstellung des Calcium-Carbids gemacht, Da
die Naclfrage aber grosser war als das Angebot, so eregneten die Mil-
lionens und es catstand bald eine Reibe voo Carbidwerken: Nenhausen,
«La Voltas in Vernier bei Genf, Langenthal, Alouzes bei Gampel (Wallis),
Thusis, Luterbachs Vernaya: [Waadi). verwender 2 0oco bis
2 5o0 2. 8. fiir die Ualcium-Carbid-Fabirikation, teils in Form von Gleich-
strom, teils als Wechselstrom, Die Fabrik von Fermier trapsformiert den von

Newhawsen

mittels mehrerer
Das
am 5. Juni d, [. ntedergebrannte Werk in Lasgeothal transfonmierte die

7oo0 PS8 gelieferten Wechselstrom von 2000 Vaolt

Transformatoren fiir 13 Oefen, 12 z2u 300 and einen z2u 1000 PS5,

von einer 6 fme entfernten Anlage gelieferte Kraft durch Trapsformatoren,
die 3000 Amp: bei 45 Volt lieferten; die Elelirodenregulierung war auto-
matisch. Der Fabrik bei Gampell) stehen zwel Fille des Lourza-Flusses
mr VYerfiigung, deren einer 2500 P8 nur fir Calcium-Carbid, der
andere 5000 P 8. zur Hilfie fiur Calcium-Carbid liefert, Das Werk von
Verpayaz verwendet von den verfilgbaren 4 500 & 8. nur goo fir Calelum-
Curbid; die Oefen sind von der Frankfurter Gold- und Silberscheide-
anstalt geliefert. — Die noch im Baa befindlichen Fabriken von Ffeoms®)
(St, Gallen) und Gusdnellen (Uri) -verfiigen diber g9ooo 2. 8 Daz Werk
von Luterbach, welches friber Aluminium fabricierte, ist seit 1896 fir
Calcium-Carbid eingerichtet®); dasjenige von Thusis verfilgt iber 6 coo 2 8.
wovon jooa .8, fir die Carbidfabrikation Verwendung finden, und das
1 8vo fiir Carbid,
werden 290 / Acetylen pro £¢ Carhid garantiert, in Wirklichkeit aber
joo—31o f gewonnen.

Monatsausweis liber die Arbeiten im Albula-Tunnel. Der Stand der
Arbeiten auf Ende des Monates November rgoo wird wie folgt aus-

voo Nidan mit 5oc0 PS5, woven Im allgemeinen

gewiesen

Cregenstand

Nordseite Sidseite ! Zusammen
Soddetollien
Gesamtlinge Ende Monats . 12uly | 517 L718,7
Mooatsforischritt . . . . . 1,7 141 142.7
Tiglicher Fortschritt . B — 47 4.7
Feptiper Tuunal:
Gesamtlinge Ende Monats it 784 272 1056
Monatsfortschritt | He 34 — 34
Arbeitfevsakl;
im Tunnel: Mittel pro Tag . . 230 Lo [ h a3t
T T L S e P LR 5t 95
TISRIOIERS o = sl v won s 280 59 439
Gestetnsverddfinisge vor Ont Geroll and | Granit |
Schlamum | |
Wassersudrang aus dem Tunnel 217 ¢ 104
per Bek. | per Sek. |

Auf der MNordseife haben sich die Verhiiltnisse des Vortriebs in
Folge des ginalich aufgelosten Materials und des von allen Seiten, auch
von anlen, heftig zudringenden Wassers noch verschlechtert und infolge
von unregelmissig auftretendem Druck ist eine Gefalr fir den Bestand
des Stollens vorhanden. Es muss daber hiec der Vortrieh cinstweilen
unterbrochen und der letzte Teil des Stollens mit Steinen aunsgepackt
werden, wihrend die inzwischen bis auf etwa 4o #z nahe geriickte Aus-
mauerung so schnell als moglich vorgetrieben werden soll, um fiir die
weiteren Arbeiten als sichere Stiitze zu dienen.

Kraftiibertragungswerke Rheinfelden.
woche plotzlich elngetretene Hochwasser des Rheines hat am 6. und 7. De-
zember eine voriberpehende Stdrung im Belriche der Kraftiiberiragungs-
werke Rheinfelden verursacht, Dieselbe betral gerade jenen Teil der
Turbinenanlage, welchem die Licht- und Kraftabgabe in den im Gebiete der
Kraftverteilungswerke gelegenen Orischalten zufilllt. Sie wurde rasch be-
hoben, indem bereits am folgenden Tage der Lichtbetrieh und sm zweiten
Tage der Krafthetrieh wieder nufgenommen worden sind. Der Grund des
Zwischenfalles liegt in den im Gang befindlichen Bauarheiten filr eine neue
Flossgasse und drei grosse Grundablisse von 3 > 1o me Durchflussaifoung
am Kanaleinlaufe bezw. den das Stromprofil sehr verengenden Vorkehrungen
zur Abhaltung  des Wassers von' den Bauplitzen, Die Flut kam bel
hefiigem Fobnwind iber Nacht so schoell, dass der mit dem schweiser.
hydrometrischen Bureaw organisierte Nachrichtendiensl versagte, Zudem

Das in der ersten Dezember-

1} Der Betrieh dieses Werkes ist seither eingestellt worden, [Jie Red,

%) Das Carbidwerk Flums fst inzwischen erdffnet werden. ALt
2 400 F.S., welche eine Wasserkraft der Schils liefert, sollen tiglich etwa
7 ooo fz Caleium-Carbid erzengt werden. Die Red.

# Der Betriel dieses Werkes wird jetat eingestellr, Lie Red.
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fibrte, fufolge der Jahreszeit und der awsnahmeweise langen vorher-
gegangenen Niederwasserperiode, der Sirom eine Unmasse von Laub, Reisig
und Holz mit sich, welche mit dem durch die erwiitbnten Abflusshinder-
nisse ungewihnlich hoch angeschwollenen Wasser
kanal pgelangten und sich vor den zmm direktén Schutzs der Turbinen
erstellten Rechen legten. Die Verstopfung des Rechens staute das Wasser
derart; dass ein Usherdrack von fast swei Meter entstand und der zir Be-
dienung der Rechen angebrachte Steg um 85 o dberflutet war, An der
Mehrgahl der Turhinen musstén die Drehthore fir mehrere Stunden ge-
schiossén werden, und das Freimachen des Rechens konnte mur mit Zu-
hilfenahme von Kihnen bewerkstelligt werden, Die beschiidigten Rechen-

in den Oberwasser-

felder sind sofort men montiert worden. Wenn einmal die Grandablisse
und der Umban der Flossgasse vollendet sind, wird das Hochwasser am
Kanmaleinlauf cinen so giinstigen Abfluss finden, dass die Wiederholung
einer dihnlichen Katastrophe ausgeschlossen ist.

Schweizerische Bundesbahnen. Mit 15712 gegen 53 Stimmen hat
die Generalversammlung der Aktionire der Schweizerischen Centralbahn
am 1o. d. M. beschlossen, ibr ganzes Unternebmen freibindig an den Bund
abrutreten gegen eine Entschiidignng von 750 Fr. in 4% Bundes-Renten-
titeln fiir jede Aktie. Da das Aktienkapital der 5-C.-B. 50 Millionen
Franken betréigt, eingeteilt in tooooo Aktien im Nominalwert you 500 Fr.,
so #bernimmt der Hund Aktiven und TPassiven der Centralbahn gegen
eine Entschiidipung von 75 Millionen Franken an die Aktiondre. Die
Rententitel sind withrend 20 Jahren wsnaufkiindbar und werden in Ab-
schnitten von 1000, 300 und 250 Fr. ausgegeben. Der Uebergang der
Bahn an dem Bund findet am . Januar 1901 stalt, Voo diesém Zeit-
punkte an geht di¢ Verwaltung anf Rechnung des Bundes, Das hisherige
Personal bleiht unter den gleichen Anstellungsverhiiltnissen bis zum Tnleaft-
Nach
amtet

treten des Besoldangsgeseizes am 1. Mai 1903,
vorliiufig keine Veninderang ein, Das
dann der Kreisdirektion Platz zu machen. Mir dem 1, Juli 1901 beginnt
die Thittigkeit der General-Direktion,  Obiger Vereinbarung hat der
schweizerische Nationalrat in seiner Sitzung vom 12. d, M, mit 103 gegen

anssen  tritt somut

Direktorinm bis 9oz, um

3 Stimmen seine Genehmipung erteilt, der auch der Stinderat in seiner
gestrigen Sitzung einstimmig beigetreten ist,

Preisausschreiben.

Endbahnhof einer elekirischen Fernbahn, (Bd, XXXV, §. 2 3). Die
vom «Verein dentscher Maschinen-Ingenieures gestellte Aufpabe Lat des-
halb ein besonderes Interesse, weil sie sich an das Problem der 200 A
Stundengeschwindigkeit fiir elekirische Eisenlahnsiige anlehnt, Insgesamt
waren vier Losungen eingepangen, deren Kritik demmiichst in «Glasers
Annalen s veroffentlicht werden soll.  Drei Arbeiten wurden durch Priimien
ausgezeichnet, Den 1200 Mk, betragenden Veitmeyer-Preis und die goldens
Benth-Mednille erbislt Merr Reg.-Baofibrer sop Ginsdi in Berlin, die
goldene Beuth-Medaille: Herr Reg.-Banfilrer Asehof in Charlottenburg
und Herr Reg-Baufiihrer Caflenders in Dresden,

e e o S TS

Konkurrenzen.

Eisenbahnstations- und Hafenanlagen sowie Wasserbauten in Bergen.
(Bd. XXX VI, 5. 167.) Von den die Kawadisalion betrefenden Entwiirfen
worden drei primierl,. Den IL Freis (4000 Kr,) echielten Cand. pol,
Edvard Luwpd and Cand, pol. Thomas Sunddye, in Kopenhagen, den
L Freis (je zooo Kr) Baurat Graepel und Ing. P Kroksn in Bremen,
sawie Ing. Fordal Fischer und Robert Gricsemann in Magdeburg,

e e Sy

Nekrologie.

| Friedrich Hoffmann, kgl. Baurat, der Nestor der deutschen Ziegel-
industrie und Erfinder des Ringofens ist am 3. Dezember d, ], im 83. Lehens-
jabre in Berlin gestorben. Um die praktische und wissenschaftliche He-
hung der keramischen lndusirie Lat der Verstorbene, dessen Name auch
mit der Beprindung von grossen gewerblichen Unternehmungen, von Fach-
vereinen, der dentschen Tdpfer- und Ziegler-Zettung und eines Laborato-
Tiums fiir kernmischie Untersuchimgen verkuiipft ist, sich bleibende Ver-
dienste erwarben.

s

Litteratur.

Vorlesungen iiber tachnische Mechanik von Dr. Aug. Fiippl, Prof. an der

techn. Hochschule in Miinchen. Zweiter Band. Graphische Statik, Mit
166 Figuren im Text, Leipzig 1900. Druck und Verlag von B, G,
Teubner. Freizs gh, 10 M,

Das vorliegende Buch bildet den Abschlass des vierbindigen Werkes
dber technische Mechanile, dessen Heransgabe der Verfasser vor drei
Jabren mit der Verdffentlichung der Vorlesungen fiber Festigkeitslehre
begonmen hat, In der nenesten Publikation sind die gleichen Vorziige,
welche den friiher erschienenen Teilen des Werkes sine so giinstige Auf-
Klare Darstellang, sorgfiltige
Auswahl des Stoffes, Erliuterung der allgemeinen Siitze und Methoden an
Die
iber Krifie in der Ebene und itber das Seilpolyyon enthalten nichts

nahme verschafft haben, wieder zu finden:

einer grossen Zabl interessanter Beispiele, beiden ersten Abschnitte

wesentlich nenes.  Im wyierten Abschoitt werden in sebr interessanter

Darstelling die Bildungsgesetze und die verschiedenen Methoden der Be-
Als Glanzpunkte des Werkes
Kapitel {iber «ivilte im Raumes und diber «das Fach-
bezeichnen,

rechnung ebener Fachwerke besprochen.
michten wir die
werk im Raumes Der Verfasser giebt hier namentlich auch
seine eigenen schinen Untersuchungen wieder, die er znm Teil schon im
Fachwerk verdffentlicht

hat. Tm sechsten Abscéhuitt werden die anilytischen und graphischen

Jahre 18g2 in einer Sehirift dber das riumliche

Verfaliren sur Bestimmung der elasiisehen Forminderung des Fachwerkes
und der Spannungen 1m statisch unbestimmten Facliwerk auscinandergesetzt
und zor Losung sweckmilssip ausgewahlier Aufgaben beniitst, Der letste
Abschnitt ist der Theorie der Gewilbe und der kontinuierlichen Triiger
gewidmet, — Das treffliche Buch sei allen, die sich fiir graphische Statilk
interessieren. bestens empfohlen, A, E}-r:ay.
Pierres Silico-Calcaires. Pierres artificielles formées de sable silicieux ot
de chaux.  Principes techniques et chimiques des divers procédés de
fabricationy considérés an point de vae de Dinstallation ot de Pexploi-
tation de fabriques. Par Zrust StafTer; Ing. b Zurich, Avee 22 figures
imprimées daps le texte et § planches, Paris 1905, Ch. Béranger.. éditeur,
Prix 5 Fr.

Die frilher von uns besprochene deutsche Schrift desselben Ver-
fassers «Kalksandsteines (Verlag Ed. Rascher, Firich), ein Leitfaden fiir
Interessenten der Kalksandstein-Tndastrie; ist jetzr auch in franzssischer
Auggabe, mit erweitertem Inhalt, erschienen.

Eingegangene litérarische Neunigkeiten; Besprechung vorbehalten:
Die elekirotechnische Praxis. Praktisches Hand- und Tnformations-
buch fir Ingenieure, Flektrotechniker, Montageleiter, Monteure, Beiriebs-
leiter und Maschinisten elektrischer Aunlagen, sowie flir Fabrikanten und
Industrielle Biinden und  heraus-
gegeben von Frits Fdrsler, Oberingeniour. I, Band: Dynamo-elektrische

in drei gemeinverstindlich bearbeitet
Maschinen und Aklumulatoren mit 6o in den Text gedruckten Figuren,
Berlin 1goo.  Louis Marcus Verlagshuchhandlung.  Preis 4,50 M.

Technische Thermodynamik von - Gusdan Zeunery kgl sichs,
geheimer Rat und Professor a. D, Zweite Auflage.  Zugleich vierte voll-
stindig new  bearbeitete Auflage  der Crundsiige der ameckanischen
Wdrmelheorie. Erster Band. Fundamentalsitze der Thermodynamil,
Lehre von den Gasen. Mit 635 in den Text gedruckten Haolzschnitten,
Leipzig 1900, Verlag von Arthur Felix, Preis broch, 13 M.

Legons d'électrotechnique générale, professées b Uécole “supérieure
délectricité par P, Janet, Chargé de cours A la faculté des sciences de
Puniversité de Paris, Directenr du laboratoire central et de Péeole supe-
rieure d'électricité, Paris rgos. Gauthier-Villars, Imprimeur-Libraire du
bureau des longitudes, de V'école polytechnigue, Quai des Grands-Augusting
Nr. 55. Prix 20 Fr,

Technische Mechanik. Ein Lebrbuch der Statik und Dynamik, fiir
Maschinen- und Bauingeni-:nrr_- herausgegeben von Ko, Awtenricth, Ober-
baurat und Professor an der k. technischen Hochschule in Smttzarn.  Mit
327 in den Text gedruckten Figuren, RBerlin 1goo. Verlag von Julius
Springer, Preis broch. 12 M.

Zum Thema des Rechisschutzes der elekirischen Stromkreise und
Beiriebsstellen. Mit Gesstzesentwurf, Von Dr. W2 Rewding, kaiserlicher
Justizrat. Berlin 1900, Pelytechnische Buchhandlung A, Seidel, Mohren-
strasse g, ‘Preis 1t M.

Die Hochbaukonstruktionen, des Handbuchs der Architektur dritter
Teil, Lieferung 1, heravsgegeben von D Edward Sehmitt, gebeimer
Baurat und FProfessor in Darmstadt, Stattgart Tgor. Arnold Bergstrisser.
Verlagshandlung A, Kroner. In 8o Lieferungen za 3 M.

Bauindusirielles Adresshuch von Oesterreich-Ungarn und Bezugsquellen-
Filhrer filr simtliche Baubedarfsartikel, Wien 1900, Verlag der Wicner-
Bauindustrie-Zeitung  (Velkswirtschafilicher Verlag Alexander Dorn) IX.,
Hirlgosse 5. DPreis 9 Kr.

Die neuere Landes-Topographie, Die Eisenbahn-Vorarheiten und
derr Doktor-Ingenieur von Dr. €. Apppe, Professor. Braunschweig Igoo.
Druck und Verlag von Friedrich Vieweg und Sobn. Preis 2 M,
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