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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd, XXXVI Nr. 24,

Der wirtschaftliche Wert der elektrischen Feldbahn.

An der 36. Hauptversammlung  des deutschen Vereins fir Thon-,
Cement- und Kalkindustric ertrierte Herr De, Werdher den awdedfschafi-
lichen Wert der elebty In

Vergleich der Betriebskosten des elektrischien Transportes mit denjenigen

seleene Felddakn im Ziegeleibetriche, einem

des Plerdebetriebes, gelangte der Vortragende fur die Transportmengen

und Habmlingen #
forderung auf 1—06:82 cin Transportguantnm . von
cine Produkiion von Gooo—gooo Steinen pro Tag geniige,

rentabel erscheinen zu lassen,

n Grenzwerten, ans welchen sich erpiebt, dass fitr die Be-

etwa bo—oga #, also

um die Ein-
fithriung des elektrischen Betriebes

Wenn
pro Tag auf einesEntfernung

z. B, 200 ¢ Thon

[ Elektrische Feldbahn

der schiefen Ebene angekommen iz, hiingt an dem letzten Wagen ein
Sell an und fikret mit den leeren Wagen die schiefe Ebene linab, Hiebei
bewegt sie das angehingte Seil um eine am hochsten Pankte befindliche
Seilscheibe und rielt damit die am unteren Ende des Seiles angekuppelten
vollen Wagen ans der Thongrube bezw, dem Bruch hinauf, Die Wigen-
gewichte sellst balaocicren sich also gegenseitig aus und das Lokomotiv-
gewicht hilt einem Teil der Nettolast das Gleichgewicht, sodass nur noch

eine geringe Kraft seitens der Lokomotive aussuitben ist, Unten ange-

kommen, fiihrt sie ohne Last die Steigung wicder hinanf, und stellt sich

oben an die Spitze der heranfgezogenen beladenen Wagen,

Die stromerzeugende Dynamomaschine wird in diesen und dhnlichen

Filllen Strom fiir Bahnbetriels

Bystem Arthur Koppel.

und Kraftibertragung gleich-

von 2 A mittels elekirischer
Lokomotiven anf Steigungen
bis: etwa 12y herange-
schafft werden sollen, so be-
tragen die Anlagelkosten fiir
elekirische Traklion nach den
Berechmungen des Vortra-
genden

jithrlichen

tgooo Fr. und die
Betriebskosten

5 550 Fr,, withrend sich beim
Plerdebetriels die ;\hlﬂgb
kosten aof 5250 Fr. und die
Betriebskosten pro Jahr auef
g 250 Fr. belaufen. Thie jithr-
liche Betriebskostenersparnis
wilrde dempach bei Umwand-
Plerdebetriebs
Betrieh
jyoo Fr. erréichen. In den
angefithrien Anlage- und Be-
trigbskosten  sind  die  aof
Gleise nnd Wagen und deren Hrhaltong beziiglichen nicht eingeschlossen,
weil Pferdebetrieb und  elektrischer
anlagen und rollenden Materizlien benotigen.

des in

long

elekirischen elwa

Fig. 1.

Betrieb ungefiibr die gleichen Gleis-
cher habe noch der elek-
trische Betrieb geringere Kosten fir Wagen aufzaweisen, weil infolge der
erhohiten Geschwindigkeit und der grosseren Anzall tiglicher Fahrten ein
kleinerer \Vngcn!mrk gentige,

Weit bessere Resultate zu Gunsten des elelkirischen Betriebes werden
dann erzielt, wenn grossere Steigupgen als T—2%0 zu  liberwinden
weil ja die elekirische Lokomotive besser als jeder andre Traktions-Mecha-

seien,

Elektrische Bahn in Verbindung mit elektrischem Drelikran,

zeltig liefern, wie dies auch
ber der Verwendung von Dy-
fiir ‘Babn

namomaschinen
ewecke und fiir elektrische Be-
leuchtungsanlagen geschieht,

Ein Beispiel fiir die Aus-
elekitrisehen

nillzung der

Streckenausciistung a1 ver-

schiedenen Zwecken ist in
elektrisch

dem  Bilde eines

betriebenen Kranes (Flg‘ 1)

mit der daneben befindlichen
Lokomotive dargestellt, Die-

ser in  Nordfraonkreich von
der Firma Arthur Koppel
in  Verbindung mit einer

elektrischen Schmalspurbahn

ausgefiihrie Kran liggt un-
gefithr 2 fan von der Cen-
tralstation entfernt und ent-

behrt besondere Zuleitungen
zum Motor, vielmebhr wird der erforderliche Strom dem Fahrdraht und
den Schienen der elekirischen Bahn entmommen.

Einen andern Fall von Aunsnutzung der Streckenausristung nach
dem der Firma Arthur Koppel patentierten transportablen System fiir
gleichzeitigen Lokomotivbetrieh und elektrischen Baggeririeb in  einer
siidrussischen Fabrik fiir feserfeste Produkte illustriert Fig, 2, Die Leitung
fiir die Lokomotive ist ebenso wie die Leitung fir den Bagger an trans-
portablen, schmiedeisernen Leitungsitiigern aufgehiingt, welche aul den

Schwellen befestipt mit diesen ein transportables Ganzes hilden und nach

pismus imstande ist, vor-

fbergehende

gen, wie sie durch grosse

Ueberlastun-

1 reT-
hedingt  wer

Anch

Steigungen
den,
werde efn ginstiges Resul-
tat fiir den elektrischen
Betrieh  bei solchen Anla-
welche das

yvertragen,

gen  erziell
ganze Jahr hindarch ar-
beiten.

Wie
chenden Ziffern ersichtlichy
sind die Anlagekosten des

ans: den verglei-

elektrischen Betriebies ver-
biiltmismiissig weit
als diejenigen des Pferde-
betriebes, Infolgedessen

hitiler,

jeder Tour des Baggers
gleichzeitiz mit dem Gleis
Ihe
elektrische Lokomotive holt
die durch

verschoben  werden,

die Arbeit des

elelitrischen Baggers vollze-

schiitteten Wagen al;, um
die ausgehobene Frde sur
Schnttstelle und den ge-

wonnenen Thon zur Fabrik

zit bringen, Eine ihnliche

Anlage emer elektrizchen

Feldbahn pach dem trans-

portablen  Hochlettungssy-
stem wurde in der Fabrik
Alr-Ges,

Westfilische Cement-Tndu-

der «Rheinisch-

stries in Beckum avsgefdhrt,

macht die Amortisation nnd
Verzinsung  des
]ca.pii:ll!’s hiebel den Flaupt-

Anlpge-

Fig. =.

Um diese Ziffer nach Maglichkeit zu reduzieren,
empfehle es sich, die Aplage der elekirischen Bahn auch fir andre Zwecke

teil der Betriehskosten aus,

des Ziege]_cii}::lrid.rh:s nutzbar zu machen, sodass anf diese letstern ein Teil der
hohen Anlagekeosten und somit ein Teil der Betriebskostenquote fir Amor-
tisation und Verzinsung zu rechnen ist. Hierher gehort z, B. die Verwendung
dar elekirischen Lokomotive, als Ersatz fir einen Aufamg, auf Steigungen
bis 12 %. Aul
angehiingte Last emporzufuliren,
der Bahnstrecke beispielsweise in der Thongrube oder im  Steinbruch.
Liie Lokomative, welche mit den lesren Wagen am ebern Knickpunkt

ist nimlich die Lokemotive imstande; noch ohne

Diese Sleigung belinde sich am Ende

dissen

Elektrischer Bagger nnd elektrische Lokomotive.

Miscellanea.
Fortschritte in der Wellen-Telegraphie. Bekanntlich ist es dem
Italiener Afapcomi bei seinen Versuchen in Speria schon im Juli 1897

gelongen; bis aof etwa 12 dwe Entfernung Depeschen ohne Vermittlung

einer metallischen Leitung zu dbersenden. DMarconl benutzte dabei einen

eigentliimlichen Geberapparat: Derselbe besteht aos zwei Metallkageln,

welche meist etwa 2'fs cm von einander abstelien, und von denen die eine

einen 1solierten langen Vertikaldraht (eventuell oben mit Platten versehen)

fiilirt, wiibrend die andere Kugel zar Erde abigeleitet ist, Die beiden
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