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[Bd. XXXVI Nr. 23.

ntsche Untersuchung des Falles wesentlich erschwert und
verzogert.

Die besteliten Experten waren sich von vornherein
klar dariiber, eine miihsame und undankbare Aufgabe liber-
nommen 2zu haben, Wir haben sie geltst gemiss unserer
Ueberzeugung, unbekiimmert um Lob oder Tadel.

Gestilitzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen
mieren Wwir zum Schlusse das
suchung dahin;

1. Die wymitlelbare Ursache des Ucberfabrens des Baln-
bofes Awrau durch den NOB-Schnelliug 26 am 4. Juni 1899 licgt
darin, dass Lokomolivfiihrer Metzger den Damipf viel u spat abstellte
und infolgedessen auch die thm zur Verfiigung stebenden Brems-
mitfel s spal qur Awwendung brachle, wm seimen Zug rechi-
seifiz, d. b, vor dem Aufstellungsort der beiden SCB-Lokomoliven
anbalfen u kinnen.

3, Dieses schwere Verfeblen des Filihrers wire obwe
seblimme Folgen fitr den Zug geblichen, wenn die heutige Auf-
stellungsweise der Abldsungsmaschinen schon damals prak-
ticiert worden wire,

g. Der Zusammenstoss wire hichst wabrscheinlich unter-
blieben:

Wenn die Einfahrt der von Ziirich kommenden di-
rekten Personenziige in den Bahnhof Aarau durch beson-
dere Sicherheitsvorschriften (betr. langsame Einfahrt etc.)
geregelt gewesen wire und

wenn statt zwei Ablosungsmaschinen nur eine auf
dem betreffenden Geleise gestanden hitte, die eher imstande
pewesen wire, rechtzeitig zu entweichen.

4. Der Zusammenstoss hitte verhuifet werden konnen:

Durch rechtzeitiges Eingreifen (Oeffnen eines Brems-
hahns) seitens des Zugspersonals, welches laut Vorschrift
(Art. 46, Alinea 1 des allgemeinen Reglements fliber den
Fahrdienst) bei der Einfahrt in den Bahnhof auf den Platt-
formen der Wagen sich befinden und die Einfahrt beaob-
achten soll.

Durch den HHeizer, welcher den Lokomotiviiihrer
nitigenfalls auf das verspitete Ddampfabstellen aufmerksam
zu machen hatte.

Durch rascheres Handeln der Fiihrer der Abldisungs-
maschinen, welche auf die Haltsignale des Stationsgehiilfen
hin hiitten fliehen sollen.

5. Die Folgen des Zusammenstosses wiren
Redukiion des Bremsweges gemilderi worden:

wenn die Lokomotive Nr. 1go mit einer Triebrad-
bremse ausgeriistet gewesen wire und die Bremsapparate
der Wagen sich in besser unterhaltemem Zustande befunden
hitten.

6. Die Zertriimmerung der beiden Wagen PLM 12636
untd NOBF 2085 und deren Folgen fir die Insassen wiren
ohne die konstatierte;, erhebliche Pufferhdhendifferenz vor-
aussichtlich geringere gewesen.

Es geht hieraus hervor, dass unter gewissen Voraus-
setzungen das Verschulden des Lokomotiviihrers keine
oder wenigstens weniger schwere Folgen hdtte haben kénnen,

Wie es bei Eisenbahnunfillen meistens der Fall ist,
bedurffe es, um den Aarauer Unfall vom 4. Juni 1809
herbeizufilhren, des Zusammentreffens und einer Verkettung
verschiedener ungiiicklicher Umsténde,*

Beru, b

Zlirieh,

rest-
Ergebnis unserer Unter-

infolge

den 3o. November 1goo.

Diie Experten;
(sig.) R. Weyerniamn, (sig.) 4. Heller,
Ober-Mazchineningenieur der Maschineningenienr,
Jura-Simplon-Baln, Sekretiir der TechnikerJ{ommissionen
des sehweiz, Fisenbahnverbandes,

B

Wettbewerb fiir die Tonhalle St. Gallen.

L
Aus fritheren Mitteilungen ist unsern Lesern als Er-
gebnis dieser Plankonkurrenz bekannt, dass das Preis-
gericht die nachtriiglich auf 4200 Fr. erhShte Priamien-

summe den Verfassern von vier Enlwiirfen, in Form von
drei zweiten und einem dritten Preise, zuerkannte, Nach
vorausgegangener Verdffentlichung des Turyberichies in
Nr. 2o und 21 d. Bd. beginnen wir nunmehr mit der Wieder-
gabe der preisgekrinten Entwiirfe, von denen sich zunichst
auf Seite z222—225 dieser Nummer diejenigen der HEH.
Architekten R. Leitner von Basel in Wien (IL Preis: ,Finale®)
und J. Kuwuhler in Zirich (II. Preis: ,Ekkehard®) darge-
stellt finden.

B

Internationaler Strassenbahnkongress in Paris 1900.%)

Der unter dem Protekiorate der franzisischen Regierung anlisslich
der Pariser Weltausstellung abgehaltene internationale Strassenbabn-Konpress,
dessen Leitung dem internationalen permanenten Strassenbahn-Versin unter-
stellt wurde, erfreute sich einer besonders starken Beteilipung. Zu diesem
Kongresse hatten 15 Staaten sowie melrere Stidte ihre Verlreter entsendet;
ausserdem haben als Mitglieder des Kongresses 412 Fachménner an den
Beratungen Teil genommer., Nach Erledigung der formalen Angelegen-
heiten wurde in die Verhandling der einzelnen Fachiragen eingetreten.

In Betng auf die Dmpesfafinng der Strasseénbebniarife und die
hisdurch ersielien Evgebuisse (Referent B Geron, Direktor der Kiln-
isclien Strassenbahn-Gesellsehialt) erdrtert der Bericht, dass die fiir die
Tarifbildung  massgebenden mannigfaltigen Umstiind  enur Schlussfolge-
rungen allgemeiner Natur rulassen, welche darin gipfeln: 1. die Tarife
der stiidrischen Strzssenbahnen den drtlichen Verhhltnissen entsprechend
einfach und billig zu gestalten, 2, Fir grossere Spidte empfiehlt sich im
allgemeinen eine miglichst weile innere Zone mit Einheitspreis; wovon
die Vorortslivien auszuschliessen sind, 3. -Der l.'mxlc-igc‘:\-’erkc:hr empﬁthlt
sich) es bleibt jedoch von Fall zu Fall za ]hi'l'jfr:n1 ob und welches Luschlapg-
gch'ii]l'r fir das Umsicignruchl zi erhehen ist, Punkt T und 2 der Schloss-
folgerung wurden von der Versammlupg angenammen, hingegen bleibt die
Beschlussiassung zu Punkt 3, wobei in der Disknssion namentiich die grossen
Kosten nnd die Schwierigkeiten der Kontrolle betont wurden, dem nichsten
Kongresse vorbehalten,

Aus dem Berichte, betreffend die Frage ilber die Wirdwung der
Einfithrung des elekivizchen Betviebes (Referent £, von Pirch, Direktor
der elekirischen Strassepbahn Barmen-Elberfeld) geht hervor, dass durch
den elektrischen Beiriel die Moglichkeit gegeben ist, die Tarife zu ver-
billigen und den Umsteigeverkehr einzurichten oder zn erweilern, sowie
bequemere und grissere Wagen zu verwenden, ohne die Hetriebskosten
erheblich zu vermehren, — Die vom Kongresse angenommenen Schluss-
folgerungen erwihnen, dass die elektrische Zugkraft mit Oberleitung als
Ersatz des Plerdebetriebes, und, bei biinfiger Folge kleiner Zige, auch des
Lokomotivhetriebes, zu empfellen ist fir Steassenbabnen mit langen Linien
anel intepsivem Verkehre, sowie besonders fiir Bahnen in stark unebenem
Terrain, unter der Voraussetzung, dass die Koncessionsdaner geniigend
ling bemessen wird und keine unméglichen Bedinguogen und unesschwing-
lichen Lasten auferlegt werden.

Die Frage: Wedche Nachteile wnd Vortelle &ictel filr den efek-
trisclern Belrich die Schmalspur pegentiter der Normalspur (Referent
Ganderfpeh, Direktor der Bergischen Kleinbabnen in Elberfeld) beant-
worlete derselbe dahin, dass man bei der Projekiiering neuer oder der
Umwandlung besteliender Bahnen, unter Beriicksichligung der Verkehra-
interessen, denen diese Bahnen jetst und spiiter dienen sollen; und der
voraussichtlichen Entwickelong der berithrien Ortschalten, sowie unter
Beachtung aller sonstigen fiir den betreffenden Fall in Betracht kommenden
Gesichtspunkte auf das genaueste priifen soil, ob nicht in erster Linie
Normalspur zo wihlen sei, und dass man sich fiir Schmalspur nur dann
entscheiden soll, wenn wirklich triftige Griinde fir deren Wahl vorhanden
gind, Nach einer eingehenden Diskussion warde bsclilossen, diese Frage
abermals auf die Tagesordnung der niichsten Versammlung zu setzen,

Der Bericht iiber die Frage: Nack wmelehen Grundsdtzen isf
Fhre Centrale eingerichlel in Besuy anf die verschiedepern Hinkeiten,
welche dev mbglichst billigen Produltion des Stromes dienen (Refe-
venten  Thonet, Generaldirektor der «Société dentreprise générale de tra-
vauxs in Litich und 2'Hbpp, technischer Direktor der «Société des
tramways brixelloiés in Brissel) vereinigt die einschligigen Verhilinisee
in einer interessanten und fir jeden Fachmann nitzlichen Zusammenstellung
und es wurden pachstehende Schiussfolperungen anpenommen’s «Fiir grosse
Anlagen soll man Verbund-Dampfmaschinen oder solche mit dreifacher

Expansion mit direktem Antrieb und mit Kondensation verwenden; fir

1y Nach einem Vortrage von Ing. E. A, Ziffee im «Versine fiic die
Forderung des Lokal- und Strassenbahnwesenss au Wien.
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grosse Anlagen soll man amsserdem im allgemeinen die Kraftsiation durch
eine Pulferbatterie wervollstindigen; in allen Fillen empieblen sich Puffer-
batterien; fiir kleine Anlagen ergiebt, wenn das Breonmaterial teuer ist,
die Verwendung von Breongas-Generatoren (génératenrs de gaz pauyre)
und von Gasmoloren sebr giinstige Resultates.

Ueber die Frage: Welches ist das beste Stromsufiilirungssysten
Jiir ausgedeknte Strasiendalnneize wmit Vorovislinien, dic sich aw/
weile: Entfernunpen erstrecken (Referent Vawn Viefen, Elektro-Ingenieur
in Brissel] lag ein erschipfender Bericht vor, welcher die bisher wver-
wendeten oder vorgeschlagenen Stromzufiihrungesysteme erdeiert und betont,
dass die gestellte Frage zu allgemein gehalten sei, um e¢ine Lisung zu-
zulassen, welchen Standpunkt auch der Kongress einnahm.

Einen weiteren Gegenstand der Verhandlungen bhildete die Frage
der «Fa/bEchen Stossverbindungs. Referent war Baarat Fischer-Dick, stell-
vertretender Direktor der Grossen Berliner Strassenbahn, die
teehnischen und fipanziellen Erwiigungen, die zur Einfiihrung der Stoss-
umgiessung gefdhrt haben, auseinandersetzste und dieselbe als einen grossen
Fortschritt begriisste, indem hiedurch aunch beischwerster Inanspruchnahme
Der

welcher

ein widerstandsfiliges, daverbaftes Gleis hergestellt werden kann,
Kongress nahm diesen Bericht beifillig zur Kenninis,

Zu der Frage beriglich der Horfrchmitte, wealche anf dem Gebicle
des Abimanuiatorentelvicbes su veracichnen yind (Relerenten Hyroca,
Direktor der sCompagnie des tramways de Paris et du Département de
la Seine» und fokawrmed, Ingenicur an der =Société générale de fractions,
Paris), sprach der Kopgress nach einem lebhafien Meinungsanstausche
zeine Ansicht dahin aus, dass diese: Betriebsart bisher keine Forlschritte
aufruweisen habe und die fiir einen intensiven Verkehr in grossen Be-
vilkerangseentren erforderliche Regelmiissigheit und Elasticitiit nicht in
gentigender Weise sichern konne; auch sei der Alkkumulatorenbetrieb nicht
so sicher und yiel schwieriger afs die oberirdische Stromzufihrung und
daher nur ansnahmsweise bei swingenden Umstiinden anwendhbar,

Was die Frage der Feiswne dev Wagen dev Personen- wnd
gemischien Sckundiréalinsize betrifit (Referent €. de Burlety General-
Direktor der «Société nationale des chemins de fer vicinauxas in Britssel),
so erklirte der Referent, dass nach den vorliegenden Mitteilungen derzeit
fiir die Strassen- und Vieinalbahnen noch kein System gefunden ist; welches
=owohl in Herng anf den regelmiissizen Gang wie anch auf die Anlage-
und Unterhaltungskosten vollstiindip befriedigende FErgebnisse aunfruweisen
hiittes in Uebereinstimmung mit dem Referenten worde beschlossen,
diesen  Gepenstand  newerlich aunl die Tagesordeung der niichsten Ver-
sammlung wm setzen,

Zue Frage: Walche sind die Vorsige wnd Nackieile des cigenen
Belricbes der Sekunddrbalnen, ime Vergleich suwe Betriebe durch die
Hauptbahnen, denen sie als Zufihvéahnen dicsen (Referent beh, aut,
Civil Ingenieur E. A, Zifer, Priisident mehrerer Lokalbahnen, Wien) warden
in ausfihrhicher Darstellung die verschiedepen Betriebssysteme bebandelt
und es gelangie der sebr instrukiive Bericht zu der vom Kongresse anpe-
nommenen Schlussfolgerung, dass bei ‘Sekundirbahnen von fiber 50 fm
Linge die eipene Hetriebzfiilbrung die meisten Vorsiige bietet, und das
rationellste und daber auch empfeblenswerteste System ist, da nur allein
Tei der Selbstyerwalinng vollstindige Unabhiingigheit gewiihrt nnd den
I'E@rl_ﬁrfnissen des reisenden und handeltreibenden Publikums Rechnung
getragen. wie auch den eigenen Interessen mm  besten entsprochen
werden kanon; jedoch muss auch zugegeben werden, dass gewisse andere
Betriebssysteme in einzelnen Fiillen sich wvorteilhafier und zweckmilssiger
erweisen kinnen, So beispiclsweise die Versinbarung einés fixen Jahres-
pauschals oder Pachtzinses, besonders wenn idie Eigenlumsverwaltung
an dem Ueberschusse itber die Verzinsung und Amortisation des Anlage-
kapitals in einem bestimmten: Verhdiltnisse zu participieren hat. Die
Aufstellang gans bestimmter Normen erscheint unthunlich, vielmehr sind
o jedem cinzelnen Falls die vorliegenden eigenen und lokalen Verhiilt-
nisse, sowie die bei Abschluss eines Betriebsvertrages so erreichenden
Bedingongen fir die Betriehsibernahme bei Beurteilung dieser Frage in'
Betrucht 2 ziehen, :

Beziiglich der Resthmmune einer cinfeitlichen Basis fiiv dic
Begeichnung der Stdvke dev Moloven und Dymamos (Referent Mac-
Joskie, technischer Beirat der «Compagnie industrielle de traction en
Franve et 4 'Btranpers in Paris) wurde mit Rickeicht darauf, dass zur
Beurteilung  der gegensiiindlichen Frage noch zu wenig Anhaltspunkte
~orliegen, heschiossen, dieselbe der niichsten Versammlung vorzubelialien,

Die durch den letzten Punkt der Tagesordnung: Eefer die Newme-
sungen delveifend die Bremsvorvickiungen bef mechanischen Sirassen-
dafen (Referent Mopmiergué, ingénienr en chef des services techniques

d&iﬁl Compngnie générale des omnibus & Paris) veranlasste Diskussion

i,

ergab die Notwendigkeit, diese Frage abermals auf die Tagesordoung der
nilchsten Versammlung zu setzen,

Nach dem Kongresse wurde die XL Genernlversammlung. des inter-
nationzlen
geschiifiliche Angelegenlieiten erledigte.

permanenten Strassenbahn-Vereines abgehalten, welche bloss

R

Miscfllgnea.

Machtragskredit flir das Bundeshaus Mittelbau. Eine vom z5. No-
vember o J. datierte Botschaft des Buondescates an die Bundesversamm-
lung beantragt, fir die Erstellung des Parlamentsgebiudes (Bundeshaus
Mittelban) m Bern einen Nachtragskredit von 331coco Fr. und fiir die
auf 245000 Fr. veranschlagte ionere Einrichtung einen in dieser Summe
Unter Be-
griindung der einzelnen Mebrerfordernisse wird eine Gesamtiberschreitung
der Baukosten von gzocoo Fr, gepentiber dem Voranschlag (5 600c00
anstatt 465000{: Fr.) I'r:e."cg'.‘!m::]ll.,I wavon durch Extrakredite des Bundes-

inbegriffenen zweiten Betrag von 1foooc Fr, z2u bewilligen,

tates ‘uus den Jahren 1897 u. 1899 vorlinfig 240 ooo Fr, zur Verliigung
stehien, sodass moch 7loooo Fr. Mehrausgaben — 1594 des Voranschlages
zu decken sind. Da in der Rechnung diber Landerwerb und Baukosten
die an der Inselpasse-Amthausgasse erworbenen Liegenschaften mit einem
Schiitsungswert von Sooooo Fr. unter den Einnahmen angesetst werden
kiinnen, in der Voraussetzung, dass der Bund dieses Bauterrain samt
den moch bestehenden, zum Abbruch bestimmien Gebiinden auf Kapital-
rechnung um jene Schiitrangssumme iibernehmen wird, so reduziert sich
der Betrag des Machiragskredites aufl 331000 Fr.

Als Haoptposten des Mehrerfordernisses von 7rocoo Fr, werden
Arbeiten und Lieferungen der Banunternebmung (Mauorers und Sandstein-
hanerarbeiten einschl. der Lieferung der Ostermundinger Sandsteine) ange-
fithrt. Es fallen dabel namentlich in Betracht: die alle Erw:artu.ngnn tlber-
stelgende tiefere und ansgedehntere Fundierung fiir die westliche Hiilfte
des Baues, die ausserordentlich komplicierte und umfangreiche Anlage von
Kandlen und Hewzkammern in den Kellerriumen des Gebiiudes, weit-
gehende Taglohnarbeiten fir die Heiz- und Ventilationsanlage, unerwartete
Kosten an Maurerarbeiten bei der Installation der elektrischen Beleuchtung,
ein’ erhiebliches Mehrquantum an Quadermaterial infolge der nachtriiglich
ratsam gewordenen Anwendung ganz durchbindenden Quaderwerkes anstatt
des fiir alle Fassaden in Aussicht genommenen Verkleidungsquaderwerles
mit Backsteinhintermanerung, welche Bauart sich bei dem weichen Berner-
stein als nngulissig erwies; ferner eine Vergrésserung von 35 me? in der
Grandfliche des Geliiudes, eine Erhthung der Seitenfligel und Hoffassaden
um I.40 #¢ auf eine Linge von 136 #¢ durch Zofdgung der Attika dber
dem Gesimse, eine wesentliche Vergrdsserung der nordlichen Verbindungs-
galerien zwischen dem Mittelbau und den beiden Verwaltunpsgebiluden.

Ausser dieser erheblichen Kostenvermehrung der Masrer- und Sand-
steinhauerarbeiten, stellte sich eine namhafic Ueherschreitung des Voran-
schlages um rd, 8oooo Fr. bei den Arbeiten der Mefolfindusdiie (Eisen-
konstruktionen, Zink- und Kupiereindeckungen) heraus, die 2 T. auf die
in den wverflossenen sieben Jahren erfolgte Preissieigerung des Bohmaterials
zurlickzafithren st aber auch auf eine viel umfangreichere Vérwendung
von cisernen Trigern in den {Geschossbiden an Stelle der urspritnglich
projektierten Holzballen, um die Magazin- und Archivriiume unter siimt-
lichen dnsseren Dachfliichen der Ost-, Siid- nnd Westseite feuersicher =
machen; gleichialls mussten in den Kellern fiir die Ventilations- und Heiz-
anlagen ausgedehnte Riume mit Eisentrijgern konstruiert und dberdeckt
werden,

Das bedentende Mehrerfordemnis von 213000 Fr, fiir Schieiner-
arbeifes besieht sich aunf die similichen im Obererdgeschoss befindlichen
Kommissionsshle, Fiir eine dhnliche Auvsstattung der fiinf Siile der Stitnde-
ratssiite mit Holzdecken und Tifelung fand sich die Deckung im Vor-
anschlag unter den Gipserardeiten, die nun ein Mindererfordernis von
11oooo Fr. aufweisen, Die Mehrkosten der Maleref (Anstreicherarbeitan,
Vergoldungen) von 20000 Fr, rechifertigen sich sum grissten Teil durch
den viel weitergehenden inoeren Ausban des gansen Gebiiudes, wonach
von den untersten Kellern der Sitdseite bis zu den Dachriumen jeder
Winkel zur Benfitzung verfiigbar gemacht und in Stand pesetzt worden ist.

Eine unvorhergesehene Ueberschreitung (55000 Fr) brachten die
defarativen Bildianerardeifen mit sich, indem zahlreiche Hilfsmodelle
angefectigt werden mussten. — Fir die Positionen figurale Bitdhawered
und Kunstmalerei hat sich zusammen ein Mehrerfordernis von 178000 Fr,
ergeben, woflic teilweise Deckung in den eingangs erwiihntén Extrakrediten
enthalten ist Die noch verbleibenden 38 ooco Fr. seizen sich ans melireren
lkleineren Arbeiten dei Liinstlerischen Ausstattang  susammen (Mosaik-
Wappen an der Siid-Fassade und im Kuppelraum, Glasmalerei der Sitzungs-
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