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INHALT: Die Damplmotoren an der Weltausstellung in Pariz
1goo. V. — Das Gatachten der Gerichtexperten iber den Eisenbahnunfall

im Babnhof Aarau vom 4. Juni T899, I. — Welthewerly fiir die Tonhalle
in St. Gallen. 1. — Internationaler Strassenbahnkongress in Paris 1900, —
Miscellanea: Nachiragskredit fir das Bundeshans Mittelbau, Die neue

zweigleisige Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Worms, Frostbestindige
‘Wasserleitungsrohren, IDdas Projekt des Nicaragna-Kanals, Monatsausweis

uber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Ein Gesetz fiir Denkmalschutz im
Kanton Bern, Amerikanische Briickenbanten, — Eidgeniissische polytech-
nische Schule in Zilrich: Statisische Uebersicht, — IKonkurrenzen: Hau
einer Bade- und Waschanstalt in Laosanne. — Nekrologie: t J. L. Isler.
t Rudelf Mayer. — Vereinsnachrichten: Biindnerischer Ingenieur- und
Architekten-Verein, — Gesellschaft ehemaliger Studierender: Stellenver-
mittelung,

Die Dampfmotoren an der Weltausstellung
in Paris 1goo.
Von Professor A Sfedels in Zirich.
V.

Maschinen mit swanglauficer Venlilsienerung. Diese Gruppe
kimnte fliglich die ,dsterreichische® genannt werden, da
osterreichische Maschinenbaufirmen und Ingenicure
auf dem Gebiete der zwangliufigen Stcucrungen
mit dem grissten Lrfolge gearbeitet und die glick-
lichsten Erfindungsideen hervorgebracht haben. Die
alte Collmann-Steuerung ist zwar spurlos verschwun-
den, was wohl ohne Bedauern konstatiert werden
wird; hingegen finden wir, dass die Vorziige der
bewidhrten Steuerungen von Radovawovic. Pritl und
anderen nach wie vor gewiirdigt werden, welchen
im Lenty'schen Patent eine bedeutungsvolle Neuerung
sich hinzugesellt hat.

Die letztere wurde won der Ersten Brimner
Maschinen-Fabriks-Gesellschaft in Brimn an der Ver-
bund-Maschine ausgefithrt, die bei 5235 und g50 mm
Cylinder-Bohrung, oo mm Hub, 125 Umdrehungen
pro Min., 12 Atm. Ueberdruck und 14-facher Ix-
pansion 800 bis 1200 eff. P. §. leistet. Die Ti-
guren 25, 26 und 27 stellen Lings- und Querschnitte
der heiden Cylinder dar. DIlie Steuerung beruht auf
der Variation der Einlass-Excenter durch einen auf
der Steuerwelle befindlichen Flachregler, der mit
einer Beharrtngsmasse und einer Touren-Aende-
rungs-Vorrichtung versehen ist, welche die Ungleich-
formiglkeit nicht alteriert. Die Uebertragung des
Antricbes. auf das Ventil erfolgt durch den in
Fig. 27 oben sichtbaren Winkelhebel, welcher gegen
eine in der Spindel gelagerte Rolle drickt. Das
Profil des Hebels ist derartie konstruiert, dass von
eineér gewissen Grenze ab der Ventilhub konstant bleiben
kann. Die Bedeutung der Steuerung, die nach obiger Dar-
legung keine bisher eigentlich unbekannten Elemente (ab-
gesehen von der sehr interessanten Specialkonstruktion des

Erste Briinner Maschinenfabriks-Gesellschaft in Briinn.

P

Fig. 25. Lingenschuitt des Hochdruck-Cylinders 1:40.

Regulators) enthilt, besteht in der aussergewdhnlichen kon-
struktiven Eleganz, Einfachheit und Leichtigkeit, die selbst
hei 125 Umidrehungen ein tadélloses Funktionieren mdglich
machten., Die notwendige Kleinheit der Krifte und Massen

wird erreicht durch ein vollkommen entlastetes Ventil?) (das
in unseren Figuren nicht zur Darstellung kam) und den Weg-
fall der Stopfbiichse, indem die Spindel bloss durch Ring-
nuten, die von aussen Oel aufnehmen, in eciner passend
gebohrten Gussbiichse abdichtet, Die Maschine ist fiir
uberhitzten Dampf gebaut, demgemiss ohne Mintel aus-
gefiihrt, hingegen wird der Receiver geheizt. Die Aus-
fiibrung war vollendet.

Erste Briinner Maschinenfabriks-Gesellschaft in Briinn,

Fig. 26.

Lingenschnittt des Niederdruck-Cylinders 1: 40.

Die  Akliengeselischaft filr  Muschinenbau  vorm, Brand o€

L'Huillier in Brimn verwendet die in Fig. 28 und 29 ab-
gebildete Steuverung von Kwoller, bei welcher ecine fixe
Oeffnungs-Scheibe und eine durch einen Flachregler ver-

drehbare Schliessungs-Scheibe die Variation der
Fiillung bewirken. Das obere Bild in Fig. 28 stellt
den Beginn des Oeffnens, das mittlere die einge-
tretene Erdffnung, das untere den Schluss dar. Die
«Oeffnungs-“ und die ,Schliessrolle® sind in dem
selbstverstindlich starren, um B drehbaren Winkel-

= hebel gelagert, das fibrige diirfte aus den Figuren

ohne weiteres klar werden, Die Steuerung ver-
T spricht bis zu Kleinen Fiillungen hinab giinstige
Eroffnungen. Tler in Fig. 30 abgebildete Regler
brimgt in der excentirischen Federbelastung ein
neues Prineip, welches eine starke Tourendnderung
beigleichbleibender Ungleichfirmigkeit zulassen soll,

Die Prager Muaschinenban Aktien-Gesellschafl vorm.
Rusfon o Cie. in Prag war mit einer tadellos aus-
gefithrien Verbund-Maschine mit Radovanovic-Steue-
rung vertreten. Der Berichterstatter bedauert, wegen
Raummangels nicht naher auf diese gediegene Ma-
schine eintrefen zu konnen.

Mirki-Bromowsky und Schaly in Prag-Kinigordi;
halten an der urspriinglichen Proll-Steuerung fest.
wihrend der Niederdruck ihrer schénen Verbund-
maschine mit Corlissschiebern  ausgestattet war,

Die drei letztgenannten Maschinen wareén zwar
nicht im Betriebe: sie trugen indessen wesentlich zum
grossen Brfolge der ésterreichischen Ausstellung hei.

1) Schweizerisches Patent Nr. 18205 vom Jahre 1898, auf das
hiemit verwiesen wird,
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Erste Briinner Maschinenfabriks-Gegellschaft in Briinn,

140,
Fig. 27. Cylinder-Querschniite der horizontalen Verbundmasechine.
Brand & 'Huillier, Briinn, Erwiihnenswert ist dic dreistu-

fige horizontale Maschine der Brider
Bromley in Moskan, die am Hoch-
druck eme durch Fig. 31 veran-
schaulichte Abart der Klug'schen
Steuerung verwendeten. Tlie Durch-
fithrung der Regulator-Stellwelle
bedingt eine Verschiebung des
Drehpunktes der Ixcenterstange D
aus der richtigen Lage im Mittel-
punkte von F, wodurch eine Va-
riation des Vor-Einstrimens ver-
ursacht wird, die indessen nicht
schlimm zu sein braucht. Es muss
Wunder nehmen, warum der jeden-
falls gewandte und selbstindige
Konstrukteur die Swlzer’sche Ven-
tilhaube his zur Verwechselung
genau kopiert hat, wodurch die
Maschine den Eindruck des Pla-
giates macht, wihrend doch die
Steuerung ganz Eigentum der Aus-
tiithrenden ist.

Maschinen miit Corliss-Slenerungen,
In diese Gruppe sollen alle Ma-
schinen einbegriffen werden, die
= __ diberhaupt mit Corliss-Rundschie-
Fig. 28, Knoller-Stewerung 137 4 versehen waren, abgesehen
davon, ob der Steuermechanismus den Corliss-Varianten ent-
spricht, Ls ist dies gewissermassen die franzdsische Gruppe, da

die Konstrulkteure dieses Landes mit zihem Konservatismus am
Corliss-Schieber festhalten. Die Cie. de Fives-Lille, Crépelle
& Gurand in Lille, Dujardin & Cie., Lille, P. & A. Farcot
in St. Ouen, Garnier & Faure-Beanlien in Paris, die Sociéfé al-
sacigmite de consiructions wécanigues in Belfort, Sociélté anonyme
des élablissements Weyber & Richemond, Socidté J,ﬁ'nn;'a.f:,-' de cons-
frictions mécaniques foorm. Cail & L'.".'.} in Paris, kurz alles,
was Namen hat in Frankreich, baut Corliss-Maschinen.
Ebenso freundlich
gesinnt sind dem
Systeme England
und Amerika,

wihrend in Bel-
gien seit langem
durch Carels Fréres
ein  Umschwung
eingetreten ist,

und in Deutsch-
land, Cesterreich,
neuerdings auch
in der Schweiz,
der Rundschieber
nachgerade auf
die Niederdruck-
cylinder der Ver-
bundmaschinen

eingeschrinkt er-
scheint. Es wird dies erklirlich, wenn wir in Betracht ziehen,
wie geringe Anwendung in den erstgenannien Lindern die
Ueherhitzung bis jetzt gefunden hat, welche allein beim Rund-
schieber Mingel hervortreten lassen kann, die das Ventil
leichter iiberwindet. Fir Frankreich ist neben dem Rund-
schieber auch das Vorherrschen der Eincylindermaschinen be-
zeichnend, an welchen durch Vertrauen verdienende Experten
immer wieder sehr geringe Dampfverbrauchszahlen kon-

Brand & I'Huillier in Briinn.

Fig. 20. Knoller-Steuerang I3 L5,

Brand & I’'Huillier in Brilnn.

Knoller-Regulator 1: 15,

Fig. 30.

statiert werden, Obenan steht in dieser Beziehung Farrof,
von dessen 1300-pferdiger Maschine ein Cylinderfragment in
Fig. 32 dargestellt ist. Wir finden an der Abbildung alle
von friher her wohlbekannten Details, die in der Ver-
kleinerung des schiadlichen Raumes gipfeln, wieder. Die
Firma giebt den Dampfverbrauch pro ind. P. §. und Stunde
zu 6,15 kg bei Yfio; 6,55 kg bel 1o 7,45 ke bei Hf1o Fiillung
an, zu welchen Zahlen das Mantel-Kondensat mit 5 %o Be-

trag hinzutreten soll. M. Compére, Ingénicur-Directeur de
I'Association parisienne des propriétaires d'appareils a

vapeur, konstatierte im _[:Lh:‘c 187 an einer relativ kleinen
Maschine wvon 515 mm Bohrung, 1150 mm Hub einen
Total-Verbrauch von 6,84 ke bei 66.6 Umdrehungen, 6'/s
Atm. Kesseldruck und 145 ind. PS5, — Rollgnd, Ingenieur
des analogen Vereines in Déville-les-Rouen findet bei
Gz0 mne Cylinder-Bohrung, 1300 mmt Hub, 75 Umdrehungen,
7.2 Atm. Kesseldruck, ego P. 8.5, 6,56 kg pro P.S.i. und Stunde.
Dem gegeniiber ermittelte Ing. Ludwig in Mihlhausen an einer
gleich grossen Maschine 7.3 kg, allerdings einschliesslich des
Leitungs-Niederschlages. Auch andere angesehene Firmen,
7. B, die Cie. de Fives-Lille, geben fiir Einheiten von 3oo bis
s00 P. S einen Verbrauch von g kg pro P.S.¢ und Stunde
an: freilich haben diese Maschinen keine so kleinen schid-
lichen Raume. Diese Angaben sind zwar nicht mehr so
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Briider Bromley in Moskau.

Fig. 31. Ventil Steverung 1:6.

blendend, wice die friiher kolportierten, die von mehr als
6 kg pro P. S.i und Stunde nichts wissen wollten, jedoch
immerhin bemerkenswert und um so mehr als z B. die
Maschinen von Farcof buchstiblich ohne Kompression ar-
beiten; andere wieder bringen bloss durch Anbohrén der
Schieberlappen in Form
sehr werfriihter Vor-Ein-
strémung  eine  Pseudo-
Kompression hervor. Dem-
entsprechend ist denn auch
der Diruclkwechsel stets ein
harter; doch kiinnte diesem
Mangel leicht durch An-
- wendung eines gweiten
o | = Excenters fiir den Auslass
: | | und hohe Kompression

= ' ) | abgeholfen werden,

Der beschrinkte Raum
{ F] verbietet auf weiteres ein-
. ' zutreten, und es sei bloss
! noch auf einige konstruk-
I . tive Einzelheiten hinge-
| i wiesen, wie z. B. den in
. Fig. 33 dargestellten Schie-
ber-Antrieh der Farcol-
Maschine, der sich durch
eine rein centrale Wirkung
der Krifte mit Vermeidung
jeder einseitigen Bie-
gung auszeichnet. Die
Steuerung erscheint
gegen 1889  verein-
facht, gestattet jedoch
auch nur Fillungen
unter 435%%.

Erwihnenswert ist
ferner der Vakoum-

_dfF @;11

i o e 1)

J&{@\\J

S i
puffer mit Celbrem-
sung von Wevher &

Fig, 33. Schieher-Antrieb und Klinken- Richemond in  DPantin
Steuerung, (Fig. 34), der seit Jah-

P. & A. Farcot in 8t. Ouen.

Fig, 32. Cylinder-Fragment 1:40.

P. & A, Farcot in St. Ouen,

|
@
o

ren angewendet wurde und durch welchen die Prioritiit
Collipanns fiir diese Idee vorwegegenommen wird.

Fig, 33 zeigt die Konstruktion der Corliss-Schieber
und die einfache Klinkensteuerung an der grossen vertikalen
Verbundmaschine (Soo mn Hochdruck, 1350 mm Niederdruck
Diam., 1200 mm IHub; 7o Umdrehun-
gen p. Min, 1200 P. 5.0, 1100 P. S ;. Weyher & Richemond
Leistung) der Soctété alsacienne de con- in Pantin bei Paris,
sfruclions mécanigues in  Belfort, Der
alctive Mitnehmer 4 wird durch Auf-
treffen auf die schiefe Ebene € zur
Auslfisung. gebracht. Die genannte
Gesellschaft hat auch als eine der
ersten die metallische Abdichtung der
Schieberspindel, die im Bilde sichtbar
ist, zur Anwendung gebracht. Was
die konstruktive Durcharbeitung und
die Gediegenheit der Ausfiihrung an-
belangt, muss diese Maschine zu
den besten der Ausstellung gezdhlt
werden. Auch die Verdienste teils
jlingerer Firmen, wie Dujardin & Cie.
in Lille, teils ilterer, wie die Sociéfé
anonyme des aleliers de  cousiruclion Fig, 34. Vakuum-Pafier mit
H, Bollinckx 1in Briissel miissen aner-
kannt werden. Anders steht es z B.
mit der vertikalen Maschine von Galloway in Manchester;
und auch die von Cail in Paris ausgeftihrte Reynolds-Maschiie
diirfte sich wenig Freunde erworben haben. An all diesen

Qelbremse 148,

Sociéte Alsacienne de Constructions mécaniques in Belfort.

F go35. Corliss-Schieber mit Klinken-Steueraing 1.2 1o,

Motoren verdient aber die Einrichtung, dass auch die
Steuerung des grossen Cylinders vom Regulator beeinflusst,
hesonders die Fillung desselben bei abnehmender Leistung
verkleinert wird (bis auf 7%}, Beachtung. Es wird hie-
durch der Druck im Receiver fiir alle Belastungen konstant
erhalten, die in demselben enthaltene Dampfmenge an der
Expansion, d. h, Abgabe ihres Arbeitsvorrates verhindert,
so dass di¢ Geschwindigkeitszunahme' bei plilzlichen Ent-
lastungen kleiner ausfilli, wie sonst (Forts. folgt)

Das Gutachten der Gerichtsexperten

iiber den Eisenbahnunfall im Bahnhof Aarau
vom 4. Juni 18gg.

1

Die Gerichtsverhandlungen iiber den schweren EHisen-
bahnunfall, der in der Nacht vom 4. auf den 5. Juni 1899
im Bahnhof Aarau erfolgte, sind, wie bekannt, durch
Schwierigkeiten verzigert worden, die sich bei Bestellung
der Experten ergeben haben, und durch die infolge der
hichst unbestimmten Zeugenaussagen fiir die Experten er-
forderlich gewordenen, um so griindlicheren Untersuchungen.

Die in letzter Linie als gerichtliche Hxperten vom
Bezirksgericht Aarau berufenen Herren Obering. R Feyer-
many von der Jura-Simplon-Bahn in Bern und Ingenieur
A. Keller, Sekretar der Techniker-Kommissionen des Schweiz,
Eisenbahnverbandes, haben nun ihr Gutachten am 3o No-
vember 1goo abgegeben, und wir entnehmen demselben
die wvom Gerichte den Experten vorgelegten Fragen samt
ihrer Beantwortung, sowie das Schlusswort, welches die
Experten ihrem Berichte beigegeben haben.

Zur Orientierung seien die Hauptmomenie des Un-
falls und der bisherigen zur Aufkliiung desselben ge-
schehenen Schritte in Erinnerung gebracht.

|
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